PAGE  
7

Informatīvais ziņojums

„Par transportlīdzekļu rindu jautājumu uz Latvijas – Krievijas robežas”
2010.gada decembrī Latvijas Republikas un Krievijas Federācijas robežšķērsošanas vietās īsā laika periodā izveidojās ievērojami kravas transportlīdzekļu sastrēgumi izbraukšanai uz Krievijas Federāciju. Lielākais kravas transportlīdzekļu sastrēgums izbraukšanai no Latvijas Republikas radās no 19. – 27.decembrim, kur kravas transportlīdzekļu rinda Terehovas robežšķērsošanas vietā bija no 1000 – 1200 kravas transportlīdzekļiem, savukārt Grebņevas robežšķērsošanas vietā no 300 – 400 kravas transportlīdzekļiem.

Kravas transportlīdzekļu sastrēguma likvidēšana tika panākta 27.decembrī, kad situācijas stabilizēšanas nolūkā Iekšlietu ministrija, Valsts robežsardze un Valsts ieņēmumu dienesta Muitas pārvalde sadarbībā ar Krievijas Federācijas attiecīgajiem dienestiem realizēja virkni saskaņotu pasākumu. Laika periodā no 2010.gada 22. līdz 27.decembrim kompetento dienestu apkalpoto transportlīdzekļu skaits ievērojami pārsniedza robežšķērsošanas vietas infrastruktūras un tehnoloģijas noteiktos apjomus. Tomēr, šie pasākumi, kuri galvenokārt bija saistīti ar papildus personāla piesaisti (t.i., papildus divi robežsargi katrā maiņā) un darbības intensitātes palielināšanu līdz līmenim, pārsniedzot kuru var tikt ietekmēta veicamo pārbaužu efektivitāte un kvalitāte, ir iedarbīgi tikai īslaicīgi un neatrisināja rindu problēmu kopumā.
Iekšlietu ministrija ar šo ziņojumu informē par situāciju Latvijas Republikas un Krievijas Federācijas valsts robežas šķērsošanas vietās saistībā ar transportlīdzekļu rindu jautājumu tajās.

Informatīvais ziņojums ir sadalīts divās daļās – pirmajā daļā tiek atspoguļota infrastruktūras attīstība Terehovas un Grebņevas robežšķērsošanas vietās. Otrajā daļā tiek raksturota situācija transportlīdzekļu rindu administrēšanas un loģistikas jomā, kā arī piedāvāti iespējamie rīcības virzieni analoģiskās situācijās Latvijas Republikas un Krievijas Federācijas robežšķērsošanas jomā ilgtermiņā. 

1. Infrastruktūras attīstības gaita

Terehovas un Grebņevas robežšķērsošanas vietas tika projektētas, būvētas un nodotas ekspluatācijā 1994.-1997.g., pamatojoties uz tobrīd esošo un prognozējamo informāciju par kravas un vieglo transportlīdzekļu un pasažieru autobusu plūsmu un tās pieauguma tendencēm turpmākajiem 15 gadiem, plānojot maksimālo kravas transportlīdzekļu caurlaidības jaudu Terehovas robežšķērsošanas vietā 350 un Grebņevas robežšķērsošanas vietā 200 kravas transportlīdzekļu vienības diennaktī vienā virzienā. Apsteidzot prognozi, kravas transportlīdzekļu plūsma jau 2007.gadā, bet vieglo transportlīdzekļu plūsma 2008.gadā sasniedza 2012.gadam plānoto apjomu, t.i. līdz 1000(Grebņevā) – 1500 (Terehovā) visa veida transportlīdzekļu abos virzienos diennaktī. Rezultātā, ievērojot virkni objektīvu faktoru, jau 2004.-2005.gados virzienā uz izbraukšanu no Latvijas sāka veidoties tādas kravas transportlīdzekļu rindas, kas sāka būtiski negatīvi ietekmēt pārvadājumu tranzīta biznesu, tūrismu, apdraudēt ceļu satiksmes drošību un ceļu uzturēšanu, un Latvijas un citu Eiropas Savienības dalībvalstu ekonomisko sadarbību ar Krievijas Federāciju kopumā. 

Būtiskākie faktori, kas sekmēja minētās negatīvās situācijas uz Latvijas – Krievijas robežas izveidošanos ir:

1) straujš kravu apjoma pieaugums, kas radies atbilstoši pieaugušajai Baltijas valstu ekonomiskajai sadarbībai ar Krievijas Federāciju, kā arī straujš tranzīta pārvadājumu pieaugums no Eiropas valstīm;
2) robežšķērsošanas vietu kontroles zonu infrastruktūras, tehniskā aprīkojuma, kā arī personāla skaita un pielietojamo kontroles tehnoloģiju (sevišķi Krievijas pusē) neatbilstība faktiskajam transportlīdzekļu plūsmas apjomam;

3) nepietiekama infrastruktūra starpzonā starp Latvijas un Krievijas valsts robežas šķērsošanas vietām - kravas, vieglie, pasažieru transportlīdzekļi no 6-9 joslām kontroles zonās saplūst 2 joslās katrā virzienā starpzonā un, kavējoties jebkura viena transportlīdzekļu veida pārbaudēm, tiek bremzēta visa plūsma;

4) šī brīža valsts robežu šķērsojošo transportlīdzekļu apjomiem un atbalstam nepietiekama infrastruktūra pirms valsts robežas šķērsošanas vietām, kas ļautu normālos apstākļos kravas transportlīdzekļu vadītājiem pieteikt un gaidīt savu rindu, kā arī veikt virkni muitas kontroli paātrinošu darbību, piemēram, kravu priekšdeklarēšana, apdrošināšana, nodokļu nomaksa u.c.;

5) Krievijas puses neprognozējamība, attiecībā uz ierobežojumu un sankciju ieviešanu pret dažādu kategoriju vai pilsonību autopārvadātājiem;

6) zemā robežas caurlaides spēja pēdējo gadu laikā, galvenokārt, ko nosaka pārbaužu procedūru paildzināšanās Krievijas Federācijas robežšķērsošanas vietās. 
Neraugoties uz ekonomisko krīzi 2008. - 2010.g. un īslaicīgu transportlīdzekļu plūsmas samazinājumu 2009.gadā, saskaņā ar Valsts robežsardzei rīcībā esošajiem datiem par pārvadājumu aktivitātēm uz Latvijas Republikas – Krievijas Federācijas robežas Terehovas un Grebņevas robežšķērsošanas vietās (1.pielikums), ir secināms, ka transportlīdzekļu plūsmas palielināšanās tendence uz Latvijas – Krievijas robežas ir atjaunojusies. Ārējo robežu šķērsojošo kravas transportlīdzekļu skaits 2010.gadā salīdzinājumā ar 2009.gadu Terehovas robežšķērsošanas vietā palielinājies par 7%, savukārt, Grebņevas robežšķērsošanas vietā par 8,4%. Izvērtējot kravas transportlīdzekļu rindu dinamiku Terehovas un Grebņevas robežšķērsošanas vietā (2.pielikums), ir secināms, ka rindā stāvošo transportlīdzekļu skaits 2010.gadā salīdzinājumā ar 2009.gadu ir būtiski palielinājies, īpaši gada sākumā un gada beigās. Rezultātā, kopš 2009.gada beigām abās minētajās robežas šķērsošanas vietās atkal veidojas ievērojamas izbraucošo kravas transportlīdzekļu rindas, palielinās Latvijas Republikas – Krievijas Federācijas robežas šķērsošanai nepieciešamais laiks un ir aktualizējusies iepriekš minētā negatīvā situācija. Tās novēršana tika veikta zemāk norādītajos pamatvirzienos, kuru turpmāka aktīva attīstība ir situācijas normalizēšanas risinājums.

Pamatojoties uz Ministru kabineta 2007.gada 20.februāra protokollēmumu (protokols Nr.14, 44§) Valsts ieņēmumu dienests nodrošināja Terehovas, Grebņevas un Vientuļu robežšķērsošanas vietu modernizācijas būvprojektu izstrādi. 

Ņemot vērā ekonomisko un fiskālo situāciju valstī, robežšķērsošanas vietu būvdarbiem nepieciešamie finanšu līdzekļi tika krasi samazināti un iespējama bija tikai vienas valsts robežas šķērsošanas vietas modernizācija. Prioritāte tika noteikta Grebņevas robežšķērsošanas vietai, kur 2010.gadā bija uzsākti rekonstrukcijas darbi Latvijas iebraucošajā pusē, lai paātrinātu iebraucošo transporta plūsmu no Krievijas Eiropas Savienības virzienā un uzlabotu robežpārbaudes un muitas kontroles pasākumu veikšanas apstākļus. Grebņevas robežšķērsošanas vietas rekonstrukcijas darbi tika pabeigti 2011.gada 1.martā.
 Lai veiktu Terehovas robežšķērsošanas vietas modernizāciju atbilstoši tehniskajam projektam, nepieciešams iegūt papildus zemes platības. Tāpēc 2008.gada 12.jūnijā tika izsludināts likums „Par nekustamā īpašuma atsavināšanu Terehovas kontroles punkta vajadzībām” un uzsākts atsavināšanas process. Sakarā ar papildus nepieciešamo atsavināmo zemes platību īpašnieku iebildumiem par zemju atsavināšanu tika ierosinātas trīs tiesvedības lietas un līdz šim būvniecībai papildu nepieciešamās zemes platības nav atsavinātas. Ņemot vērā ilgstošo tiesvedību, Terehovas robežšķērsošanas vietas modernizācijas pasākumu realizācija pilnā apjomā pašreiz nav iespējama un tehniskais projekts būs jāpārstrādā atbilstoši faktiskajai situācijai.

Savukārt, plānojot Vientuļu robežšķērsošanas vietas modernizācijas realizāciju, jāievēro Krievijas Federācijas pusē uzceltās un 2010. gadā ekspluatācijā nodotās Ludonkas robežšķērsošanas vietas kapacitāte, kas ir ievērojami mazāka nekā izstrādātā Vientuļu robežšķērsošanas vietas kapacitāte.

2010.gada 20.augustā Valsts ieņēmumu dienesta vadībā atkārtoti tika izveidota starpinstitūciju darba grupa, kurā piedalās Valsts ieņēmumu dienesta, VAS „Valsts nekustamie īpašumi”, Satiksmes ministrijas, Valsts robežsardzes, Pārtikas veterinārā dienesta un Reģionālās attīstības un pašvaldību lietu ministrijas atbildīgās amatpersonas (darbinieki). Minētās starpinstitūciju darba grupas galvenais uzdevums ir precizēt un papildināt ar Ministru kabineta 2007.gada protokollēmumu apstiprinātajā informatīvajā ziņojumā iekļautos Latvijas – Krievijas robežšķērsošanas problēmu risinājumus un definēt Latvijas- Krievijas valsts robežas šķērsošanas vietu attīstības koncepcijā (turpmāk – Koncepcija) Terehovas, Grebņevas un Vientuļu robežšķērsošanas vietu infrastruktūras tālākas uzlabošanas pasākumus. Koncepciju darba grupai līdz š.g. 1.maijam plānots iesniegt izskatīšanai Valsts sekretāru sanāksmē.

Vienlaicīgi, risinot 2010.gada beigās radušos krīzes situāciju ar rindām Terehovas un Grebņevas robežšķērsošanas vietās, darba konsultāciju laikā starp Iekšlietu ministriju, Satiksmes ministriju, Krievijas Federācijas vēstnieku Latvijas Republikā un abu valstu atbildīgajiem dienestiem, tika panākta vienota izpratne par to, ka valsts robežas šķērsošanas vietu infrastruktūras attīstība ir plānojama un realizējama saskaņoti starp Latvijas Republiku un Krievijas Federāciju. Minētais ir sevišķi aktuāli gan saskaņojot valsts robežas šķērsošanas vietu maksimālo kapacitāti, tajās pārvadāšanai atļauto preču veidus, attiecīgo kompetento iestāžu infrastruktūru (sevišķi to dienestu, kas veic veterināro un fitosanitāro kontroli), gan praktiski realizējot starpzonu paplašināšanu, gan risinot kopējus starptautisko Solidaritātes programmu piedāvāto finanšu apgūšanas variantus un nosakot saskaņotu nepieciešamā personāla kapacitāti. Valsts robežas šķērsošanas vietu tālākā modernizācija ciešā sadarbībā ar Krievijas pusi ir arī viens no Koncepcijā definētajiem valsts robežas šķērsošanas vietu tālākas attīstības pamatnosacījumiem. 

Saskaņā ar 2010.gada 17.jūnija „Latvijas Republikas Valsts ieņēmumu dienesta, Latvijas Republikas Valsts robežsardzes un Krievijas Federācijas Valsts robežas iekārtošanas federālās aģentūras vienošanās par sadarbību Latvijas – Krievijas valsts robežas šķērsošanas vietu iekārtošanas jomā” 1.pantu, vienošanos parakstījušo pušu iestāžu vadītāju 2011.gada tikšanās darba kārtībā kā priekšlikums iekļaujams jautājums par Latvijas – Krievijas robežšķērsošanas vietu attīstības projektu paredzēšanu vidēja termiņa plānošanas dokumentos, atbilstoši kuriem tiks plānoti un saskaņoti veikti abu valstu robežšķērsošanas vietu rekonstrukcijas darbi.
Papildus augstāk minētajam, kā būtisks nosacījums kravas transportlīdzekļu rindas pirms Terehovas un Grebņevas robežšķērsošanas vietām rindu problemātikas risināšanā ir specializētu stāvlaukumu (termināļu) izveide, kas ļauj atslogot ceļu no rindās stāvošiem transportlīdzekļiem. Termināļu ierīkošana ir uzskatāma par vienu no robežšķērsošanas vietas infrastruktūras attīstības elementiem, sevišķi pie Grebņevas robežšķērsošanas vietas, kur pašreiz nav neviena termināļa, atšķirībā no Terehovas robežšķērsošanas vietas, kuras tuvumā iekārtoti vairāki komersantu izveidoti termināļi.

2. Transportlīdzekļu rindu administrēšana un loģistika

2006.gadā iepriekš nepieredzēta un neprognozēta kravas transportlīdzekļu rinda izbraukšanai no Latvijas Republikas uz Krievijas Federāciju, izveidojās pirms robežšķērsošanas vietām līdz pat 50 kilometru garumā. Sakarā ar radušos situāciju, pierobežā sākās kravas transportlīdzekļu vadītāju streiki, tika bloķēta ārpus kārtas braucošo transportlīdzekļu ar ātrbojīgām kravām kustība. Rezultātā pierobežā tika izsludināta ārkārtas situācija, kuras laikā Valsts robežsardzei tika uzdota kravas transportlīdzekļu rindu problemātikas risināšana. Ņemot vērā minēto, tika pieņemts lēmums noslēgt trīspusējo starpresoru vienošanos starp Valsts robežsardzi, Valsts policiju un Valsts ieņēmumu dienestu (2007.gada 27.jūnija Starpresoru vienošanās Nr.366 „Par sadarbību ātrbojīgo preču kontrolē” (turpmāk - Vienošanās)). 

Saskaņā ar Vienošanos, ņemot vērā izveidojušos ārkārtas situāciju, kā arī izvērtējot iestāžu resursus, Valsts ieņēmumu dienests sadarbībā ar Valsts robežsardzi organizēja mobilo posteni kravas transportlīdzekļu rindas galā, kas reģistrēja transportlīdzekļus fiziskajā rindā izsniedzot rindas kārtas numurus kravas transportlīdzekļiem. Valsts policijas ekipāžas nodrošināja kārtību rindā, kā arī pavadīja ātrbojīgās kravas līdz robežšķērsošanas vietai. Savukārt Valsts robežsardze veica kravas transportlīdzekļu ielaišanu robežšķērsošanas vietā, stingri ievērojot rindas kārtas numurus. 

Kravas transportlīdzekļu reģistrācija fiziskā rindā nodrošina, ka tiek ieviesta skaidra un pārskatāma robežšķērsošana kārtība, nodrošinot, ka transportlīdzekļi robežšķērsošanas vietas teritorijā tiek ielaisti stingri ievērojot rindas kārtas numuru, izslēdzot rindas apbraukšanas iespējas un ar to saistītos incidentus un korupcijas iespēju.

Vienošanās tika atcelta 2008.gada novembrī, kad saskaņā ar Iekšlietu ministrijas 2008.gada 4.novembra rīkojumu Nr.2845 „Par 2009.gada valsts budžeta izdevumu precizēšanu” Valsts policijā uzsāka amata vietu skaita samazināšanu, līdz ar ko Valsts policija nespēja pildīt Vienošanās saistības, kā arī dažādu iemeslu dēļ uz laiku samazinājās kravas transportlīdzekļu rindas.

Tomēr, 2009 un 2010.gadā vairākkārt veidojās situācijas, kad strauji un lielos apjomos veidojās kravas transportlīdzekļu rindas uz Latvijas Republikas un Krievijas Federācijas robežas (iemesls – Krievijas Federācijas, Lietuvas Republikas un Latvijas Republikas pārvadātāji). Minētajās situācijās Valsts robežsardze nevarēja nodrošināt fizisku transportlīdzekļu reģistrāciju ierobežota finansējuma dēļ, bet ņemot vērā iepriekšējo gadu pieredzi tika pieņemts lēmums eksperimentālā kārtā atbalstīt SIA „Austrumu Kravu Terminālis” iniciatīvu un vienoties ar komersantu par transportlīdzekļu reģistrēšanu fiziskā rindā, neiekasējot samaksu.

Izvērtējot minētā pilotprojekta realizāciju, kā trūkums tiek atzīmēts normatīvā regulējuma neesamība, t.i., nav definēts robežšķērsojošo personu (transportlīdzekļu vadītāju) pienākums reģistrēties fiziskajai transportlīdzekļu rindai, kā arī iestādei vai komersantam, kas nodrošina transportlīdzekļu reģistrāciju, nav noteiktas attiecīgas prasības un atbildība fiziskas transportlīdzekļu rindas izveidošanai un tās regulēšanai. Lai legāli noteiktu fiziskas kravas transportlīdzekļu rindas organizēšanas kārtību, ir nepieciešams tiesiskais regulējums Latvijas Republikas valsts robežas likumā. 

Latvijas Republikas valsts robežas likuma 10.panta desmitā daļa nosaka, ka personas ārējo robežu robežšķērsošanas vietās šķērso rindas kārtībā. Savukārt, ārējos normatīvajos aktos nav noteikta iestāde vai komersants, kura pienākums ir regulēt kravas transportlīdzekļu rindu pirms robežšķērsošanas vietas, kā arī kārtība, kādā regulējama kravas transportlīdzekļu rinda izbraukšanai no Latvijas Republikas.

Izstrādājot Ministru kabineta 2010.gada 27.jūlija noteikumus Nr.697 „Robežšķērsošanas vietas režīma noteikumi” (turpmāk - Noteikumi) Valsts robežsardze ierosināja un panāca VI nodaļas iekļaušanu Noteikumos, kurā tika noteikti robežšķērsošanas pamatprincipi. Projekta izstrādes gaitā tika ierosināts iestrādāt tiesisko regulējumu, kas konkrēti nosaka atbildīgo iestādi vai komersantu, kas nodrošinās kravas transportlīdzekļu rindas regulēšanu un kravas transportlīdzekļu rindas organizācijas mehānismu. Taču noteikumu projekta saskaņošanas gaitā gan Finanšu ministrija, gan Tieslietu ministrija pret minēto punktu iekļaušanu Noteikumos iebilda, norādot uz nepieciešamību attiecīgo regulējumu iekļaut Latvijas Republikas valsts robežas likumā.

Papildus iepriekš minētajam, kā perspektīvais attīstības virziens transportlīdzekļu rindas izveidē un regulēšanā ir elektroniska transportlīdzekļu rindas reģistrēšana, kas ļaus transportlīdzekļu vadītājiem plānot noteiktu laiku Latvijas – Krievijas robežas šķērsošanai, realizējot elektroniskās rindas iepriekšējas pieteikšanas iespēju, to maksimāli automatizējot, izmantojot informācijas tehnoloģiju iespējas, un tādejādi plānojot minimālu laiku transportlīdzekļa stāvēšanai rindā pirms robežšķērsošanas vietas, kas kopumā dos iespēju uzlabot transportlīdzekļu kustības drošību uz ceļiem, kā arī ekonomiski lietderīgi izmantot kravu pārvadātāju resursus.

Ievērojot iepriekš minēto lai sekmīgi atrisinātu kravas transportlīdzekļu rindas administrēšanas un loģistikas problēmas uz Latvijas – Krievijas robežas, Iekšlietu ministrija ierosina veikt pasākumus trijos zemāk minētajos virzienos.

1. Veikt nepieciešamos grozījumus Latvijas Republikas valsts robežas likumā, paredzot: 

1.1. pienākumu kravas transportlīdzekļu vadītājiem obligāti reģistrēties fiziskā rindā valsts robežas šķērsošanai;

1.2. institūciju kompetenci fiziskās un elektroniskās rindas valsts robežas šķērsošanai izveidei un administrēšanai.

Papildus minētajam, paredzēt iespēju, ka par transportlīdzekļa reģistrēšanu fiziskajā un elektroniskajā var tikt iekasēta maksa, kuras veidu (valsts nodeva vai maksas pakalpojums), apmēru un iekasēšanas kārtību noteiks normatīvie akti. Maksas apmērs būtu jānosaka tādā apjomā, lai nosegtu vismaz visus ar transportlīdzekļu reģistrēšanu fiziskajā un elektroniskajā rindā saistītos izdevumus.


Jāievēro, ka iestādei, kura organizēs fiziskas kravas transportlīdzekļu rindas administrēšanu, jārēķinās ar papildus izdevumiem. Pēc Valsts robežsardzes veiktajiem aprēķiniem fiziskas kravas transportlīdzekļu rindas reģistrācijas sistēmas izveidei vienā robežšķērsošanas vietā ir nepieciešami līdz Ls 60 000, t.sk. rindas posteņa infrastruktūras un tehniskā aprīkojuma ierīkošanai u.c. izdevumi, turpmāk fiziskas kravas transportlīdzekļu rindas administrēšanas uzturēšanai un personāla atalgojumam paredzami Ls 40 000 ik gadu. Ņemot vērā, ka uz Latvijas Republikas – Krievijas Federācijas robežas izveidotas divas robežšķērsošanas vietas (Grebņevas un Terehovas), kas nodrošina kravas transportlīdzekļu plūsmu uz Krievijas Federāciju, tad kravas transportlīdzekļu rindas reģistrācijas sistēmas izveidei ir nepieciešami Ls 120 000, savukārt uzturēšanai un personāla atalgojumam Ls 80 000 ik gadu.

Norādām, ka gan fiziska, gan elektroniska kravas transportlīdzekļu rindas regulēšanas organizācija neizslēdz administratīvā sloga palielināšanos iestādei, kura organizēs minēto kārtību. Savukārt stigri noteiktā kravas transportlīdzekļu rindas organizēšanas kārtība ļaus samazināt korupcijas riskus, kas saistīti ar rindas kārtas numuru rezervēšanu, tirdzniecību vai nodošanu citam transportlīdzeklim, jo rezervējot rindas kārtas numuru informācija par konkrēto transportlīdzekli, kuram tiek izsniegts rindas kārtas numurs, tiek fiksēta (piemēram, transportlīdzekļa reģistrācijas numurs, marka u.c.) un norādītās informācijas maiņa par konkrēto transportlīdzekli nav pieļaujama. 

Līdz likumprojekta „Grozījumi Latvijas Republikas valsts robežas likumā”, kas paredzēs papildu nosacījumus valsts robežas šķērsošanai ar kravas transportlīdzekļiem un deleģējumu Ministru kabinetam izdot noteikumus par kravas transportlīdzekļu rindas valsts robežas šķērsošanai organizēšanas kārtību un līdz minēto Ministru kabineta noteikumu spēkā stāšanās brīdim Iekšlietu ministrija (Valsts robežsardze), neierīkojot speciālu posteni, no šī gada 1.maija, izvērtējot robežšķērsošanas vietu, kurā izveidojas visgarākās kravas transportlīdzekļu rindas un, kur visvairāk tiek apdraudēta satiksmes drošība pirms robežšķērsošanas vietas, eksperimentālā kārtā uzsāks kravas transportlīdzekļu fizisko reģistrāciju rindā valsts robežas šķērsošanai Terehovas robežšķērsošanas vietā. Valsts robežsardzei minētā uzdevuma izpildei (atlīdzība, biroja preces, inventārs un degviela) nepieciešami papildus finanšu līdzekļi 25 198 latu (3.pielikums).
2. Plānot un realizēt Valsts robežas šķērsošanas vietu uz Latvijas – Krievijas robežas infrastruktūras attīstību saskaņā ar Latvijas - Krievijas valsts robežas šķērsošanas vietu attīstības koncepciju, saskaņojot valsts robežas šķērsošanas vietu infrastruktūras savietojamību, maksimālo kapacitāti, tajās pārvadāšanai atļauto preču veidus un attiecīgo kontroles dienestu infrastruktūru ar Krievijas Federācijas kompetentajām iestādēm.

3. Risināt jautājumu par specializētu stāvlaukumu (termināļu) izveidi, lai paaugstinātu ceļu satiksmes drošību, veicinātu ceļu uzturēšanu un normalizētu autopārvadātāju darba režīmu. Termināļu ierīkošana ir viens no robežšķērsošanas vietas infrastruktūras attīstības elementiem, sevišķi pie Grebņevas robežšķērsošanas vietas, kur pašreiz nav neviena termināļa, atšķirībā no Terehovas robežšķērsošanas vietas, kuras tuvumā iekārtoti vairāki komersantu izveidoti termināļi. Risinājumā pamatā ir būvēt par valsts līdzekļiem vai nomāt ilgtermiņā jau esošus, pierobežā uzbūvētus, kravu autotransporta stāvlaukumus, kas atbilst noteiktajām prasībām. 

Iekšlietu ministre
 L.Mūrniece

Vīza: Valsts sekretāre

I.Pētersone
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