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Likumprojekta "Grozījums Dzelzceļa likumā" sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija) 

	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Ministru kabineta 2013.gada 5.februāra rīkojuma Nr.40 pielikuma 12.punkts (prot. Nr.6 25.§).
Saskaņā ar Ministru kabineta 2013.gada 27.augusta sēdē lemto par Budžetu pavadošo likumprojektu (budžeta likumprojektu paketes) sagatavošanas un iesniegšanas Ministru kabinetā termiņa pagarināšanu.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas
	Dzelzceļa likuma 12.panta pirmā daļa nosaka, ka metodiku maksas aprēķināšanai par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu pārvadājumiem nosaka Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisija pēc konsultēšanās ar publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājiem. Saskaņā ar šīs metodikas 11. punktā noteikto, ja dzelzceļa infrastruktūras kopējās izmaksas ir mainījušās par vairāk kā 5% vai vilcienu kilometru apjoms mainījies par vairāk kā 10%, salīdzinot ar infrastruktūras maksas aprēķināšanai izmantotajām prognozēm, infrastruktūras pārvaldītājs ir tiesīgs iesniegt dzelzceļa infrastruktūras maksas noteicējam informāciju jaunas infrastruktūras maksas aprēķināšanai. Pasažieru pārvadājumu apjoma mazināšana neatrisina šo finansējuma problēmu ne tikai pašreizējajam gadam, bet atstāj ietekmi arī uz nākamajiem gadiem, jo saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas apstiprinātās Metodikas maksas aprēķināšanai par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu pārvadājumiem 15. punktu dzelzceļa infrastruktūras izmaksu korekciju piemēro, ja dzelzceļa infrastruktūras izmaksu vai ieņēmumu vai ieņēmumu un izdevumu starpības prognoze atšķiras no faktiskajiem šo rādītāju lielumiem un tas ietekmē dzelzceļa infrastruktūras kopējās izmaksas vai ieņēmumus par vairāk kā 3%. Tas nozīmē, ka, būtiski samazinoties pārvadājumu apjomiem, infrastruktūras pārvaldītājs jau 2012.gadā ir tiesīgs palielināt maksu par infrastruktūras izmantošanu. Pie esošās Metodikas maksas aprēķināšanai par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu pārvadājumiem, kuru ir apstiprinājusi Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisija, veidosies līdzīga situācija arī turpmākajos gados.
Tā kā lielākā infrastruktūras izmaksu daļa ir nemainīga, bet dzelzceļa pasažieru pārvadātāji šobrīd maksā pilnu infrastruktūras maksu, kas aprēķināta kādam noteiktam vilcienkilometru apjomam, tad pasažieru pārvadājuma apjoma samazinājums nerada proporcionālu infrastruktūras izdevumu samazinājumu un izraisa infrastruktūras izmantošanas maksas pieaugumu nākamajā vilcienu kustības gada grafika periodā. No otras puses, noteiktais infrastruktūras maksas apjoms nesekmē jaunu pasažieru pārvadājumu reisu atklāšanu, kaut arī reālais izmaksu pieaugums infrastruktūrai ir mazāks.
Saskaņā Dzelzceļa likuma 12.panta astoto daļu VAS „Latvijas dzelzceļš” iekasē maksu par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu. Savukārt visas šīs kapitālsabiedrības akcijas pieder valstij. Likuma „Par valsts un pašvaldību kapitāla daļām un kapitālsabiedrībām” 3.panta pirmā un trešā daļa paredz, ka Ministru kabinets nosaka valsts kapitālsabiedrībām minimālo izmaksājamo peļņas daļu (procentos no sabiedrības tīrās peļņas) un, pēc kapitāla daļu turētāja priekšlikuma, kapitālsabiedrībai var noteikt atšķirīgu minimālo dividendēs izmaksājamo peļņas daļu. Tas nozīmē, ka ik gadu gūto VAS „Latvijas dzelzceļš” tīrās peļņas daļu attiecīgajā apmērā varētu novirzīt maksas par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas izdevumu segšanai, sniedzot AS „Pasažieru vilciens” pakalpojumus uz valsts dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma pamata, ja ikgadējā valsts dotācija pasažieru pārvadājumiem pa dzelzceļu nebūtu pietiekama Dzelzceļa likuma 12.panta 2.1 daļa paredz, ka maksas par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu norēķinu kārtību nosaka Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisija pēc konsultēšanās ar publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājiem un pārvadātājiem. Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas apstiprinātā Maksas par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu norēķinu kārtība regulē  pārvadātāja un infrastruktūras pārvaldītāja savstarpējos norēķinus. Tomēr tā neparedz gadījumus norēķiniem par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu, ja valsts vai pašvaldības līdzekļus iegūst citādā veidā attiecīgās dzelzceļa infrastruktūras vajadzībām infrastruktūras pārvaldītājs, kura infrastruktūru izmanto  pārvadātājs, kas sniedz pakalpojumus uz valsts vai pašvaldības dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma pamata.  

	3.
	Saistītie politikas ietekmes novērtējumi un pētījumi
	Projekts šo jomu neskar

	4.
	Tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Ar likumprojektu tiek paredzēts, ka Dzelzceļa likuma 12.panta 2.1 daļā minēto maksas par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu norēķinu kārtību līdz 2016.gadam neattiecina uz dzelzceļa pasažieru pārvadājumu pakalpojumiem, kas tiek sniegti uz valsts vai pašvaldības dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma pamata, ja pārvadātājs, publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un valsts vai pašvaldība noslēdz vienošanos par tādiem norēķinu nosacījumiem, kas nodrošina, ka normālos uzņēmējdarbības apstākļos un saprātīgā laika posmā, kas nav lielāks par vienošanās darbības laiku, publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja ieņēmumi no maksas publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas pārvadājumiem ir vismaz līdzsvarā ar publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanas un citām izmaksām, kuras ņem vērā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas maksas noteikšanai. Šim nolūkam līgumā var paredzēt pasākumus, kā valsts vai pašvaldība sedz maksu par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu to izmaksu, kas saistītas ar kapitālieguldījumiem, apjomā. 

Atkarībā no pasākumu rakstura attiecīgā institūcija no valsts puses var būt Satiksmes ministrija, ja tiek paredzētas investīcijas ar pasažieru pārvadājumiem saistītajā dzelzceļa infrastruktūrā, vai VSIA „Autotransporta direkcija”, ja tiek paredzēta dzelzceļa infrastruktūras jaudas rezervēšana valsts pasūtīto dzelzceļa pasažieru pārvadājumu veikšanai.   
Ar šādu regulējumu, kas stāsies spēkā 2014.gada 1.janvārī, saglabājas Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas apstiprinātajā Metodikā maksas noteikšanai par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu pārvadājumiem noteiktie principi infrastruktūras maksas aprēķinam, t.sk., sadalot kopējās infrastruktūras uzturēšanas izmaksas pa vilcienu kategorijām (segmentiem). 

	5.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija, VAS „Latvijas dzelzceļš”, AS „LatRailNet”, AS „Pasažieru vilciens” un VSIA „Autotransporta direkcija”.

	6.
	Iemesli, kādēļ netika nodrošināta sabiedrības līdzdalība
	Ņemot vērā, ka šajā likumprojektā nolemts aprobežoties tikai ar vienu jautājumu un tā virzīšanu kopējā budžetā paketē, attiecībā uz projektu aktuālajā redakcijā – netika veikta. 

	7.
	Cita informācija
	2012. gada 14. decembrī Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī publicēta Eiropas Parlamenta un Padomes    2012. gada 21. novembra Direktīva 2012/34/ES, ar ko izveido vienotu Eiropas dzelzceļa telpu (turpmāk – Direktīva 2012/34/ES). Minētā direktīva aizstāj Padomes 1991. gada 29. jūlija Direktīvu 91/440/EEK par Kopienas dzelzceļa attīstību, Padomes 1995. gada 19. jūnija Direktīvu 95/18/EK par dzelzceļa pārvadājumu uzņēmumu licencēšanu un Eiropas Parlamenta un Padomes     2001. gada 26. februāra Direktīvu 2001/14/EK par dzelzceļa infrastruktūras jaudas iedalīšanu un maksājumu iekasēšanu par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu. Direktīvas 2012/34/ES 64.pantā ir noteikts pienākums dalībvalstīm šo direktīvu līdz 2015. gada 16. jūnijam transponēt nacionālajā tiesību sistēmā. Pirms tam Eiropas Komisija saskaņā ar Direktīvas 2012/34/ES 31.panta 3.punktu pieņem tādu izmaksu aprēķināšanas kārtību, kas radušās tieši, apkalpojot vilcienu satiksmi. Šī Direktīvas 2012/34/ES īstenošanas akta projekta galīgā izskatīšana Eiropas Komisijas komitejā, kas minēta Direktīvas 2012/34/ES 62.pantā, tiek plānota 2014. gada februārī. Līdz ar to Satiksmes ministrija vērš uzmanību, ka izmaksas, kādas iekļaujamas maksas par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu aprēķinā, izriet no Eiropas Savienības tiesību aktu normām, kas saistošas ir arī Latvijas Republikai. Direktīvas 2012/34/ES pārņemšanai ir izveidota ar Satiksmes ministrijas 2013. gada 5. marta rīkojumu Nr.01-03/42 ir izveidota starpinstitūciju darba grupa.  

Līdz ar to jautājums par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras finansēšanas mehānismu pēc likuma grozījumā paredzētā perioda ir risināms Direktīvas 2012/34/ES pārņemšanas procesā.


 
	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību

	1.
	Sabiedrības mērķgrupa
	Likumprojekta tiesiskais regulējums attieksies uz publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju VAS „Latvijas dzelzceļš” un iekšzemes dzelzceļa pasažieru pārvadātājiem AS „Pasažieru vilciens” un SIA „Gulbenes-Alūksnes bānītis”. 

	2.
	Citas sabiedrības grupas (bez mērķgrupas), kuras tiesiskais regulējums arī ietekmē vai varētu ietekmēt
	Pakalpojumu, kurus pārvadātāji sniedz uz valsts vai pašvaldības dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma pamata, saņēmēji – pasažieri, kas ir liela sabiedrības daļa.

	3.
	Tiesiskā regulējuma finansiālā ietekme
	Projekts šo jomu neskar

	4.
	Tiesiskā regulējuma nefinansiālā ietekme
	Tiesiskais regulējums radīs jaunas tiesības no 2013.gada līdz 2016.gadam pārvadātājam, kas sniedz pakalpojumus uz valsts vai pašvaldības dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma pamata, un dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam, kura infrastruktūru izmanto arī minētais pārvadātājs, noslēgt ar valsti vai pašvaldību vienošanos par tādiem norēķinu nosacījumiem, kas nodrošina, ka normālos uzņēmējdarbības apstākļos un saprātīgā laika posmā, kas nav lielāks par vienošanās darbības laiku, publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja ieņēmumi no maksas publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas pārvadājumiem ir vismaz līdzsvarā ar publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanas un citām izmaksām, kuras ņem vērā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas maksas noteikšanai.  

	5.
	Administratīvās procedūras raksturojums
	Projekts šo jomu neskar

	6.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar

	7.
	Cita informācija
	Nav.


	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	 Rādītāji
	2013.
	 Turpmākie trīs gadi (tūkst. latu)

	
	
	2014.
	2015.
	2016.

	
	 Saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	 Izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar budžetu kārtējam gadam
	 Izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	 Izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	 Izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu

	 1
	 2
	 3
	 4
	 5
	 6

	 1. Budžeta ieņēmumi:
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar

	 1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	  
	  
	  
	  
	  

	 1.2. valsts speciālais budžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 1.3. pašvaldību budžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 2. Budžeta izdevumi:
	Skat. 7.punktu zemāk.  
	Skat. 7.punktu zemāk.   
	Skat. 7.punktu zemāk.   
	Skat. 7.punktu zemāk.   
	  Projekts šo jomu neskar

	 2.1. valsts pamatbudžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 2.2. valsts speciālais budžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 2.3. pašvaldību budžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 3. Finansiālā ietekme:
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar

	 3.1. valsts pamatbudžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 3.2. speciālais budžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 3.3. pašvaldību budžets
	  
	  
	  
	  
	  

	 4. Finanšu līdzekļi papildu izde​vumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi)
	 X
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar

	
	
	  
	  
	  
	  

	
	
	  
	  
	  
	  

	 5. Precizēta finansiālā ietekme:
	 X
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar
	Projekts šo jomu neskar

	 5.1. valsts pamatbudžets
	
	  
	  
	  
	  

	 5.2. speciālais budžets
	
	  
	  
	  
	  

	 5.3. pašvaldību budžets
	
	  
	  
	  
	  

	 6. Detalizēts ieņēmumu un izdevu​mu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	  Projekts šo jomu neskar

	 6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	 6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	 7. Cita informācija
	Ikgadējā valsts budžeta likumā norādītais ieņēmumu no dividendēm [ieņēmumi no valsts (pašvaldību) kapitāla izmantošanas] apmērs var būt mazāks, ja ar Ministru kabineta rīkojumu gūto VAS „Latvijas dzelzceļš” tīrās peļņas daļu attiecīgajā apmērā novirza maksas par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas izdevumu segšanai, sniedzot AS „Pasažieru vilciens” pakalpojumus uz valsts dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma pamata, ja ikgadējā valsts dotācija pasažieru pārvadājumiem pa dzelzceļu būtu nepietiekama.


 

	 IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu

	 1.
	 Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	Ministru kabineta rīkojuma projekts „Par valstij dividendēs izmaksājamo valsts akciju sabiedrības „Latvijas dzelzceļš” peļņas daļu”, kuru Satiksmes ministrija sagatavo un iesniedz izskatīšanai Ministru kabinetā kalendārā gada vidū, būtu jāparedz, ka gūto VAS „Latvijas dzelzceļš” tīrās peļņas daļu attiecīgajā apmērā novirza maksas par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas izdevumu segšanai, sniedzot AS „Pasažieru vilciens” pakalpojumus uz valsts dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma pamata, ja ikgadējā valsts dotācija pasažieru pārvadājumiem pa dzelzceļu nav pietiekama. 

	 2.
	 Cita informācija
	 Nav.


 

	 V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	Projekts šo jomu neskar


	 VI. Sabiedrības līdzdalība un šīs līdzdalības rezultāti

	Projekts šo jomu neskar


	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija, VAS „Latvijas dzelzceļš”, AS „Pasažieru vilciens” un VSIA „Autotransporta direkcija”. 

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām
	Projekts šo jomu neskar

	3.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes institucionālo struktūru.

Jaunu institūciju izveide
	Projekts šo jomu neskar

	4.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes institucionālo struktūru.

Esošu institūciju likvidācija
	Projekts šo jomu neskar

	5.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes institucionālo struktūru.

Esošu institūciju reorganizācija
	Projekts šo jomu neskar

	6.
	Cita informācija
	Nav


Iesniedzējs: satiksmes ministrs                                               A.Matīss
Vīza: valsts sekretāra vietā –
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