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Likumprojekta
„Grozījumi Ceļu satiksmes likumā”
anotācija

	I. Kādēļ normatīvais akts ir vajadzīgs

	 1. Atsauce uz Deklarāciju par Ministru kabineta iecerēto darbību, politikas plānošanas dokumentu un citiem dokumentiem, kuros dots uzdevums izstrādāt normatīvā akta projektu
	  Nav attiecināms.


	 2. Pašreizējās situācijas raksturojums

 

 
	Saskaņā ar Ceļu satiksmes likuma 16.pantā noteikto pirmā valsts tehniskā apskate jāveic ne vēlāk kā piecas dienas pēc tam, kad transportlīdzeklis pirmoreiz reģistrēts Latvijā. Turpmākās transportlīdzekļu valsts tehniskās apskates veic atbilstoši termiņam, kāds norādīts atļaujā piedalīties ceļu satiksmē. Atļauju piedalīties ceļu satiksmē dod uz 12 mēnešiem, bet, lai nodrošinātu vienmērīgu transportlīdzekļu skaita sadalījumu gadā pa mēnešiem, šo termiņu var noteikt uz laiku līdz 13 mēnešiem. Autobusam, vieglajam taksometram, kā arī autoapmācībai paredzētajam un attiecīgi reģistrētajam transportlīdzeklim atļauju piedalīties ceļu satiksmē dod uz sešiem mēnešiem, bet, lai nodrošinātu vienmērīgu transportlīdzekļu skaita sadalījumu gadā pa mēnešiem, šo termiņu var noteikt uz laiku līdz septiņiem mēnešiem.


	 3.  Normatīvā akta projekta būtība

 

 
	Likumprojektā ir iestrādāti jauni termiņi valsts tehniskās apskates veikšanai: 

- Vieglajam automobilim, piekabēm ar pilnu masu līdz 3500kg, motociklam, triciklam un kvadriciklam valsts tehnisko apskati pirmo reizi veic ne vēlāk kā trīs gadus pēc dienas, kad transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu. Turpmākās valsts tehniskās apskates šajā daļā minētajiem transportlīdzekļiem veic katru gadu, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu.

- Kravas automobilim, piekabei (puspiekabei) un neatliekamās medicīniskās palīdzības transportlīdzeklim valsts tehnisko apskati pirmo reizi veic ne vēlāk kā vienu gadu pēc dienas, kad transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu. Turpmākās valsts tehniskās apskates šajā daļā minētajiem transportlīdzekļiem veic katru gadu, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu.

- Autobusam, vieglajam taksometram un autoapmācībai paredzētajam un attiecīgi reģistrētajam transportlīdzeklim valsts tehnisko apskati pirmo reizi veic ne vēlāk kā vienu gadu pēc dienas, kad transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu. Otrā valsts tehniskā apskate šajā daļā minētajiem transportlīdzekļiem jāveic ne vēlāk kā gadu pēc pirmās valsts tehniskās apskates, bet turpmākās valsts tehniskās apskates veic vienu reizi sešos mēnešos, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu.

- Traktortehnikai un tās piekabēm valsts tehnisko apskati pirmo reizi veic ne vēlāk kā trīs gadus pēc dienas, kad transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu. Turpmākās valsts tehniskās apskates šajā daļā minētajiem transportlīdzekļiem veic katru gadu, ievērojot atļaujā piedalīties ceļu satiksmē noteikto termiņu.



	 4. Cita informācija

 
	  Likumprojektā lietotā terminoloģija „vieglais automobilis” un „kravas automobilis” atbilst Padomes Direktīvā 96/96/EK par dalībvalstu tiesību aktu tuvināšanu attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju tehniskajām apskatēm lietotajam terminam „mehāniskais transportlīdzeklis”, bet šis termins ir daudz plašāks, kas aptver visu transportlīdzekļu veidus, tai skaitā motociklus. Mehāniskā transportlīdzekļa definīcija ir skaidrota Ceļu satiksmes likuma 1.pantā, savukārt, transportlīdzekļu veidi un to izskaidrojums ir noteikts valsts standartā LVS 87:1997/AC:2005 "Transportlīdzekļu tipi un to definīcijas”.


	II. Kāda var būt normatīvā akta ietekme uz
sabiedrības un tautsaimniecības attīstību

	 1. Vispārēja ietekme uz sabiedrības un tautsaimniecības pārmaiņām
	Nav attiecināms.

	 2. Ekonomiskā ietekme:

2.1. makroekonomiskā vide;

2.2. preču un pakalpojumu ražošanas apjoms un kvalitāte;

2.3. cenas;

2.4. eksporta un importa apjoms;

2.5. konkurences apstākļi;

2.6. jauninājumi un pētījumi;

2.7. augstāka resursu izmantošanas efektivitāte
	Nav attiecināms.

	 3. Ietekme uz uzņēmējdarbības vidi, administratīvajām procedūrām un administratīvo slogu komersantiem, pašnodarbinātajām personām, zemnieku un zvejnieku saimniecībām
	 Nav attiecināms.

	 4. Ietekme uz administratīvajām procedūrām un administratīvo slogu fiziskām personām
	Administratīvais slogs mazinās tām fiziskām personām, kuru īpašumā ir jauni transportlīdzekļi (atbilstoši likumprojekta kritērijiem), jo tiek samazināts valsts tehnisko apskašu skaits.


	 5. Sociālā ietekme:  

5.1. sociālās situācijas izmaiņas;

5.2. nodarbinātība

 
	  Nav attiecināms.

	 6. Ietekme uz vidi:

6.1. dabas resursu lietošana;

6.2. ietekme uz piesārņojošo vielu emisiju vidē;

6.3. darbības radītie atkritumi;

6.4. ķīmisko vielu produktu ražošana;

6.5. ietekme uz īpaši aizsargājamām sugām vai biotopiem;

6.6. ietekme uz īpaši aizsargājamām teritorijām;

6.7. cita veida piesārņojuma emisija vidē

 
	  Nav attiecināms

	 7. Cita ietekme
	  Nav attiecināms



	III. Kāda var būt normatīvā akta ietekme uz
valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
  

 (tūkst. latu)

 Rādītāji

 n-tais gads

 Turpmākie trīs gadi

 n+1

 n+2

 n+3

 1

 2

 3

 4

 5

 1. Izmaiņas budžeta ieņēmumos:

1.1. valsts pamatbudžets, tajā skaitā iestāžu ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi;

1.2. speciālais budžets;

1.3. pašvaldību budžets

 

  

  

  

  

 2. Izmaiņas budžeta izdevumos:

2.1. valsts pamatbudžets,

tajā skaitā iestāžu ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi;

2.2. speciālais budžets;

2.3. pašvaldību budžets 

 

  

  

  

  

 3. Finansiālā ietekme:

3.1. valsts pamatbudžets,

tajā skaitā iestāžu ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi;

3.2. speciālais budžets;

3.3. pašvaldību budžets 

 

  

  

  

  

 4. Prognozējamie kompensējošie pasākumi papildu izdevumu finansēšanai 

 

  

  

  

  

 5. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā)

 Nav attiecināms 

  

 6. Cita informācija 

 

  Samazinoties valsts tehnisko apskašu periodiskumam, samazināsies pakalpojumu skaits valsts akciju sabiedrībā „Ceļu satiksmes drošības direkcija”, kas samazinās sabiedrības ienākumus un Valsts tehniskās uzraudzības aģentūrai, kā arī attiecīgi ienākumus valsts budžetā, ko sabiedrība maksā uzņēmuma ienākumu nodokļa veidā.
Nav iespējas prognozēt, taču samazināsies arī citi ieņēmumi valsts budžetā, piemēram, nodokļu un naudas sodu maksājumi, ko CSDD kontrolē pirms transportlīdzekli pielaiž uz valsts tehnisko apskati. Vidēji gada laikā CSDD valsts un pašvaldību kontos iekasē naudas sodus un nodokļus 30 milj. latu apmērā. Mainot valsts tehniskās apskates periodiskumu un neradot vietā mehānismu, kas nodrošinās sodu izpildes neizbēgamību un nodokļu nomaksas kontroli, maksājumi samazināsies.


	IV. Kāda var būt normatīvā akta ietekme uz
spēkā esošo tiesību normu sistēmu

	 1. Kādi normatīvie akti (likumi un Ministru kabineta noteikumi) papildus jāizdod un vai ir sagatavoti to projekti, to būtība, kā arī ministrija, kura ir atbildīga par tā sagatavošanu. Par Ministru kabineta noteikumiem (arī tiem, kuru izdošana ir paredzēta izstrādātajā likumprojektā) – norāda to izdošanas mērķi un galvenos satura punktus, kā arī termiņu, kādā paredzēts šos noteikumus izstrādāt 
	 Pēc grozījumu Ceļu satiksmes likumā pieņemšanas būs jāpārapstiprina gan Satiksmes ministrijas kompetencē, gan Zemkopības ministrijas kompetencē esošie Ministru kabineta noteikumi par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļiem. Noteikumu projekti vēl nav sagatavoti, atbildīgas par to savlaicīgu izstrādi ir Satiksmes ministrija un Zemkopības ministrija, nosakot valsts tehnisko apskašu veikšanas kārtību, kā arī prasības attiecībā uz transportlīdzekļu tehnisko stāvokli un aprīkojumu un šo prasību izpildes novērtēšanas kritērijus.
Pēc grozījumu Ceļu satiksmes likumā pieņemšanas Satiksmes ministrijai būs jāizstrādā un noteiktā kārtībā jāiesniedz apstiprināšanai Ministru kabinetā Ministru kabineta noteikumu projekts par kārtību, kādā Ceļu satiksmes drošības direkcija veic kapitālsabiedrību akreditāciju un prasības kapitālsabiedrībām, kas vēlas veikt valsts tehnisko apskati. 

	 2. Cita informācija
	  

	
	

	V. Kādām Latvijas starptautiskajām saistībām
atbilst normatīvais akts
 1. Saistības pret Eiropas Savienību

Padomes Direktīva 96/96EK par dalībvalstu tiesību aktu tuvināšanu attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju tehniskajām apskatēm pēc būtības un kopumā ir pārņemta ar Ministru kabineta 2004.gada 29.aprīļa noteikumiem Nr.466 „Noteikumi par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļiem”. Direktīva pārņemta pilnībā ar minētajiem noteikumiem un Ceļu satiksmes likums pārņem tikai Direktīvas 5.pantu un 1.pielikumu.
 2. Saistības pret citām valstīm un starptautiskajām institūcijām un organizācijām

  Nav attiecināms.
 3. Saistības, kas izriet no Latvijai saistošajiem divpusējiem un daudzpusējiem starptautiskajiem līgumiem 

  Nav attiecināms.
 

 4. Atbilstības izvērtējums

1.tabula

 Attiecīgo Eiropas Savienības tiesību aktu veids (piemēram, Eiropas Kopienas dibināšanas līgums, direktīva, regula, lēmums, vadlīnijas, rekomendācijas), nosaukums, datums un numurs, kuru prasības tiek pārņemtas vai ieviestas ar normatīvo aktu

  Padomes Direktīva 96/96EK par dalībvalstu tiesību aktu tuvināšanu attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju tehniskajām apskatēm.
  

2.tabula

 Eiropas Savienības tiesību akts un attiecīgā panta Nr. (uzskaitot katru direktīvas vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)

 Latvijas normatīvā akta projekta norma, kas pārņem katru šīs tabulas 1.ailē norādīto direktīvas vienību (uzskaitot visu normatīvā akta projekta vienību Nr.)

 Komentāri

 5.pants un 1.pielikums
  3.pants
  Direktīva pēc būtības un kopumā ir pārņemta ar Ministru kabineta 2004.gada 29.aprīļa noteikumiem Nr.466 „Noteikumi par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļiem”.
 5. Saistības sniegt paziņojumu Eiropas Savienības institūcijām atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta sniegšanas un finanšu noteikumu projektiem

  

 6. Cita informācija

  



	VI. Kādas konsultācijas notikušas,
sagatavojot normatīvā akta projektu

	 1. Ar kurām pilsoniskās sabiedrības un sociālo partneru organizācijām un citām iesaistītajām institūcijām konsultācijas ir notikušas
	Konsultācijas ir notikušas ar Latvijas Pasažieru pārvadātāju asociāciju un Latvijas Pilnvaroto autotirgotāju asociācija.

	 2. Kāda ir šo pilsoniskās sabiedrības un sociālo partneru organizāciju un citu iesaistīto institūciju pozīcija (atbalsta, iestrādāti to iesniegtie priekšlikumi, mainīts formulējums to interesēs, neatbalsta)
	Atbalsta, ka valsts tehniskās apskates jauniem transportlīdzekļiem tiek veiktas atbilstoši likumprojektā paredzētiem termiņiem un, ka lietotiem transportlīdzekļiem valsts tehniskās apskates tiek veiktas katru gadu tāpat kā tas notiek šobrīd.


	 3. Kāds konsultāciju veids un sabiedrības informēšanas pasākumi ir izmantoti
	 Sabiedrība par likumprojektā ietvertajām būtiskākajām izmaiņām informēta ar dažādu masu mediju starpniecību.


	 4. Konsultācijas ar ekspertiem
	  Konsultācijas notikušas ar Rīgas Tehniskās universitātes Autotransporta institūtu, kas kategoriskā formā neatbalsta Latvijā daudzu gadu garumā izveidotās tehniskās apskates sistēmas maiņu, kas ar atbilstošu servisa pakalpojumu nodrošina kvalitatīvu valsts tehnisko apskati. Lai izveidotu alternatīvu, tam nepieciešami milzīgi laika un finanšu ieguldījumi, bez tam pastāv risks, ka neizveidot tikpat kvalitatīvu un efektīvu alternatīvu. Rīgas Tehniskās universitātes Autotransporta institūta viedoklis ir ieprotokolēts arī 2009.gada 8.maija sanāksmes par valsts tehniskās apskates sistēmu Latvijā protokolā, kas iesniegts Valsts kancelejā.


	 5. Cita informācija
	  Nav attiecināms.


	VII. Kā tiks nodrošināta normatīvā akta izpilde

	 1. Kā tiks nodrošināta normatīvā akta izpilde no valsts un pašvaldību puses – vai tiek radītas jaunas valsts institūcijas vai paplašinātas esošo institūciju funkcijas
	 Jaunas valsts institūcijas netiek radītas. Normatīvā akta izpildi nodrošinās Ceļu satiksmes drošības direkcija un Valsts tehniskās uzraudzības aģentūra, kā arī Valsts policija, veicot satiksmes uzraudzības funkcijas.

	 2. Kā sabiedrība tiks informēta par normatīvā akta ieviešanu
	  Publicējot informāciju oficiālajā laikrakstā „Latvijas Vēstnesis”, ievietojot informāciju atbildīgo institūciju interneta mājas lapās, kā arī ar masu mēdīju un normatīvo aktu portālu NAIS (Normatīvo aktu informācijas sistēma) un WWW.likumi.lv starpniecību.

	 3. Kā indivīds var aizstāvēt savas tiesības, ja normatīvais akts viņu ierobežo
	  Indivīds savas aizskartās tiesības var aizstāvēt vispārējā administratīvā procesa noteiktajā kārtībā.

	 4. Cita informācija
	  Nav attiecināms.
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