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4.pielikums

Ministru kabineta

2011.gada _________

noteikumiem Nr.____
Drošības rādītāji

1. 
Ar dzelzceļa satiksmes negadījumiem saistītie rādītāji:

1.1. 
kopējais nopietnu dzelzceļa satiksmes negadījumu skaits, tos iedalot šādi:

1.1.1. 
vilcienu sadursmes;

1.1.2. 
vilcienu nobraukšanas no sliedēm;

1.1.3. 
sadursmes uz pārbrauktuvēm;

1.1.4. 
nelaimes negadījumi ar cilvēkiem ritošā sastāva kustības laikā, izņemot pašnāvības;

1.1.5. 
ritošā sastāva ugunsgrēki un eksplozijas;

1.1.6.
citi nopietni dzelzceļa satiksmes negadījumi.
Par katru nopietnu dzelzceļa satiksmes negadījumu jāziņo, ņemot vērā tā sākotnējo veidu, arī tādā gadījumā, ja sekundārās sekas ir smagākas, piemēram, ugunsgrēks pēc vilciena nobraukšanas no sliedēm.
1.2. 
kopējais cietušo cilvēku skaits, kas guvuši smagus miesas bojājumus vai gājuši bojā pa nelaimes gadījumu veidiem, tos iedalot šādi:

1.2.1. 
pasažieri;

1.2.2. 
darbinieki;

1.3.3. 
pārbrauktuvju lietotāji;

1.3.4. 
nepiederošas personas dzelzceļa teritorijā;

1.3.5. 
citi.

2. 
Ar bīstamām kravām saistītie rādītāji (atbilstoši 1999.gada 3.jūnija Protokola par grozījumiem 1980.gada 9.maija Konvencijā par starptautiskajiem dzelzceļa pārvadājumiem (COTIF) C papildinājuma “Noteikumi par bīstamo kravu starptautiskajiem dzelzceļa pārvadājumiem (RID)” pielikuma 1.8.5. punkta nosacījumiem):

2.1. 
nopietnu negadījumu skaits, kurā iesaistīts vismaz viens ar bīstamo kravu ritošais sastāvs;

2.2. 
nopietnu negadījumu skaits, kur notikusi bīstamās kravas noplūde.

3. 
Kopējais pašnāvību skaits.
4. 
Kopējais dzelzceļa satiksmes drošības pārkāpumu skaits, tos iedalot šādi:

4.1. 
dzelzceļa ritošā sastāva pabraukšana garām aizliedzošajam signālam;

4.2. 
riteņu un asu būtiski detaļu lūzumi;

4.3.
vairāk atļaujošās signāluguns ieslēgšanās luksoforā;

4.4.
sliežu lūzumi;

4.5.
sliežu ceļa virsbūves ģeometrijas defekti.
Jāsniedz ziņas par visiem dzelzceļa satiksmes drošības pārkāpumiem, arī par tiem, kuri nav izraisījuši smagas dzelzceļa avārijas vai nopietna negadījuma sekas. 
Par dzelzceļa satiksmes drošības pārkāpumiem, kuri ir izraisījuši smagas dzelzceļa avārijas vai nopietna negadījuma sekas, papildus arī jāsniedz ziņas pie nopietniem negadījumiem saskaņā ar 1.punktu. 

5.
Rādītāji dzelzceļa satiksmes negadījumu ekonomiskās ietekmes aprēķināšanai: 
5.1.
kopējā summa euro pēc Latvijas Bankas noteiktā oficiālā ārvalstu valūtas apmaiņas kursa dienā:
5.1.1.
miesas bojājumu izmaksas (cietušo cilvēku skaits reizināts ar summu par pasākumiem cilvēku drošības palielināšanai);
5.1.2.
videi nodarītā kaitējuma atjaunošanas izmaksas;

5.1.3.
ritošā sastāva vai infrastruktūras, vai citu dzelzceļa iekārtu bojājumu izmaksas;

5.1.4.
satiksmes kavējumu izmaksas.
6. 
Rādītāji, kas attiecas uz infrastruktūras tehnisko nodrošinājumu:

6.1. 
sliežu ceļa daļa procentos, kuros izmanto vilcienu automātisko aizsardzību - sistēma, kas nodrošina signālu un ātruma ierobežojumu ievērošanu, kā arī automātisko bremzēšanu pie signāliem;
6.2. 
vilcienkilometru daļa procentos, kuros izmanto vilcienu automātiskās aizsardzības sistēmas;
6.3. 
kopējais pārbrauktuvju skaits, tās iedalot šādi:
6.3.1.
aktīvo dzelzceļa pārbrauktuvju skaits ar :

6.3.1.1. 
automātisku lietotāja puses brīdināšanu;

6.3.1.2.
 automātisku lietotāja puses aizsardzību;

6.3.1.3. 
automātisku lietotāja puses brīdināšanu un aizsardzību;

6.3.1.4.
automātisku lietotāja puses brīdināšanu un aizsardzību, un dzelzceļa puses aizsardzību;

6.3.1.5.
neautomātisku lietotāja puses brīdināšanu;

6.3.1.6.
neautomātisku lietotāja puses aizsardzību;

6.3.1.7.
neautomātisku lietotāja puses brīdināšanu un aizsardzību;
6.3.2.
pasīvo dzelzceļa pārbrauktuvju skaits.

7. Rādītāji, kas attiecas uz drošības pārvaldību:

7.1. veiktie iekšējie auditi (sistemātisks, neatkarīgs un dokumentēts process audita liecību iegūšanai un to objektīvai novērtēšanai, lai noteiktu pakāpi, kādā ir ievēroti auditējamie kritēriji), kas norādīti drošības pārvaldības sistēmas dokumentācijā;

7.2. kopējais veikto auditu skaits procentos no plānoto auditu skaita. 
8. Miesas bojājumu izmaksas neizmanto kompensāciju pieprasīšanai starp negadījumos iesaistītām pusēm. Miesas bojājumu izmaksas sastāv no: 

8.1. drošības vērtības uz cilvēku t. i., gatavību maksāt noteiktu summu par konkrētu situāciju savas drošības palielināšanai, kas noteikta pētījumu rezultātā (veiktiem aprēķiniem nāves gadījuma riska samazināšanai, atspoguļots ienākumu sadalījums, veikta analīze par populāciju raksturojošo sociāli ekonomiskiem un demogrāfiskie rādītājiem);

8.2. reālām tiešām un netiešām ekonomiskajām izmaksām, kas noteiktas valstī un kas sastāv no:
8.2.1. medicīnas un rehabilitācijas izmaksām;

8.2.2. tiesāšanās izmaksām, policijas izmaksām, privātās izmeklēšanas izmaksām, avārijas dienestu un apdrošināšanas administratīvajām izmaksām;
8.2.3. ražošanas zaudējumiem, t. i., preču un pakalpojumu sabiedriskā vērtība, kuru varētu nodrošināt cietusī persona, ja negadījums nebūtu noticis.

9. Satiksmes kavējumu izmaksas ir naudas izteiksmē aprēķinātā vērtība, kas radusies pasažieru vai kravas vilcienu kavējumu rezultātā, kuras aprēķina šādi:

9.1. Vilciena pasažiera laika (stundas) vērtība 

VT P = (strādājošo pasažieru braukšanas laika ietaupījuma naudas izteiksmes vērtība (turpmāk –VT1))*(strādājošo pasažieru daļas attiecība procentos vidēji gadā)+ (nestrādājošo pasažieru VT)* (nestrādājošo pasažieru daļas attiecība procentos vidēji gadā ) 

VT P izsaka euro (EUR) pēc Latvijas Bankas noteiktā oficiālā ārvalstu valūtas apmaiņas kursa dienā vienam pasažierim vienā stundā.

9.2. Kravas vilciena laika (stundas) vērtība 

VT k= (kravas vilcienu VT)*((tonnkilometri)/(vilcienkilometri)) 

VT izsaka euro (EUR) pēc Latvijas Bankas noteiktā oficiālā ārvalstu valūtas apmaiņas kursa dienā uz vienu tonnu kravas vienā stundā 

Vidējais kravu daudzums tonnās, ko pārvadā ar vienu vilcienu vienā gadā = (tonnkilometri)/(vilcienkilometri). 

9.3. C M = vilciena vienas kavēšanās minūtes izmaksas:
9.3.1. Pasažieru vilciens 

C MP = 2,5 *(VTP /60)*((pasažierkilometri)/(vilcienkilometri)) 

Vidējais pasažieru skaits, ko pārvadā ar vienu vilcienu vienā gadā = (pasažierkilometri)/(vilcienkilometri). 

9.3.2. Kravas vilciens 

C MK = 2,25* (VTK/60) 

Koeficienti 2,5 un 2,25 ir robežās starp laika vērtību un kavējuma vērtību, kas noteikta pētījumos, lai ņemtu vērā to, ka kavēšanās dēļ zaudētais laiks tiek vērtēts daudz negatīvāk nekā parastais braukšanas laiks. 

9.4. Avārijas izraisīto kavējumu izmaksas = CMP *(aprēķinātais aizkavēto pasažieru vilcienu ilgums minūtēs) + CMK *(aprēķinātai aizkavētais kravas vilcienu ilgums minūtēs)3.
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