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Likumprojekta

„Grozījumi likumā „Par aviāciju”” 
sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	 I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Normatīvā akta projekts izstrādāts ņemot vērā 2010.gada 28.jūnija Ministru kabineta komitejas sēdes protokola Nr.24 5 § 2.punktu, kā arī pēc valsts aģentūras „Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra) iniciatīvas, lai nodrošinātu Starptautiskās civilās aviācijas organizācijas (ICAO) drošības uzraudzības audita laikā un Eiropas Aeronavigācijas drošības organizācijas (Eirokontrole) audita laikā konstatēto neatbilstību novēršanu un izpildītu noteiktu Eiropas Savienības tiesību aktu prasības.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas


	Latvijā nav ieviests atbilstošs sankciju piemērošanas mehānisms par pārkāpumiem civilās aviācijas drošības jomā. Vairākos Eiropas Savienības tiesību aktos, par kuru prasību īstenošanu kā atbildīgā iestāde ir nozīmēta Civilās aviācijas aģentūra, ir noteikts, ka dalībvalsts atbildīgai iestādei piešķir pilnvaras, kas nepieciešamas, lai uzraudzītu, kā tiek izpildītas attiecīgajos tiesību aktos noteiktās prasības, kā arī, lai garantētu šo prasību izpildi, tostarp, pilnvaras noteikt sankcijas. 
No 2010.gada 25.janvāra līdz 3.februārim Latvijas Republikā Starptautiskās civilās aviācijas organizācijas (turpmāk – ICAO) auditori veica drošības uzraudzības auditu. Kā neatbilstība Latvijas Republikai tika fiksēts tas, ka nav ieviests efektīvs, samērīgs un nediskriminējošs sankciju piemērošanas mehānisms par pārkāpumiem civilās aviācijas drošības jomā. 
Minētā audita laikā īpaši tika vērsta uzmanība uz to, ka, ja Civilās aviācijas aģentūrai kā uzraugošai institūcijai civilās aviācijas drošības jomā, nav piešķirtas pilnvaras piemērot naudas sodus, nav iespējams pilnvērtīgi nodrošināt civilās aviācijas drošību. Pašlaik vienīgās sankcijas, kuras var piemērot Civilās aviācijas aģentūra, ir izsniegto atļauju (sertifikātu), kas piešķir personām īstenot savas tiesības konkrētā jomā, darbības apturēšana vai anulēšana, kas atsevišķos gadījumos, salīdzinot ar izdarīto pārkāpumu, nav samērīgas. 

Ņemot vērā minēto, tika izstrādāti grozījumi Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksā, kurus izskatīja 2010.gada 28.jūnijā Ministru kabineta komitejas sēdē.  Saskaņā ar minētās sēdes protokola Nr.24 5. § 1.punktu konceptuāli tika atbalstīts priekšlikums, ka Civilās aviācijas aģentūra ir tiesīga uzlikt sodus par aviācijas drošības jomā konstatētajiem pārkāpumiem, paredzot sodus nevis Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksā, bet gan likumā „Par aviāciju”. 
Pēc konsultācijām ar Tieslietu ministriju, kā arī ņemot par piemēru Latvijas Republikā jau spēkā esošos likumus, kuros ir iestrādātas tiesību normas, kas paredz naudas soda piemērošanu par konstatētajiem pārkāpumiem (piemēram, Finanšu instrumentu tirgus likums, Konkurences likums), ir izstrādāti grozījumi likumā „Par aviāciju”, iestrādājot tiesību normas, kas Civilās aviācijas aģentūrai piešķir tiesības piemērot naudas sodu par pārkāpumiem civilās aviācijas drošības jomā. 
Minētajā ICAO drošības uzraudzības audita laikā, papildus jau minētajai neatbilstībai tika konstatētas arī vairākas citas neatbilstības, kuru novēršanai ir nepieciešams veikt grozījumus likumā „Par aviāciju”, tas ir:

1) nepieciešams precizēt normas, kas nosaka Civilās aviācijas aģentūras kompetenci. Šobrīd Civilās aviācijas aģentūras kompetencē ir daudz plašāks funkciju klāsts nekā tas ir atspoguļots likuma „Par aviāciju” 6.panta otrajā daļā.  Civilās aviācijas aģentūra ir iestāde, kas noteikta kā kompetentā iestāde, kas veic civilās aviācijas personāla sertificēšanu, gaisa kuģu ekspluatantu sertificēšanu un uzraudzību, aeronavigācijas pakalpojumu sniedzēju sertifikāciju un uzraudzību, civilās aviācijas lidlauku sertificēšanu, to izveidošanas, projektēšanas un ekspluatācijas uzraudzību un daudzas citas funkcijas, kas likumā „Par aviāciju” nav konkrēti noteiktas. 
Civilās aviācijas aģentūra ir nozīmēta kā kompetentā iestāde, lai izpildītu daudzu aviācijas jomu regulējošo Eiropas Savienības tiesību aktu prasības, bet no pašlaik spēkā esošā likuma „Par aviāciju” 6.panta otrās daļas redakcijas to nevar secināt. Līdz ar to gan ICAO drošības uzraudzības auditoriem, gan Eiropas Aeronavigācijas drošības organizācijas (EUROCONTROL) auditoriem radās neskaidrība, ar kādiem nacionālajiem aviāciju regulējošiem normatīvajiem aktiem Civilās aviācijas aģentūra ir noteikta kā atbildīgā iestāde, piemēram, par civilās aviācijas personāla sertificēšanu, par lidlauku sertificēšanu un uzraudzības veikšanu, par aeronavigācijas pakalpojumu sniedzēju sertifikāciju un uzraudzības veikšanu. Ņemot vērā, ka likums „Par aviāciju” ir augstākais aviāciju regulējošais nacionālais normatīvais akts, tajā būtu jānosaka jomas, kurās Civilās aviācijas aģentūra ir nozīmēta kā atbildīgā iestāde.
Likuma „Par aviāciju” 6.panta otrās daļas 4.punktā noteiktais uzdevums – uzraudzīt Aviācijas meklēšanas un glābšanas centra darbu, nebūtu jāuzskata par atsevišķu Civilās aviācijas aģentūras funkciju, jo likuma „Par aviāciju” 61.pantā jau ir noteikts, ka Aviācijas meklēšanas un glābšanas dienests darbojas Civilās aviācijas aģentūras uzraudzībā. Pretējā gadījumā būtu jāuzskaita visi konkrētie aviācijas subjekti, kuru darbību uzrauga Civilās aviācijas aģentūra, piemēram, valsts akciju sabiedrība „Latvijas gaisa satiksme”, valsts akciju sabiedrība „Starptautiskā lidosta „Rīga”” utt. Pantā, kas nosaka Civilās aviācijas aģentūras kompetenci, ir jānosaka funkciju kopums atsevišķās aviācijas jomās.

2) Latvijas Republikas Augstākā padome ar 1992.gada 3.jūnija lēmumu pievienojās 1944.gada 7.decembra Konvencijai par starptautisko civilo aviāciju (turpmāk – Konvencija). Konvencijas pielikumu tiesību normas iedala standartos un rekomendācijās. Standarti dalībvalstīm ir obligāti saistoši, bet rekomendācijas ir tiesību normas , kuras dalībvalsts var izvēlēties piemērot vai nepiemērot. Šobrīd, lai izvairītos no dažādas Konvencijas pielikumu tiesību normu interpretācijas, attiecīgās tiesību normas netika pārrakstītas aviācijas jomu regulējošos Ministru kabineta noteikumos, bet gan iekļautas atsauces uz attiecīgiem Konvencijas pielikumiem. Bet ir atsevišķi Konvencijas pielikumi, uz kuriem nav iekļautas atsauces nevienā ārējā normatīvajā aktā. ICAO drošības uzraudzības audita laikā bija sarežģīti pierādīt, ka attiecīgo Konvenciju pielikumu standarti tiek ievēroti. ICAO drošības uzraudzības audita ziņojumā kā neatbilstība ir norādīts tas, ka Latvijas Republikā nav attiecīgi pārņemti visi Konvencijas pielikumi.
Konvencijas pielikumu rekomendācijas, lai būtu saistošas trešajām personām ir jāiekļauj nacionālajos ārējos normatīvajos aktos. Līdz ar to likumā „Par aviāciju” būtu nepieciešams noteikt plašāku deleģējumu Ministru kabinetam izdot normatīvos aktus, kas saistīti ar ICAO, kā arī Eiropas Aeronavigācijas drošības organizācijas (EUROCONTROL) un Eiropas Civilās aviācijas konferences (ECAC) tehnisko prasību piemērošanu, lai nodrošinātu gaisa kuģu lidojumu drošības un civilās aviācijas drošības garantēšanu. Latvijas Republika ir minēto starptautisko organizāciju dalībniece un tai ir jānodrošina, ka tiek ieviestas un pildītas valstij saistošās starptautiskās prasības. Ņemot vērā, ka aviācija pasaulē strauji attīstās un minētās organizācijas vairākas reizes gadā izdod dalībvalstīm saistošas tiesību normas, nebūtu samērīgi katru reizi veikt grozījumus likumā „Par aviāciju”, lai iestrādātu tajā detalizētu deleģējumu konkrētās starptautiskās organizācijas tehnisko prasību ieviešanai;

3) likumā „Par aviāciju” personas, kas saistītas ar aviāciju ir definētas kā „speciālisti”, tajā skaitā, likuma „Par aviāciju” 6.panta ceturtajā daļa Aviācijas departamenta, Civilās aviācija aģentūras un Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroja darbinieki. Lai izvairītos no termina „speciālists” lietošanas, nepieciešams precizēt likuma „Par aviāciju” 6.panta ceturto daļu nosakot, ka Aviācijas departamentā, Civilās aviācija aģentūrā un Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojā ir darbinieki, kā arī to, ka tiem ir tiesības netraucēti iekļūt visos civilās aviācijas objektos, kas atrodas Latvijas Republikas teritorijā, tikai gadījumos, kad tie pilda dienesta pienākumus.

4) noteikt kārtību, kādā tiek piemērotas Konvencijas 83.bis panta prasības;
5) precizēt likuma „Par aviāciju” 53.pantu, kas nosaka, kādiem dokumentiem ir jāatrodas gaisa kuģī tā lidojumu laikā;

6) ICAO drošības uzraudzības audita laikā tika norādīts, ka nacionālajos normatīvajos aktos jābūt noteiktam, ka ne tikai par aviācijas nelaimes gadījumiem, bet arī par nopietniem incidentiem un incidentiem ir jāziņo Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojam. Normā tiek lietos vārds "atgadījumi" (angļu valodā - occurencies), kas sevī ietver nopietnus incidentus un incidentus, jo Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojs ir tā iestāde, kas saskaņā ar normatīvajos aktos noteiktiem kritērijiem izvērtēs, vai konkrētais atgadījums ir nopietns incidents, incidents vai nelaimes gadījums. Ņemot vērā minēto, nepieciešams precizēt likuma „Par aviāciju” 64.panta pirmo daļu.

Papildus tika secināts, ka nepieciešams precizēt tiesību normas, kuras attiecas uz civilās aviācijas personālu, piemēram, tā kā ir strauji attīstījusies vispārējā aviācija, jāizsniedz amatierpilota, privātpilota apliecības, kuru saņemšanai personai nav nepieciešama darba pieredze, kā tas pašlaik paredzēts likumā „Par aviāciju”. 
Šobrīd likuma „Par aviāciju” sadaļā „Lietotie termini” ir minēts termins „Civilās aviācijas drošība” un tā skaidrojums.  Savukārt, izejot no aviāciju regulējošo starptautiskos tiesību normām, termins „Civilās aviācijas drošība” neaptver visu jautājumu loku attiecībā uz „drošību” aviācijā.  Starptautiskajos tiesību aktos, kuros primāri tiek izmantota angļu valoda, attiecībā uz „drošību” aviācijā tiek lietoti divi termini – „safety” un „security”. Ar likumā skaidroto terminu „Civilās aviācijas drošība” pamatā ir saprotams no angļu valodas lietotais termins „security”. Nereti nacionālajos aviāciju regulējošos normatīvajos aktos, iekļaujot tiesību normas attiecībā uz „drošību”, lai atšķirtu kura „drošības” joma („safety” vai „security”) tiek regulēta, ir lietoti termini „Civilās aviācijas drošība”, „lidojumu drošība” un „drošums”. Ņemot vērā, ka šobrīd nacionālajos aviāciju regulējošos normatīvajos aktos nav konsekvences lietojamos terminos, nepieciešams skaidri noformulēt terminus „safety” – „Civilās aviācijas drošība” un „security” – „lidojumu drošums”. 
2011.gada oktobrī tika veikta Eiropas Komisijas inspekcija, kuras mērķis bija pārbaudīt, kā Latvijas Republikā tiek izpildītas regulas Nr.300/2010 prasības. Eiropas Komisija inspekcijas ziņojumā kā neatbilstību norādīja to, ka Latvijā nav noteiktas vienotas prasības aviācijas organizāciju (lidostu, ekspluatantu un tiesību subjektu) aviācijas drošības kvalitātes iekšējās kontroles programmu izstrādei, kā arī nav noteiktas prasības, kādām jāatbilst aviācijas organizāciju darbiniekiem, kas veic drošības kvalitātes iekšējo kontroli. Lai novērstu Eiropas Komisijas konstatēto neatbilstību un varētu noteikt vienotas prasības aviācijas organizācijām attiecībā uz drošības kvalitātes iekšējās kontroles izpildi, nepieciešams likuma „Par aviāciju” 57.pantā iekļaut deleģējumu Ministru kabinetam attiecīga normatīvā akta izdošanai.
Komisijas 2010.gada 4.marta Regulas (ES) Nr.185/2010, ar ko nosaka sīki izstrādātus pasākumus kopīgu pamatstandartu īstenošanai aviācijas drošības jomā (turpmāk – regula Nr.185/2010) pielikuma 11.1.apakšpunktā ir noteikts, ka  personām, kuras pieņem darbā, lai tās īstenotu pārbaudes, piekļuves kontroli un citus drošības kontroles pasākumus vai atbildētu par drošības kontroli citur, nevis ierobežotas iekļuves drošības zonā, pirms pieņemšanas darbā, ir jāveic iepriekšējās darbības pārbaude. Kā arī Komisijas 2005.gada 20.decembra regulas Nr.2096/2005 ar kuru paredz kopīgas prasības aeronavigācijas pakalpojumu sniegšanai (turpmāk – regula Nr.2096/2005) 1.pielikuma 4.punktā ir noteikts, ka aeronavigācijas pakalpojumu sniedzējs gādā, lai tiktu veiktas personāla drošības pārbaudes, kas šajā gadījumā arī var tikt īstenotas ar personas iepriekšējās darbības pārbaudi.
Regulā Nr.185/2010 un regulā Nr.2096/2005 nav noteikts, kas šādas iepriekšējās darbības pārbaudi veic, līdz ar to tas ir jānosaka nacionālajos normatīvajos aktos. Ņemot vērā, ka personu iepriekšējās darbības pārbaudes laikā tiek iegūti un izmantoti personas sensitīvie dati, tikai ar likumu var noteikt, kas ir tiesīgs veikt personu iepriekšējās darbības pārbaudi, kā arī noteikt kritērijus, kuros gadījumos personai tiek atteikta pieņemšana darbā. Ņemot vērā minēto likums „Par aviāciju” ir jāpapildina ar pantu, kas nosaka iepriekšējās darbības pārbaudes kārtību. 

No 2011.gada 30.marta, kad spēku zaudēja Ministru kabineta 2003.gada 25.novembra noteikumi Nr.660 „Noteikumi par civilās aviācijas nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanu”, ar kuriem bija apstiprināti Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroja (turpmāk – Birojs) aviācijas nelaimes gadījumu un incidentu izmeklētāju dienesta apliecību paraugi, pašlaik nav neviena ārēja normatīvā akta, ar kuru būtu apstiprināti Biroja izmeklētāju dienesta apliecību paraugi. Grozījumu Ministru kabineta 2005.gada 20.decembra noteikumos Nr.973 „Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroja nolikums””(turpmāk – Biroja nolikums) saskaņošanas procesā Tieslietu ministrija iebilda pret izmeklētāju apliecību paraugu iekļaušanu Biroja nolikumā, kur varētu vienkopus iekļaut visu trīs nozaru – aviācijas, dzelzceļa un jūras, izmeklētāju dienesta apliecību paraugus, tādēļ tiek izstrādāti grozījumi speciālajos likumos, tas ir, likumā „Par aviāciju”, Dzelzceļu likumā un Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likumā, lai tajos ietvertu deleģējumu Ministru kabinetam apstiprināt šo apliecību paraugus, izdodot jaunus Ministru kabineta noteikumus. 

Eiropas Parlamenta un Padomes 2010.gada 20.oktobra Regulas (ES) Nr.996/2010 par nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanu un novēršanu civilajā aviācijā un ar ko atceļ Direktīvu 94/56/EK (turpmāk arī – Regula Nr.996/2010) 23.pants nosaka, ka dalībvalstīm ir jānosaka sankcijas šīs regulas pārkāpšanas gadījumā. 


	3.
	Saistītie politikas ietekmes novērtējumi un pētījumi
	Projekts šo jomu neskar.

	4.
	Tiesiskā regulējuma mērķis un būtība


	Likumprojekta sagatavošanas mērķis izpildīt 2010.gada 28.jūnija Ministru kabineta komitejas sēdes protokola Nr.24 5. § 2.punktu, kā arī novērst ICAO drošības uzraudzības audita, Eiropas Komisijas inspekcijas un Eiropas Aeronavigācijas drošības organizācijas (EUROCONTROL) audita laikā konstatētās neatbilstības. 

Likumprojekts paredz:

1) izslēgt terminus „gaisa trase” un „lidlauka satiksmes zona”, jo 2011.gada 28.jūnijā tika pieņemti Ministru kabineta noteikumi Nr.507 „Noteikumi par gaisa telpas pārvaldību, struktūru un tās mainīšanas kārtību”, kuros vienkopus minēti visi gaisa telpas struktūras elementi un to definīcijas atbilstoši jaunākajām starptautisko tiesību aktu prasībām. Tādēļ, lai novērstu dažu gaisa telpas struktūras elementu definīciju dublēšanos ar terminu definīcijām likumā „Par aviāciju”, minētie termini tiek izslēgti.

Papildināt likumu „Par aviāciju” ar jauniem terminiem. Ir tiesību akti, kuros ir noteikts tiesiskais regulējums civilās aviācijas gaisa kuģu apkalpei, bet nereti gaisa kuģu lidojumu apkalpes locekļiem un salona apkalpes locekļiem nepieciešams noteikt atšķirīgas prasības. Līdz ar to ir nepieciešams sniegt precīzu skaidrojumu terminiem „Civilās aviācijas gaisa kuģa lidojumu apkalpes loceklis” un „Civilās aviācijas gaisa kuģa salona apkalpes loceklis”. 

Ņemot vērā, ka šobrīd nacionālajos aviāciju regulējošajos normatīvajos aktos nav konsekvences lietotajos terminos, nepieciešams skaidri noformulēt terminus „safety” – „Civilās aviācijas drošība” un „security” – „lidojumu drošums”; 

2) papildināt likuma „Par aviāciju” 2.pantu ar jaunu daļu, paredzot deleģējumu Ministru kabinetam izdot normatīvos aktus, lai nodrošinātu Latvijas Republikai saistošo starptautisko organizāciju noteikto tehnisko prasību izpildi;
3) precizēt Civilas aviācijas aģentūras kompetencē noteikto funkciju apjomu. Likumā „Par aviāciju” ir nepieciešams skaidri un nepārprotami noteikt tās jomas, par kurām Civilās aviācijas aģentūra ir noteikta kā atbildīgā iestāde, tādējādi gan sabiedrībai, gan starptautiskajiem auditoriem nerastos šaubas par to, ka tā ir tiesīga veikt noteiktas darbības, kas saistītas ar aviācijas drošības uzraudzību. Likumprojektā iekļautās Civilās aviācijas aģentūras funkcijas ir apkopotas pa atsevišķām aviācijas jomām. 

Likumprojekta 3.pantā, kas izsaka likuma 6.panta otro daļu jaunā redakcijā, nav iekļauts likumā 6.panta otrās daļas 4.punktā noteiktais uzdevums – uzraudzīt Aviācijas meklēšanas un glābšanas centra darbu, jo šīs uzdevums izriet no 6.panta otrās daļas jaunās redakcijas 2.punkta;
4) precizēt likuma „Par aviāciju” 6.panta ceturto daļu svītrojot terminu „speciālists” un nosakot, ka Aviācijas departamentā, Civilās aviācija aģentūrā un Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojā ir darbinieki, kā arī to, ka ir tiesības netraucēti iekļūt visos civilās aviācijas objektos, kas atrodas Latvijas Republikas teritorijā, tikai gadījumos, kad tie pilda dienesta pienākumus;
5) papildināt likumu „Par aviāciju” ar punktiem, kas nosaka, ka Civilās aviācijas aģentūras darbinieki, kuru darba pienākumos ietilps noteiktas uzraudzības funkcijas ir Civilās aviācijas aģentūras inspektori, kā arī nosaka  Civilās aviācijas aģentūras inspektora tiesības;

6) papildināt likumu „Par aviāciju” ar tiesību normām, kas nosaka gaisa kuģa īpašnieka un ekspluatanta atbildību, kā arī to, kas ir atbildīgs, ja tiek veikti mācību vai pārbaudes lidojumi;
7) noteikt, ka Civilās aviācijas aģentūra, ievērojot  Konvencijas 83.bis panta prasības, ir tiesīga slēgt sadarbības līgumu ar citu valstu civilās aviācijas uzraugošo iestādi par gaisa kuģa ekspluatācijas uzraudzību;
8) papildināt likumu „Par aviāciju” ar tiesību normu, kas nosaka, kuros gadījumos nepieciešams veikt mācību vai pārbaudes lidojumus, kā arī to, kas ir atbildīgs par gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumu ievērošanu mācību vai pārbaudes lidojumu laikā;

9) papildināt likumu „Par aviāciju” ar deleģējumu Ministru kabinetam noteikt prasības aviācijas organizāciju kvalitātes iekšējās kontroles nodrošināšanai;
10) papildināt likumu „Par aviāciju” ar tiesību normām, kas civilās aviācijas drošības garantēšanai nosaka kādām personām ir jāveic iepriekšējās darbības pārbaude, kas ir tiesīgs šādas pārbaudes veikt un kritērijus, saskaņā ar kuriem darba devējam ir tiesības nepieņemt personu darbā.
Regulas Nr.185/2010 11.1.punkts paredz, ka iepriekšējo darbības pārbaudi veic personām, kuras pieņem darbā, lai tās īstenotu pārbaudes, piekļuves kontroli un citus drošības kontroles pasākumus vai atbildētu par drošības kontroli citur, nevis ierobežotas iekļuves drošības zonā. Ņemot vērā, ka augsts civilās aviācijas drošības līmenis ir jānodrošina visā lidostas kontrolējamās zonas teritorijā, ir jābūt identificētām (tas ir pārbaudītām) visām personām, kurām tiek piešķirtas tiesības patstāvīgi uzturēties un brīvi pārvietoties, tās ir personas, kuras veic darba pienākumus lidostas kontrolējamā zonā. Kā arī, lai izpildītu regulas 2096/2005 1.pielikuma 4.punkta prasības iepriekšējās darbības pārbaudi jāveic personām, kuras veiks darba pienākumus aeronavigācijas objektos.
Ja persona ir pieņemta darbā un tās darba vieta ir lidostas kontrolējamā zonā, lidostas administrācija tai izsniedz caurlaidi, jo lidostas administrācija ir atbildīga par civilās aviācijas drošības garantēšanu tās teritorijā. Bet lidostas caurlaide personai tiek izsniegta, ja darba devējs (jebkurš komersants, kam ir tiesības sniegt pakalpojumus lidostas teritorijā) pierāda, ka personai pirms pieņemšanas darbā ir veikta iepriekšējas darbībās pārbaude. Likumā ir jāparedz, ka darba devējs (komersants) var pats neveikt sava personāla iepriekšējās darbības pārbaudi, bet pilnvarot to veikt lidostas administrāciju;  

11) izpildot ICAO drošības uzraudzības audita laikā norādīto, ir papildināta likuma „Par aviāciju” 64.panta pirmā daļa ar normu, kas nosaka, ka personām par visiem tiem zināmajiem atgadījumiem civilajā aviācijā, nekavējoties jāziņo Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojam;
12) noteikt deleģējumu Ministru kabinetam apstiprināt  Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroja civilās aviācijas nelaimes gadījumu un incidentu izmeklētāju dienesta apliecību paraugus. 

13) papildina likumu „Par aviāciju” ar jaunu divpadsmito nodaļu „Atbildība par pārkāpumiem civilās aviācijas jomā” tādējādi izpildot Ministru kabineta komitejas 2010.gada 28.jūnija sēdes protokola Nr.24 5 § 2.punktā noteikto, tas ir, iestrādāts likumā „Par aviāciju” tiesību normas, kas paredz, ka valsts aģentūrai „Civilās aviācijas aģentūra” tiesības uzlikt sodus par aviācijas drošības jomā konstatētajiem pārkāpumiem Administratīvā procesa likuma ietvaros. 
Saskaņā ar likumu „Par aviāciju” 88.1 panta otro daļu  par Eiropas Parlamenta un Padomes 2004.gada 11.februāra regulas Nr. 261/2004, ar ko paredz kopīgus noteikumus par kompensāciju un atbalstu pasažieriem sakarā ar iekāpšanas atteikumu un lidojumu atcelšanu vai ilgu kavēšanos un ar ko atceļ regulu Nr. 295/91 prasību neievērošanu atbildīgā iestāde ir Patērētāju tiesību aizsardzības centrs, līdz ar to jaunajā divpadsmitajā nodaļā ir noteikts, ka par atsevišķiem pārkāpumiem sodu ir tiesīgs uzlikt Patērētāju tiesību aizsardzības centrs. 
Jaunajā divpadsmitajā nodaļā ir noteikts, ka par kostatētajiem pārkāpumiem pārkāpuma izdarītājam var piemērot piespiedu ietekmēšanas līdzekli – soda naudu līdz 10 000 latiem.  

	5.
	 Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija, Civilās aviācijas aģentūra, Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojs. 

	6.
	 Iemesli, kādēļ netika nodrošināta sabiedrības līdzdalība
	Normatīvā akta izstrādē sabiedrība netika iesaistīta, jo tā mērķis ir izpildīt 2010.gada 28.jūnija Ministru kabineta komitejas sēdes protokola Nr.24 5. § 2.punktu, kā arī novērst ICAO drošības uzraudzības audita laikā konstatētās neatbilstības. Ar šo normatīvo aktu netiek ne ierobežotas, ne paplašinātas sabiedrības tiesības vai pienākumi.

	7.
	 Cita informācija
	1993.gadā tika izveidota Satiksmes ministrijas pakļautībā esoša valsts pārvaldes iestāde Civilās aviācijas administrācija. Minētās iestādes izveidošanas mērķis bija izveidot iestādi, kura īstenos valsts politiku civilās aviācijas drošības jomā, tajā skaitā, lai veiktu uzraudzību pār starptautisko un nacionālo civilo aviāciju regulējošo tiesību aktu ievērošanu un izpildes nodrošināsanu. Minētā valsts pārvaldes iestāde tika veidota ņemot par piemēru citu Starptautisko civilo aviāciju organizāciju dalībvalstu pieredzi. 
 2004.gada 7.septembrī Valsts kanceleja, atbildot uz Satiksmes ministrijas priekšlikumu, sniedza pozitīvu vērtējumu valsts pārvaldes iestādes Civilās aviācijas administrācijas reorganizācijai par valsts aģentūru. Rezultātā Satiksmes ministrija izstrādāja Ministru kabineta rīkojuma projektu „Par valsts pārvaldes iestādes - Civilās aviācijas administrācija reorganizāciju un valsts aģentūras „Civilās aviācijas aģentūra” izveidi”. Minētā rīkojuma projektam pievienotajā paskaidrojuma rakstā tika noteikts, ka aģentūras statusa izvēle ir pamatota ar to, ka valsts Civilās aviācijas aģentūra sniedz pakalpojumus un tās darbība atbilst Publisko aģentūru likuma normām, kas nosaka valsts aģentūras statusu, kā arī tika noteikts, ka valsts Civilās aviācijas aģentūra tiek veidota ar mērķi īstenot valsts politiku civilās aviācijas drošības jomā normatīvajos aktos deleģēto funkciju apjomā un viena no pamata funkcijām tika minēta – Latvijas Republikas gaisa telpas uzraudzība. 2005.gada 15.novembrī Ministru kabinets izdeva rīkojumu Nr.726 „Par valsts pārvaldes iestādes - Civilās aviācijas administrācija reorganizāciju un valsts aģentūras „Civilās aviācijas aģentūra” izveidi”, kurā 2.punkts nosaka, ka valsts Civilās aviācijas aģentūra ir Civilās aviācijas administrācijas funkciju, saistību, tiesību, mantas un finanšu līdzekļu pārņēmēja, un 3.punkts nosaka, ka valsts Civilās aviācijas aģentūra ir satiksmes ministra pārraudzībā esoša valsts pārvaldes iestāde, kuras darbības mērķis ir īstenot valsts politiku civilās aviācijas drošības jomā, nodrošināt gaisa pārvadājumu kvalitātes un drošības standartu ieviešanu atbilstoši kompetencei un saskaņā ar Latvijas Republikas tiesību aktiem, kā arī Latvijas Republikai saistošiem starptautiskajiem un Eiropas Savienības tiesību aktiem. Ņemot vērā minēto, ir secināms, ka Ministru kabinets, izveidojot valsts Civilās aviācijas aģentūru, tai ir deleģējis sniegt ne tikai publiskos pakalpojumus, bet arī īstenot valsts politiku konkrētajā jomā, kas sevī ietver arī uzraugošas funkcijas. Turklāt arī Saeima 2005.gada 15.decembrī,  pieņemot likumprojektu „Grozījumi likumā „Par aviāciju””, ir deleģējusi valsts Civilās aviācijas aģentūrai veikt Latvijas Republikas gaisa telpas izmantošanas un civilās aviācijas darbības valsts uzraudzību.
Likumdevējs, pieņemot Publisko aģentūru likumu (stājies spēkā ar 2010.gada 1.janvāri), likumprojekta „Publisko aģentūru likums” anotācijas sadaļā „Normatīvā akta projekta būtība” ir norādījis, ka valsts ir dibinājusi vairākas kapitālsabiedrības, kuru darbību, veicot valsts pārvaldes uzdevumus, sarežģī to privātpersonas statuss, piemēram, izdodot administratīvos aktus, tai skaitā administratīvos aktus par administratīvo sodu uzlikšanu. Tādēļ būtu izvērtējama šo kapitālsabiedrību pārveidošana par valsts aģentūrām. Turpat ir norādīts arī, lai optimizētu valsts pārvaldes struktūru, nenodalot kontroles funkcijas īstenošanu atsevišķā iestādē, likumprojekts paredz, ka valsts aģentūras var izdot administratīvos aktus, tai skaitā administratīvos aktus par administratīvo sodu uzlikšanu saskaņā ar likumu vai Ministru kabineta noteikumiem. Ņemot vērā minēto, var secināt, ka likumdevējs, pieņemot Publisko aģentūru likumu, bija paredzējis, ka valsts aģentūras īsteno valsts uzraugošas (kontrolējošas) funkcijas, jo administratīvos sodus var uzlikt tikai iestāde, kurai ar likumu vai Ministru kabineta noteikumiem ir deleģēts veikt valsts uzraudzību konkrētajā jomā.
Ņemot vērā minēto, valsts aģentūra „Civilās aviācijas aģentūra” pilnībā atbilst valsts pārvaldes iestādes formai, kura ir tiesīga veikt valsts uzraugošu funkciju.
Turklāt vairākos Eiropas Savienības tiesību aktos, par kuru prasību īstenošanu ir nozīmēta kā atbildīgā iestāde valsts aģentūra „Civilās aviācijas aģentūra”, ir noteikts, ka dalībvalsts atbildīgai iestādei piešķir pilnvaras, kas nepieciešamas, lai uzraudzītu, kā tiek izpildītas attiecīgajos tiesību aktos noteiktās prasības, kā arī lai garantētu šo prasību izpildi, tostarp pilnvaras noteikt sankcijas.
Valsts aģentūrā „Civilās aviācijas aģentūra” ir darbinieki – inspektori ar atbilstošu izglītību, kvalifikāciju un darba pieredzi, kas saskaņā ar Eiropas Savienības tiesību aktu prasībām ir tiesīgi veikt uzraugošas funkcijas. 

	 

 II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību



	 1.
	 Sabiedrības mērķgrupa
	Normatīvais akts attiecas uz:

1) Civilās aviācijas aģentūru, kas ir civilās aviācijas darbības valsts uzraudzības iestāde;

2) Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroju;
3) Patērētāju tiesību aizsardzības centru;

4) jebkuru personu, kas neievēro civilās aviācijas jomu regulējošos normatīvos aktus. 

	 2.
	Citas sabiedrības grupas (bez mērķgrupas), kuras tiesiskais regulējums arī ietekmē vai varētu ietekmēt
	Projekts šo jomu neskar.

	 3.
	Tiesiskā regulējuma finansiālā ietekme
	Projekts šo jomu neskar.

	 4.
	Tiesiskā regulējuma nefinansiālā ietekme
	Projekts šo jomu neskar.

	 5.
	Administratīvās procedūras raksturojums
	Normatīvai akts paredz, ka Civilās aviācijas aģentūra un atsevišķos gadījumos Patērētāju tiesību aizsardzības centrs  ir tiesīga izskatīt lietas par administratīvajiem pārkāpumiem civilās aviācijas jomā un pieņemt lēmumu par soda naudas piemērošanu.

	 6.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Nav attiecināms

	 7.
	Cita informācija
	Nav


	III Tiesību akta projekta ietekme uz 

valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

		(tūkst. latu)

	Rādītāji
	2011
	Turpmākie trīs gadi

			2012
	2013
	2014

		Saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam

	Izmaiņas kārtējā gadā salīdzinot ar budžetu kārtējam gadam

	Izmaiņas salīdzinot ar kārtējo gadu

	Izmaiņas salīdzinot ar kārtējo gadu

	Izmaiņas salīdzinot ar kārtējo gadu


	1

	2

	3

	4

	5

	6


	1. Budžeta ieņēmumi:
	0

	0

	0

	0

	0


	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi

	0

	0

	0

	0

	0


	1.2. valsts speciālais budžets
	0

	0

	0

	0

	0


	1.3. pašvaldību budžets
	0

	0

	0

	0

	0


	2. Budžeta izdevumi:
		0

	0

	0

	0


	2.1. valsts pamatbudžets

	0

	0

	0

	0

	0


	2.2. valsts speciālais budžets

	0

	0

	0

	0

	0


	2.3. pašvaldību budžets 

	
	3. Finansiālā ietekme:
	0

	0

	0

	0

	0


	3.1. valsts pamatbudžets

	0

	0

	0

	0

	0


	3.2. speciālais budžets

	0

	0

	0

	0

	0


	3.3. pašvaldību budžets 

	Nav attiecināms


	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi)
	x

	Nav attiecināms


	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	x
	Nav attiecināms


	5.1. valsts pamatbudžets

		
	5.2. speciālais budžets

		
	5.3. pašvaldību budžets 

		
	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):

	6.1. Detalizēts ieņēmumu aprēķins

	
	6.2. Detalizēts izdevumu aprēķins

	
	7. Cita informācija
	Prognozējams valsts budžeta ieņēmumu pieaugums. Normatīvā akta ietekmi uz valsts budžetu pašreiz nav iespējams prognozēt, jo tas atkarīgs no Civilās aviācijas aģentūras un Patērētāju tiesību aizsardzības centra konstatētajiem pārkāpumiem un pieņemtajiem lēmumiem par soda naudas uzlikšanu. Par pārkāpumiem iekasētā soda nauda tiek ieskaitīts valsts budžetā.



	

	 IV. Kāda var būt normatīvā akta ietekme uz
spēkā esošo tiesību normu sistēmu

	1. Kādi normatīvie akti (likumi un Ministru kabineta noteikumi) papildus jāizdod un vai ir sagatavoti to projekti, to būtība, kā arī ministrija, kura ir atbildīga par tā sagatavošanu. Par Ministru kabineta noteikumiem (arī tiem, kuru izdošana ir paredzēta izstrādātajā likumprojektā) – norāda to izdošanas mērķi un galvenos satura punktus, kā arī termiņu, kādā paredzēts šos noteikumus izstrādāt 
	 Tiks izstrādi šādi normatīvo aktu projekti: 

 1) Noteikumi par Civilās aviācijas aģentūras inspektora apliecības paraugu;
2) Noteikumi par Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroja izmeklētāja apliecības paraugu;

3) Noteikumi par iepriekšējās darbības pārbaudes veikšanu un lidostas caurlaides izsniegšanas kārtību;

4) Grozījumi 2008.gada 2.jūnija Ministru kabineta noteikumos Nr.394 „Alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksisko vielu ietekmes pārbaudes kārtība”. 
Minētos normatīvo aktu projektus izstrādās Satiksmes ministrija un līdz 2012.gada 31.maijam tos iesniegs Ministru kabinetā. 



	2. Cita informācija
	Š.g. 20.oktobrī Valsts sekretāru sanāksmē tika izsludināts Ministru kabineta noteikumu projekts „Grozījumi Ministru kabineta 2010.gada 5.maija noteikumos Nr.415 „Noteikumi par Civilās aviācijas drošība kvalitātes kontroles programmu”” (VSS-1185). Satiksmes ministrija minēto noteikumu projektu iesniegs Ministru kabinetā vienlaikus ar likumprojektu.

	


  

	 V. Kādām Latvijas starptautiskajām saistībām atbilst normatīvais akts

	1. Saistības pret Eiropas Savienību
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2004.gada 10.marta Regula (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka pamatu Eiropas vienotās gaisa telpas izveidošanai (pamatregula).
Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 5.jūlija Regula (EK) Nr. 1107/2006 par invalīdu un personu ar ierobežotām pārvietošanās spējām tiesībām, ceļojot ar gaisa transportu;
Eiropas Parlamenta un Padomes 2008.gada 20.februāra Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopīgiem noteikumiem civilās aviācijas jomā un par Eiropas Aviācijas drošības aģentūras izveidi, un ar ko atceļ Padomes Direktīvu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktīvu 2004/36/EK;
Eiropas Parlamenta un Padomes 2008.gada 11.marta Regula (EK) Nr. 300/2008 par kopīgiem noteikumiem civilās aviācijas drošības jomā un ar ko atceļ Regulu (EK) Nr. 2320/2002;
Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 12.decembra Direktīva  2006/93/EK par to lidaparātu ekspluatācijas regulēšanu, uz kuriem attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 16. pielikuma otrā izdevuma (1988) 1. sējuma 3. nodaļas II daļa;
Komisijas 2010.gada 4.marta Regula (ES) Nr.185/2010, ar ko nosaka sīki izstrādātus pasākumus kopīgu pamatstandartu īstenošanai aviācijas drošības jomā;
Eiropas Parlamenta un Padomes 2010.gada 20.oktobra Regula (ES) Nr.996/2010 par nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanu un novēršanu civilajā aviācijā un ar ko atceļ Direktīvu 94/56/EK.


	2. Saistības pret citām valstīm un starptautiskajām institūcijām un organizācijām
	2008.gadā Civilās aviācijas aģentūrā tika veikti vairāki starptautisku organizāciju (aprīlī - EUROCONTROL, oktobrī – Eiropas Komisijas un EUROCONTROL) auditi. Minētās starptautiskās institūcijas norādīja, ka ir nepieciešams pārskatīt Latvijā noteikto sankciju (administratīvo sodu) par pārkāpumiem aviācijas jomā samērīgumu attiecībā pret izdarītajiem pārkāpumiem. 

Saskaņā ar 1944.gada 7.decembra Konvenciju par starptautisko civilo aviāciju (Latvija tai pievienojusies 1992.gada 3. jūnijā) ICAO ir pilnvarota izdot standartus un rekomendācijas dažādās civilās aviācijas jomās. Latvijas Republikai kā Konvencijas dalībvalstij jānodrošina, lai minētās Konvencijas, kā arī ICAO prasības tiktu īstenotas.



	3. Saistības, kas izriet no Latvijai saistošajiem divpusējiem un daudzpusējiem starptautiskajiem līgumiem 
	Nav attiecināms.


 

	 1.tabula

Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2004.gada 10.marts Regula (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka pamatu Eiropas vienotās gaisa telpas izveidošanai (pamatregula) (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 96, 31.03.2004) ), turpmāk – Regula (EK) Nr. 549/2004; 
Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 5.jūlija Regula (EK) Nr. 1107/2006 par invalīdu un personu ar ierobežotām pārvietošanās spējām tiesībām, ceļojot ar gaisa transportu (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 204, 26.07.2006), turpmāk – Regula (EK) Nr. 1107/2006;
Eiropas Parlamenta un Padomes 2008.gada 20.februāra Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopīgiem noteikumiem civilās aviācijas jomā un par Eiropas Aviācijas drošības aģentūras izveidi, un ar ko atceļ Padomes Direktīvu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktīvu 2004/36/EK (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 79, 19.03.2008), turpmāk – Regula (EK) Nr. 216/2008;

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008.gada 11.marta Regula (EK) Nr. 300/2008 par kopīgiem noteikumiem civilās aviācijas drošības jomā un ar ko atceļ Regulu (EK) Nr. 2320/2002 (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 97, 09.04.2008), turpmāk – Regula (EK) Nr. 300/2008;
Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 12.decembra Direktīva  2006/93/EK par to lidaparātu ekspluatācijas regulēšanu, uz kuriem attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 16. pielikuma otrā izdevuma (1988) 1. sējuma 3. nodaļas II daļa (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 374, 27.12.2006), turpmāk - Direktīva 2006/93/EK;

Komisijas 2010.gada 4.marta Regula (ES) Nr.185/2010, ar ko nosaka sīki izstrādātus pasākumus kopīgu pamatstandartu īstenošanai aviācijas drošības jomā (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 55, 05.03.2010), turpmāk - Regula (ES) Nr. 185/2010;
Eiropas Parlamenta un Padomes 2010.gada 20.oktobra Regula (ES) Nr.996/2010 par nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanu un novēršanu civilajā aviācijā un ar ko atceļ Direktīvu 94/56/EK (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 295, 12.11.2010), turpmāk – Regula (ES) Nr. 996/2010.
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	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta
vienību - pantu, daļu, punktu, apakšpunktu).
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji,- sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā.
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts,- norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) - kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos.

	Regulas (ES) Nr. 185/2010 Pielikuma 11.1. apakšpunkts
	Likumprojekta 16.pants (57.1pants)
	Likumprojekts tiesību normu izpilda pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	Regulas (EK) Nr. 300/2008 21.pants
	Likumprojekta 23.pants (118.panta pirmās daļas 11., 18., 19., 20. un 21.punkts)
	Likumprojekts tiesību normu izpilda pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	Regulas (EK) Nr.549/2004

9.pants
	Likumprojekta 23.pants (118.panta pirmās daļas 15., 26., 27., un 28.punkts)
	Likumprojekts tiesību normu izpilda pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	Direktīvas 2006/93/EK 5.pants
	Likumprojekta 23.pants (118.panta pirmās daļas 4.punkts)
	Likumprojekts tiesību normu pārņem pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	Regulas (EK) Nr. 216/2008 68.pants
	Likumprojekta 23.pants (118. panta pirmās daļas 2., 3., 5., 6., 23. un 24.punkts)
	Likumprojekts tiesību normu izpilda pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	Regulas (EK) Nr. 1107/2006 16.pants
	Likumprojekta 23.pants (118. panta pirmās daļas 30.punkts)
	Likumprojekts tiesību normu izpilda pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	Regulas (ES) Nr.996/2010 23.pants
	Likumprojekta 23.pants (118. panta pirmās daļas 8., 31., 32. 33.punkts)
	Likumprojekts tiesību normu izpilda pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	 Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas.
	Projekts šo jomu neskar.

	 Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	Projekts šo jomu neskar.

	 Cita informācija
	Direktīvas 2006/93/EK tiesību normas, izņemot 5.panta tiesību norma, pārņemtas ar 2006.gada 20.jūnija MK noteikumiem Nr.487 „Noteikumi par civilo zemskaņas reaktīvo gaisa kuģu ekspluatācijas ierobežojumiem lidlaukos”. 

	 2.tabula

Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem

Pasākumi šo saistību izpildei

	 Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Projekts šo jomu neskar.

	  


 

	VI. Kādas konsultācijas notikušas, sagatavojot normatīvā akta projektu

	1. Ar kurām pilsoniskās sabiedrības un sociālo partneru organizācijām un citām iesaistītajām institūcijām konsultācijas ir notikušas
	Konsultācijas ar Tieslietu ministriju.


	2. Kāda ir šo pilsoniskās sabiedrības un sociālo partneru organizāciju un citu iesaistīto institūciju pozīcija (atbalsta, iestrādāti to iesniegtie priekšlikumi, mainīts formulējums to interesēs, neatbalsta)
	Ir ņemti vērā Tieslietu ministrijas priekšlikumi.

	3. Kāds konsultāciju veids un sabiedrības informēšanas pasākumi ir izmantoti
	Konsultācijas nav notikušas.

	4. Konsultācijas ar ekspertiem
	Konsultācijas nav notikušas.

	5. Cita informācija
	Nav.

	 VII. Kā tiks nodrošināta normatīvā akta izpilde

	1. Kā tiks nodrošināta normatīvā akta izpilde no valsts un pašvaldību puses – vai tiek radītas jaunas valsts institūcijas vai paplašinātas esošo institūciju funkcijas
	Normatīvā akta izpildi nodrošinās Satiksmes ministrija un tās padotībā esošās iestādes valsts aģentūra „Civilās aviācijas aģentūra” un Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas birojs, kā arī valsts akciju sabiedrība „Latvijas gaisa satiksme”, kā arī Patērētāju tiesību aizsardzības centrs.


	2. Kā sabiedrība tiks informēta par normatīvā akta ieviešanu
	Normatīvā akta projekts pēc tā pieņemšanas tiks publicēts oficiālajā laikrakstā "Latvijas Vēstnesis" un ievietots VSIA "Latvijas Vēstnesis" izveidotajā un uzturētajā ārējo normatīvo aktu elektroniskajā krājumā http://www.likumi.lv. Atsevišķs komunikācijas plāns normatīvā akta projekta ieviešanai nav izstrādāts.

	3. Kā indivīds var aizstāvēt savas tiesības, ja normatīvais akts viņu ierobežo
	Tiesiskajām attiecībām, kas izriet no normatīvā akta, ir piemērojams vispārējais administratīvais process.


	4. Cita informācija
	Nav.
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