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	2013. gada 10.oktobrī Luksemburgā notiks Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas Ministru padomes sanāksme, kuras darba kārtībā ir ietverti šādi Satiksmes ministrijas kompetencē esoši jautājumi, par kuriem Satiksmes ministrija ir izstrādājusi nacionālās pozīcijas:

1. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr.261/2004, ar ko paredz kopīgus noteikumus par kompensāciju un atbalstu pasažieriem sakarā ar iekāpšanas atteikumu un lidojumu atcelšanu vai ilgu kavēšanos, un Regulu (EK) Nr.2027/97 par gaisa pārvadātāju atbildību, veicot pasažieru un viņu bagāžas gaisa pārvadājumus - Politikas debates.
Regulas projekta mērķis ir aizsargāt aviopasažieru intereses, nodrošinot, ka gaisa pārvadātāji satiksmes traucējumu laikā augstā līmenī īsteno aviopasažieru aizsardzību, un vienlaikus ņemt vērā finansiālo ietekmi uz gaisa transporta nozari un gādāt par to, lai gaisa pārvadātāji darbotos atbilstīgi saskaņotiem nosacījumiem brīvajā tirgū. 
Padomē ir plānotas ministru diskusijas par Lietuvas Prezidentūras sagatavotajiem jautājumiem:
1. Ņemot vērā minēto, vai ministri uzskata, ka jauni noteikumi attiecībā uz nokavētiem savienotiem lidojumiem nodrošina pietiekamu aizsardzību patērētājiem, vienlaicīgi saglabājot tirgus stimulus, lai aviosabiedrības un ceļojumu organizētāji sadarbotos un piedāvātu plašākas izvēles iespējas, maršrutu un biļešu kombinācijas?
2. Kā kompensācijas par ilgu kavēšanos jāregulē, lai radītu taisnīgu, samērīgu un izpildāmu kompensācijas sistēmu? Konkrētāk, kādā kombinācijā brauciena attālums, kavēšanās ilgums un kompensācijas apjoms būtu atbilstošāks vai arī ministri paredz kompensācijas apjomu saistībā ar biļešu cenu?
Latvija atzinīgi vērtē Eiropas Komisijas sagatavoto Regulas projektu un kopumā atbalsta to. Tomēr Latvijas ieskatā būtu veicamas vairākas būtiskas izmaiņas un labojumi, jo vairāki no piedāvātiem priekšlikumiem praksē ir ļoti grūti īstenojami un uzliek papildu finanšu slogu gan aviokompānijām, gan nacionālajām uzraudzības iestādēm, kā arī nostāda aviokompānijas ļoti nevienlīdzīgā situācijā ar citām transporta nozarēm, kas, savukārt, var veicināt biļešu cenu pieaugumu.
Atbildot uz jautājumiem, Latvija neatbalsta priekšlikumu aprūpes pienākumu uzlikt tam pārvadātājam, kura reiss tika nokavēts citas aviokompānijas vainas dēļ. Tas būs pilnīgi pretēji pašreizējai industrijas praksei un nekādā veidā neveicinās jaunu savienojumu veidošanu un plašāku izvēles iespēju pasažieriem piedāvāšanu.

2.Priekšlikums Padomes Regulai ar ko groza Regulu (EK) Nr.219/2007, ar ko izveido Kopuzņēmumu, lai izstrādātu jaunas paaudzes Eiropas gaisa satiksmes pārvaldības sistēmu (SESAR), attiecībā uz Kopuzņēmuma darbības termiņa pagarināšanu līdz 2024. gadam - Padomes pozīcijas apstiprināšana.
Regulas projekts paredz Eiropas vienotās gaisa telpas gaisa satiksmes pārvaldības izpētes (SESAR)  Kopuzņēmuma darbības termiņa pagarinājumu līdz 2024.gadam, jo esošā Regula paredz, ka minētais Kopuzņēmums beidz pastāvēt 2016.gada 31.decembrī, jo finansējums, ko Eiropas Savienība ir atvēlējusi Kopuzņēmuma izstrādes posma finansēšanai, attiecas tikai uz Eiropas Savienības Daudzgadu budžetu 2007.-2013. gadam.
Padomē ir plānots vienoties par atvērtajiem jautājumiem (dalībvalstu individuālās atrunas), lai apstiprinātu Padomes pozīciju.
Latvija kopumā atbalsta Padomes pozīcijas apstiprināšanu attiecībā uz SESAR Kopuzņēmuma darbības termiņa pagarināšanu līdz 2024. gadam, jo SESAR projekta mērķis ir modernizēt gaisa satiksmes pārvaldību Eiropā un Eiropas Savienībā nodrošināt augstas veiktspējas gaisa satiksmes vadības infrastruktūru, kas radīs priekšnoteikumus droša un videi draudzīga gaisa transportam.

3.Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai par dzelzceļu drošību (Pārskats) -Vispārējā pieeja.
Šis Direktīvas projekts ir viens no t.s.Ceturtās dzelzceļa paketes elementiem (Tehniskais pīlārs), kurā galvenā uzmanība pievērsta atlikušo administratīvo un tehnisko šķēršļu novēršanai, lai pielāgot tās tekstu dzelzceļa tirgus attīstībai, kurā ir izveidojušies jauni profesionāli dalībnieki vai struktūras.
		Padomē ir plānots vienoties par atvērtajiem jautājumiem (dalībvalstu individuālās atrunas), lai vienotos par vispārējo pieeju.	
	Latvija atbalsta vispārējās vienošanās panākšanu, jo Direktīvas projektā ir iekļautas redakcijas, kas ņem vērā Latvijas faktisko situāciju pārrobežu pārvadājumos ar trešajām valstīm.	

	4. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar kuru groza Regulu (ES) Nr. 912/2010, ar ko izveido Eiropas Globālās navigācijas satelītu sistēmas (GNSS) aģentūru - Vispārējā pieeja.
	Regulas projekts precizē Aģentūras jauno pārvaldības struktūru, kas ir izveidota saskaņā ar Galileo un Egnos programmām, radot atbilstošus pasākumus, lai nodalītu drošības akreditācijas uzdevumus no pārējiem Aģentūras uzdevumiem.
Padomē ir plānots vienoties par atvērtajiem jautājumiem (dalībvalstu individuālās atrunas), lai vienotos par vispārējo pieeju Regulas projektam.
Latvija kopumā atbalsta vienošanos par vispārējo pieeju Regulas projektam un attiecīgi Prezidentūras sagatavoto kompromisa tekstu, jo tas nodrošinās tiesiskā regulējuma savstarpēju saskaņotību, tādējādi radot stabilu ietvaru Eiropas GNSS aģentūras darbībai un doto uzdevumu izpildei.

5. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par daudzgadu finansējumu Eiropas Jūras drošības aģentūras darbībai saistībā ar reaģēšanu kuģu izraisītā piesārņojuma un naftas un gāzes ieguves iekārtu izraisītā jūras piesārņojuma gadījumā - Vispārējā pieeja.
Regulas projekta mērķis ir atjaunot daudzgadu finansējumu 2014.–2020. gadam saskaņā ar jauno finanšu shēmu, ieskaitot arī attiecībā uz jaunajiem EMSA uzdevumiem - piekrastes naftas un gāzes ieguves iekārtu izraisīto starpgadījumu uzraudzīšanu un reaģēšanu.
Padomē ir plānots vienoties par atvērtajiem jautājumiem (dalībvalstu individuālās atrunas), lai vienotos par vispārējo pieeju Regulas projektam.
Latvija kopumā atbalsta vienošanos par vispārējo pieeju Regulas projektam un attiecīgi Prezidentūras sagatavoto kompromisa redakciju, jo tas sekmīgāk palīdzēs īstenot EMSA uzliktos pienākumus saistībā ar reaģēšanu kuģu izraisītā piesārņojuma un piekrastes naftas un gāzes ieguves iekārtu izraisītā jūras piesārņojuma gadījumos.    
 
Papildus darba kārtībā sadaļā „Dažādi jautājumi” ir iekļauti šādi jautājumi, par kuriem netiek gatavota nacionālā pozīcija:
1. Starptautiskās Civilās aviācijas organizācijas 38.asambleja- Emisijas kvotu tirdzniecības sistēma un aviācija- informācija no Eiropas Komisijas;
2. Nesen notikuši transporta negadījumi- Komisijas un Spānijas sniegtā informācija;
3. Krievijas Federācijas pieprasījums sniegt pasažieru datus (PDR)- Komisijas sniegtā informācija (pēc Vācijas lūguma) – Komisijas prezentācija;
4. Starptautiska jūras transporta radītu siltumnīcefekta gāzu emisiju monitoringa, ziņošanas un verifikācijas sistēma - Komisijas  sniegtā informācija.


Latvijas delegācijas vadītājs 2013. gada 10.oktobra sanāksmē par Satiksmes ministrijas kompetencē esošajiem jautājumiem ir  Satiksmes ministrijas valsts sekretārs Kaspars Ozoliņš.

Iesniedzējs:

Satiksmes ministrs						A.Matīss
	


Vizē: valsts sekretārs					K.Ozoliņš					
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