NAV KLASIFICĒTS


Informatīvais ziņojums

“Latvijas nacionālās pozīcijas Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas Ministru padomes 2012.gada 29.oktobra sanāksmei”


2012. gada 29.oktobrī Luksemburgā notiks Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas Ministru padomes sanāksme, kuras darba kārtībā ir ietverti šādi Satiksmes ministrijas kompetencē esoši jautājumi, par kuriem Satiksmes ministrija ir izstrādājusi nacionālās pozīcijas:

1. Priekšlikums  Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 2009/16/EK par ostas valsts kontroli - vispārējā pieeja.  
Priekšlikuma mērķis ir saskaņot Eiropas Savienības tiesību aktus ar izpildes un atbilstības noteikumiem, kas izklāstīti 5. sadaļā Konvencijā par darbu jūrniecībā, un tādējādi iekļaut Eiropas Savienības tiesību aktos noteikumus par ostas valstu pienākumiem.

Padomē ir plānots vienoties par vispārējo pieeju Direktīvas projektam. 

Latvija kopumā atbalsta vienošanos par vispārējo pieeju, jo direktīvas projekts atbilst Konvencijā par darbu jūrniecībā noteiktajām prasībām un mērķim.
2. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai par karoga valsts atbildību attiecībā uz Padomes Direktīvas 2009/13/EK, ar ko īsteno Eiropas Kopienas Kuģu īpašnieku asociāciju (EKKĪA) un Eiropas Transporta darbinieku federācijas (ETDF) Nolīgumu par 2006. gada Konvenciju par darbu jūrniecībā un groza Direktīvu 1999/63/EK, izpildi - vispārējā pieeja.
Priekšlikuma mērķis ir saskaņot ES tiesību aktus ar izpildes un atbilstības noteikumiem, kas izklāstīti 5. sadaļā Konvencijā par darbu jūrniecībā, un tādējādi iekļaut Eiropas Savienības tiesību aktos noteikumus par karoga valsts atbildību. 

Padomē ir plānots vienoties par vispārējo pieeju Direktīvas projektam. 


Latvija kopumā atbalsta vienošanos par vispārējo pieeju, jo direktīvas projekts atbilst Konvencijā par darbu jūrniecībā noteiktajām prasībām un mērķim.
3. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par kopīgiem noteikumiem attiecībā uz laika nišu piešķiršanu Eiropas Savienības lidostās – vispārējā pieeja.
Regulas priekšlikuma mērķis ir nodrošināt, ka piekļūšana pārslogotās lidostās tiek organizēta pamatojoties uz taisnīgiem, nediskriminējošiem un caurskatāmiem nosacījumiem, kas paredz laika nišu piešķiršanu saistībā ar gaisa kuģu pacelšanos un nosēšanos, lai lidostas kapacitāte tiktu optimāli izmantota un lai veicinātu godīgu konkurenci.

Padomē ir plānots vienoties par atvērtajiem jautājumiem (dalībvalstu individuālās atrunas), lai vienotos par vispārējo pieeju Regulas projektam. 
Latvija kopumā atbalsta Prezidentūras sagatavoto kompromisa redakciju, vienlaikus Latvijai ir būtiski, lai tekstā tiktu saglabāts esošais Prezidentūras kompromisa teksts, kas paredz laika nišu piešķiršanas kritērijus 80 % apmērā, par ko konceptuāli iestājas arī lielāka daļa dalībvalstu. Latvija nevar atbalstīt Komisijas sākotnējo variantu, t.i., 85%. Latvija uzskata, ka esošo kompromisu ir nepieciešams saglabāt, jo laika nišu sērijas palielināšana kopā ar tikai 15% iespēju atcelt laika nišas attiecīgajā sērijā var neļaut atdot laika nišas periodos, kad krasi samazinās pasažieru skaits un piespiež pārvadātājus veikt lidojumus ar pustukšiem gaisa kuģiem, lai tikai saglabātu iespēju saglabāt priekšroku laika nišu saņemšanā.
4. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko groza padomes Regulu (EEK) Nr.3821/85 par reģistrācijas kontrolierīcēm, ko izmanto autotransportā, un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr.561/2006 - Politiskā vienošanās.
Priekšlikuma mērķis ir panākt labāku sociālās jomas noteikumu izpildi un samazināt nevajadzīgo administratīvo slogu, ko rada tahogrāfa sistēmas izmantošana. Ar šo priekšlikumu Komisija vēlas nodrošināt labāku atbilstību profesionālo autotransporta vadītāju noteikumiem attiecībā uz vadītāju darba un atpūtas laika ievērošanu, kā arī turpināt uzlabot ceļu satiksmes drošības un vadītāju darba apstākļus un godīgu konkurenci starp autotransporta uzņēmumiem.

Politiskā vienošanās paredz tekstu, kurā ir iestrādāti tie Eiropas Parlamenta 1.lasījuma balsojuma rezultāti (balsojums notika 2012. gada 13. jūlijā), kuriem Padome var piekrist, lai vienošanos ar Eiropas Parlamentu panāktu 2. lasījuma ietvaros. 

Padomē ir plānota politiskā vienošanās par Direktīvas projektu. 

Latvija kopumā atbalsta politisko vienošanos par Direktīvas projektu, kurā ir iestrādāti astevišķi Eiropas Parlamenta grozījumi, bet pēc būtības nemaina visparējās vienošanās tekstu.
5. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju tehniskajām apskatēm un atceļ Direktīvu 2009/40/EK (Transportlīdzekļu tehniskā stāvokļa noteikumu kopums) – Politikas debates.
Priekšlikuma mērķis ir stiprināt mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju tehnisko apskašu sistēmu un panākt ar to saistīto noteikumu ievērošanu, lai uzlabotu ceļu satiksmes drošību un vides aizsardzību un tas ir viens no t.s. Transportlīdzekļu tehniskā stāvokļa noteikumu kopuma priekšlikumiem.
1) Padomē plānotas ministru diskusijas par šādiem Kipras Prezidentūras sagatavotajiem jautājumiem: 
2) Vai Jūs piekrītat, ka pietiekamu tehnisko apskašu harmonizāciju var labāk sasniegt ar likumdošanas iniciatīvām, kā to ierosināja Komisija?
3) Vai Jūs uzskatāt, ka iesniegšanai paredzētais saraksts ar transportlīdzekļiem, kuriem regulāri jāveic periodiskas tehniskās apskates, un šo apskašu biežums, kā ierosinājusi Komisija, ir būtiski virzītājspēki, lai sasniegtu regulas priekšlikuma mērķus?


Atbildot uz pirmo jautājumu, Latvija uzskata, ka neapšaubāmi, ar Komisijas ierosinātajām likumdošanas iniciatīvām var sasniegt augstāku tehnisko apskašu harmonizāciju, tajā pat laikā nepieciešams panākt konkrētu vienošanos par vēlamo harmonizācijas līmeni. Lai harmonizētu prasības attiecībā uz tehniskajā apskatē izmantojamām diagnostikas iekārtām, tehniskās apskates inspektoru kvalifikāciju un tehniskās apskates uzraudzību, jāņem vērā katras Dalībvalsts specifiskā praktiskā esošā pieredze, jo jau ilgāku laiku Dalībvalstīs pastāv gan inspektoru kvalifikācijas nodrošināšanas sistēmas, gan tehniskās apskates uzraudzība, gan prasības tehnisko apskašu stacijām un iekārtām. Ņemot vērā šī brīža ekonomisko situāciju un faktu, kad katrā Dalībvalstī jau ilgāku laiku eksistē tehnisko apskašu sistēmas, uzskatām, ka sasniegt tehnisko apskašu harmonizācijas vēlamo līmeni iespējams ar likumdošanas iniciatīvām direktīvu formātā. Atbildot uz otro jautājumu, Latvija uzskata, ka priekšlikuma mērķa sasniegšanai nepieciešams noteikt minimālo tehnisko apskašu periodiskumu katrai transportlīdzekļu kategorijai, ievērojot to izmantošanas specifiku un intensitāti. Līdz ar to ierosinām pašlaik neiekļaut regulas priekšlikumā mopēdus, jo virkne Dalībvalstu šobrīd neveic tehnisko apskati pat motocikliem, mopēdus šobrīd nereģistrē visās Dalībvalstīs, un šobrīd nav izstrādātas tehniskās prasības, kādām būtu jāatbilst mopēdu tehniskajam stāvoklim. Neiekļaut šīs regulas priekšlikumā T5 kategorijas traktorus, jo investīcijas pārbaudes iekārtās ir neatbilstoši augstas salīdzinot ar gaidāmo rezultātu - ceļu satiksmes drošības līmeņa paaugstināšana.
6. Priekšlikums Padomes lēmumam par to, lai Savienības vārdā parakstītu un pagaidu kārtā piemērotu nolīgumu, ar ko izveido vispārēju satvaru pastiprinātai sadarbībai starp Eiropas Savienību un Eiropas Aeronavigācijas drošības organizāciju – Pieņemšana.
Priekšlikuma mērķi ir noteikt galvenos elementus paplašinātai sadarbībai starp Eiropas Savienību un Eiropas Aeronavigācijas drošības organizāciju (Eirokontroli), lai veicinātu laicīgu un saskaņotu Eiropas vienotās gaisa telpas ieviešanu Eiropas Savienībā un valstīs, kas piekrīt uzņemties Eiropas vienotās gaisa telpas saistības; atzīt Eirokontroles kompetenci turpināt veikt attiecīgas atbalsta darbības un funkcijas Eiropas vienotās gaisa telpas īstenošanai, kā arī izveidot nepieciešamo sadarbību, lai atbalstītu un veicinātu to valstu iesaistīšanu Eiropas vienotajā gaisa telpā, kas nav Eiropas Savienības dalībvalsts, ar mērķi paplašināt Eiropas vienotās gaisa telpas īstenošanu ārpus Eiropas Savienības un pakāpeniski sasniegt Eiropas vienotās gaisa telpas tiesiskā ietvara piemērošanu visām Eirokontroles dalībvalstīm.


Padomē ir plānots apstiprināt Padomes lēmumu.
Latvija kopumā atbalsta nolīguma parakstīšanu, jo tas veicinās sadarbību ar Eirokontroles dalībvalstīm, kas nav Eiropas Savienības dalībvalstis.
Papildus darba kārtībā sadaļā „Dažādi jautājumi” ir iekļauti šādi jautājumi, par kuriem netiek gatavota nacionālā pozīcija:

1) Neformāla ministru konference par integrēto jūrlietu politiku – "Limasolas deklarācija" (2012. gada 8. oktobrī Limasolā);

2) Emisijas kvotu tirdzniecības sistēma/aviācija;

3) Aviācijas samits par Eiropas vienotās gaisa telpas jautājumiem (2012. gada 11. un 12. oktobrī Limasolā);

4) Neformālā Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padome  (2012. gada 17. jūlijā Nikosijā);

5) Pasaules kongress par intelektiskas transporta sistēmas jautājumiem (2012. gada 21.–26. oktobrī Vīnē);

6) ES ceļu satiksmes drošības diena – Jauniešu informētības uzlabošana satiksmes drošības jautājumos (2012. gada 25. jūlijā Nikosijā);

7) ES un Krievijas attiecības transporta jomā.

Latvijas delegācijas vadītājs 2012. gada 29.oktobra sanāksmē par Satiksmes ministrijas kompetencē esošajiem jautājumiem ir satiksmes ministrs Aivis Ronis. 
Iesniedzējs:
Satiksmes ministra vietā – 

Aizsardzības ministrs 
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