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Ministru kabineta noteikumu projekta 
„Grozījumi Ministru kabineta 2009.gada 4.augusta noteikumos Nr.857 „Kārtība, kādā nodrošināma sakaru tīklu darbība Kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas datu apmaiņas sistēmas ietvaros”” 

sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 45.panta trešā daļa.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas datu apmaiņas sistēmas (turpmāk – SSN sistēma) darbību nacionālā līmenī regulē Ministru kabineta 2009.gada 4.augusta noteikumi Nr.857 „Kārtība, kādā nodrošināma sakaru tīklu darbība Kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas datu apmaiņas sistēmas ietvaros” (turpmāk – Noteikumi Nr.857). SSN sistēmas ietvaros tiek nodrošināta Tālās darbības identifikācijas un sekošanas sistēmas (turpmāk – LRIT sistēma) darbība. 

Noteikumos Nr.857 ir nepieciešams precizēt normas par LRIT sistēmas darbību. LRIT sistēmas darbībai cita starpā ir piemērojams 1974.gada Starptautiskās konvencijas par cilvēku dzīvības aizsardzību uz jūras (turpmāk – SOLAS konvencija) noteikums V/19-1 un Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprīļa Direktīvas 2009/17/EK, ar kuru groza Direktīvu 2002/59/EK, ar ko izveido Kopienas kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas sistēmu (turpmāk – Direktīva 2009/17/EK) normas, kas ir ieviestas ar Noteikumiem Nr.857. Atbilstoši minētajām tiesību normām kuģi tiek aprīkoti ar LRIT iekārtām, ņemot vērā Starptautiskās Jūrniecības organizācijas (turpmāk – IMO) pieņemtos darbības standartus un funkcionālās prasības, kas attiecīgi būtu norādāmi Noteikumos Nr.857. Atbilstoši minētajiem darbības standartiem dalībvalsts administrācijai ir jāapstiprina LRIT testēšanas pakalpojumu sniedzēji. Šobrīd minētā apstiprinājuma izsniegšana nav noteikta ārējos normatīvajos aktos. Līdz ar to Noteikumos Nr.857 ir jāparedz, ka valsts akciju sabiedrības „Latvijas Jūras administrācija” (turpmāk – Jūras administrācija) apstiprina LRIT testēšanas pakalpojumu sniedzējus, kā arī ir jāprecizē Noteikumu Nr.857 normas, ietverot LRIT testēšanas pakalpojumu sniedzēja definējumu. Kā arī, Noteikumos Nr.857 ir jāprecizē atsauces uz Starptautiskās Jūrniecības organizācijas juridiskajiem dokumentiem, kas nosaka starptautiski piemērojamas vadlīnijas LRIT sistēmas darbības standartiem, norādot to aktuālās redakcijas (MSC.263(84) „Kuģu Tālās darbības identifikācijas un sekošanas sistēmas pārstrādātie darbības standarti un funkcionālās prasības” un IMO cirkulāru MSC.1/Circ.1307 „Vadlīnijas kuģu apskatēm un sertifikācijai, lai novērtētu kuģu atbilstību LRIT informācijas nosūtīšanas prasībām”). Minēto dokumentu tulkojumu Satiksmes ministrija pieteiks līdz 2016.gada I ceturksnim.

Noteikumu Nr.857 16.punkts paredz, ka Satiksmes ministrija veic LRIT sistēmas ieviešanu un darbības uzraudzību, kā arī nodrošina koordināciju starp LRIT sistēmas dalībniekiem, savukārt Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 7.panta pirmās daļas 6.punkts paredz, ka Nacionālo bruņoto spēku Jūras spēku flotiles Krasta apsardzes dienests (turpmāk – Krasta apsardzes dienests)  pilda nacionālās kompetentās iestādes un Nacionālā 24/7 kontaktpunkta funkcijas LRIT sistēmas ietvaros. Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprīļa direktīvas 2009/17/EK, ar kuru groza Direktīvu 2002/59/EK, ar ko izveido Kopienas kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas sistēmu, 6b pants, kas nosaka prasības LRIT sistēmu izmantošanai, paredz, ka kuģiem, kas atbilst noteiktām starptautiskām prasībām un kas ienāk ES dalībvalstu ostās, jābūt aprīkotiem ar LRIT iekārtām, kā arī, ka Komisija ar dalībvalstīm sadarbojas, lai izveidotu LRIT Eiropas datu centru, kas apkopos informāciju par kuģu identifikāciju un uzraudzību lielos attālumos. Tā kā direktīvas 6b pants neuzliek dalībvalstīm pienākumu veikt LRIT sistēmu darbības uzraudzību, Latvijā iegūtie LRIT sistēmas dati tiek nodoti LRIT Eiropas datu centrā, kura darbību nodrošina Eiropas Jūras drošības aģentūra (EMSA), un LRIT iekārtas esamība uz kuģa tiek pārbaudīta ostas valsts kontroles ietvaros. Noteikumu Nr.857 16.punktā ietvertā norma par to, ka Satiksmes ministrija veic LRIT sistēmas ieviešanu un darbības uzraudzību, ir svītrojama kā lieka. 
Ar Noteikumiem Nr.857 ir pārņemta Eiropas Parlamenta un Padomes 2010.gada 20.oktobra Direktīva 2010/65/ES par ziņošanas formalitātēm kuģiem, kuri ienāk dalībvalstu ostās un/vai iziet no tām, un ar ko atceļ Direktīvu 2002/6/EK (turpmāk – Direktīva 2010/65/ES). Atsevišķas Direktīvas 2010/65/ES normas ir pārņemtas ar Ministru kabineta 2012.gada 15.maija noteikumiem Nr.339 „Noteikumi par ostu formalitātēm” (turpmāk – Ostu formalitāšu noteikumi). Atbilstoši Direktīvas 2010/65/ES 5.pantam ES dalībvalstīm ne vēlāk kā līdz 2015.gada 1.jūnijam ir jāapstiprina, ka ziņošanas formalitātes ir iespējams kārtot elektroniskā formātā un ir iespējama to pārraide, izmantojot vienu kontaktpunktu. Tāpat ir noteikts, ka šis viens kontaktpunkts, kas savieno SafeSeaNet (turpmāk – SSN), e-muitu un citas elektroniskas sistēmas, ir vieta, ar kuras starpniecību saskaņā ar šo direktīvu visu informāciju sniedz vienu reizi un dara to pieejamu dažādām kompetentām iestādēm un dalībvalstīm. 

Lai nodrošinātu efektīvu “viena kontaktpunkta” vai “vienas pieturas aģentūras” principa ieviešanu ostu formalitāšu un kravu loģistikas jomā, Satiksmes ministrija ir realizējusi Eiropas reģionālās attīstības fonda līdzfinansētu projektu “Starptautiskās kravu loģistikas un ostu informācijas sistēma”, kura ietvaros izstrādātā informācijas sistēma ļauj nodrošināt centralizētu ostu un kravu loģistikas datu elektronisku apmaiņu, tajā skaitā paplašinot SSN sistēmas funkcionalitāti un iespējas attiecībā uz strukturētu elektronisku datu apmaiņu tiešsaistes režīmā.  
SSN sistēmas apraksts un pamatprincipi, tostarp attiecībā uz sistēmas funkcionalitāti, ir noteikti Komisijas direktīvā 2014/100/ES, ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2002/59/EK  un jo īpaši tās 27. pantu 2. punktu: „Turklāt I, III un IV pielikumu var grozīt saskaņā 28. panta 2. punktā noteikto procedūru, ņemot vērā pieredzi, kas gūta ar šo direktīvu, ciktāl šādi grozījumi nepaplašina šīs direktīvas darbības jomu”, tā kā:

1) Eiropas jūras transporta konkurētspēju var veicināt resursu efektīvāka izmantošana un elektroniskās informācijas labāka izmantošana.
2) Lai nodrošinātu maksimālu efektivitāti un izvairītos no centienu dublēšanās, ir nepieciešams izmantot pašreizējās valstu un Savienības platformas, tehniskos risinājumus un standartizāciju, kā arī ieguvumus no jau veiktajiem ieguldījumiem.
3) Savienības kuģošanas informācijas un apmaiņas sistēma SSN, kas izveidota saskaņā ar Direktīvu 2002/59/EK, ne vien uzlabo kuģošanas drošību, ostu un jūras satiksmes drošību, vides aizsardzību un sagatavotību piesārņojuma novēršanai, bet arī ļauj apmainīties saskaņā ar Savienības tiesību aktiem ar papildu informāciju, kuras mērķis ir veicināt efektīvu jūras satiksmi un jūras transportu.
4) Lai ietaupītu līdzekļus, izvairoties no vairāku vadības grupu veidošanas un izmantotu priekšrocības, ko sniedz augsta līmeņa vadības grupas pieredze, tās pārvaldības principi un uzdevumi būtu jāpielāgo, iekļaujot vēl citas jomas, uz kurām attiecas šī direktīva.
5) Direktīvā 2002/59/EK noteikts, ka dalībvalstis un Komisija sadarbojas, lai izstrādātu un atjauninātu Savienības kuģošanas informācijas un apmaiņas sistēmu, pamatojoties uz pieredzi, kas gūta sistēmas darbības, tās potenciāla un funkciju nodrošināšanā, ar mērķi to uzlabot, ņemot vērā informācijas un sakaru tehnoloģiju attīstību.
6) Attiecībā uz Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2009/16/EK - Par ostas valsts kontroli  un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2010/65/ES SSN izmantošana var turpmāk veicināt informācijas apmaiņu un dalīšanos, kā arī vairāk atvieglot sistēmas, integrētās informācijas sistēmas un platformas izmantošanu, lai nodrošinātu jūrniecības sistēmu un lietotņu, tostarp kosmosa tehnoloģiju, saskaņotību un sadarbspēju.
Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 27. jūnija Direktīvas 2002/59/EK, ar ko izveido Kopienas kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas sistēmu un atceļ Padomes Direktīvu 93/75/EEK, 22a pantā un III pielikumā paredzēts, ka Komisija sadarbībā ar dalībvalstīm izstrādā un uztur Saskarnes un funkcionalitātes kontroldokumentu (IFCD), kā arī, ka Eiropas Jūras drošības aģentūra (EMSA) sadarbībā ar dalībvalstīm izstrādā un uztur SSN sistēmas tehnisko dokumentāciju, piemēram, datu apmaiņas formāta standartus, sadarbspēju ar citām sistēmām un lietotnēm, lietotāja rokasgrāmatas un tīkla drošības specifikācijas un atsauces datubāzes, ko izmanto ziņošanas pienākumu izpildei.  Minētie jautājumi tiek risināti EMSA deleģēto pārstāvju SSN Nacionālo kompetentu institūciju darba grupu ietvaros, tai skaitā EK SSN Augsta Līmeņa Vadības Grupā un Eiropas Komisijas izveidotajās eMS ekspertu grupas sanāksmēs.
Direktīvā 2010/65/ES minētās ziņošanas formalitātes ir atrunātas Ostu formalitāšu noteikumos. Attiecīgās informācijas saņemšanu nacionālajā SSN sistēmā Krasta apsardzes dienests (kompetentā institūcija par SSN vadību, darbības koordināciju un infrastruktūras izveidi un uzturēšanu)  nodrošina, sākot no 2013.gada 1.janvāra. Noteikumu Nr. 857 36.punkts paredz, ka kuģošanas informācijas apmaiņa SSN sistēmā notiek elektroniski, ļaujot operatīvi saņemt un apstrādāt šo informāciju. 
Šobrīd daudzos gadījumos informācija SSN sistēmā tiek iesniegta PDF dokumenta veidā (elektroniski nestrukturētā formātā). Šādi iesniegtas informācijas ievadīšana SSN sistēmā prasa papildus apstrādi. Lai novērstu minēto problēmu, uz SSN sistēmas bāzes ir izstrādāta un ieviesta Starptautiskās kravu loģistikas un ostu informācijas sistēma (turpmāk – SKLOIS). SKLOIS kā integrācijas platformas ar paplašinātu funkcionalitāti izveide ir apstiprināta ar Ministru kabineta 2011.gada  20. aprīļa rīkojumu Nr. 168. “Par Starptautiskās kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmas darbības koncepciju”. Vienlaicīgi, minētā koncepcija ir paredzējusi iespēju ciešai SKLOIS un SSN sistēmas integrācijai, nedublējot to SSN sistēmas funkcionalitāti, kurā nav nepieciešamas izmaiņas (8.punkts “SKLOIS kā integrācijas platforma”).
Vadoties no koncepcijā apstiprinātā risinājuma Satiksmes ministrija ir realizējusi ERAF projektu “Starptautiskās kravu loģistikas un ostu informācijas sistēma” (turpmāk – SKLOIS projekts). Kā SKLOIS projekta partneri tā realizācijā aktīvi piedalījās Aizsardzības ministrijas, Krasta apsardzes dienesta, Valsts ieņēmumu dienesta un Iekšlietu ministrijas Valsts robežsardzes amatpersonas, kas sniedza gan savus priekšlikumus, gan saskaņoja izvēlētos tehniskos risinājumus. Strādājot SKLOIS projekta darba grupās risinājumi tika saskaņoti gan ar SKLOIS projekta partneriem, gan ar iesaistītajiem komersantiem un citām organizācijām (Ostu pārvaldes, kravu aģenti, jūras pārvadātāju kompānijas).
SKLOIS projekta ietvaros izveidotā Uzraudzības padome, kurā ietilpa minēto institūciju amatpersonas, vadoties no ekspertu ieteikumiem, kā arī lai nodrošinātu finanšu līdzekļu un publiskās pārvaldes resursu racionālu izmantošanu, apstiprināja lēmumu, ka SKLOIS tiek izveidota uz SSN sistēmas bāzes. Tādējādi, SSN sistēmā nepieciešamās izmaiņas tika veiktas SKLOIS projekta ietvaros un tika realizētas kā SKLOIS paplašināta funkcionalitāte.

Vienlaicīgi, Valsts informācijas sistēmu likums paredz iespēju izveidot valsts informācijas sistēmu savietotājus, nosaka to izveidošanas izvērtēšanas kritērijus. SKLOIS koncepcijā apstiprinātais variants un praktiskā realizācija pilnībā atbilst Valsts informācijas sistēmu likumā noteiktajiem kritērijiem.
SKLOIS projekta ietvaros ir izstrādāta informācijas sistēma, projekta pieteikums un SKLOIS izveide ir saskaņota ar Eiropas reģionālās attīstības fonda 3.2.2.1.1.apakšaktivitātes atbildīgo institūciju Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministriju, kas vienlaicīgi ir atbildīgā ministrija valsts informācijas sistēmu izveides koordinēšanā. Kā SKLOIS projekta partneri ir apstiprināti ar SKLOIS integrēto sistēmu pārziņi, tādējādi SKLOIS integrācija un informācijas aprite, izmantojot SKLOIS, ir saskaņota ar savietojamo sistēmu pārziņiem. 

Vadoties no iepriekš minētā, noteikumu grozījumu projekts paredz noteikt SKLOIS par valsts informācijas sistēmu savietotāju un par tā pārzini noteikt Satiksmes ministriju. 
SKLOIS nodrošinās lietotāju piekļuvi SSN sistēmai un elektroniskas informācijas sniegšanu SSN sistēmai un tās apmaiņu ar integrētajām informācijas sistēmām – Valsts ieņēmumu dienesta Elektronisko muitas datu apstrādes sistēmu, Valsts robežsardzes informācijas sistēmu REIS, Latvijas dzelzceļa informācijas sistēmu KPS (Kravu kustības pārvaldības informācijas sistēmu), Valsts reģionālās attīstības aģentūras pārziņā esošo informācijas sistēmu “Vienotais valsts un pašvaldību pakalpojumu portāls” (www.Latvija.lv), ostu un komercsabiedrību, kas sniedz pakalpojumus ostās,  informācijas sistēmām. SKLOIS nodrošina integrāciju ar informācijas sistēmu “Vienotais valsts un pašvaldību pakalpojumu portāls” (www.Latvija.lv) 3 elektronisko pakalpojumu pieejamībai šajā vietnē, lai komersanti un iesaistīto institūciju pārstāvji saņemtu nepieciešamo informāciju.
Ņemot vērā augstākminēto, projekts:

1) nosaka, ka SSN sistēma ir valsts informācijas sistēma, jo tā pilnībā atbilst Valsts informācijas sistēmu likuma 1.panta prasībām valsts informācijas sistēmām,

2) nosaka to funkciju apjomu, ko kuģošanas informācijas aprites nodrošināšanai veic SKLOIS,

3) atbilstoši Direktīvas 2010/65/ES 5.pantam nosaka, ka SKLOIS ir vieta, ar kuras starpniecību saskaņā ar šo direktīvu kuģošanas informāciju sniedz vienu reizi un dara to pieejamu dažādām kompetentām iestādēm un dalībvalstīm,
4) precizē noteikumos Nr.857 paredzētās normas par LRIT sistēmas darbību (paredzēta LRIT testēšanas lietošanas pakalpojumu sniedzēju apstiprināšanu un precizēta Satiksmes ministrijas kompetence),
5) paredz jauna valsts informācijas sistēmu savietotāja SKLOIS izmantošanu, lai nodrošinātu informācijas apriti normatīvajos aktos un Latvijai saistošos starptautiskajos līgumos noteikto funkciju izpildei noteiktajā kārtībā, nosaka tā pārzini un pienākumus, kā arī nosaka tehniskos jautājumus, kuri ir saistoši integrēto informācijas sistēmu pārziņiem informācijas aprites nodrošināšanai,
6) nosaka vienota kontaktpunkta darbības principus jūras kravu loģistikas un ostu informācijas apstrādes jomā, nodrošinot vienreizēju ostu un kravu informācijas elektronisku iesniegšanu strukturizētā formā, kā arī to turpmāku apstrādi integrētajās valsts informācijas sistēmās,
7) precizē pamatprincipus un prasības informācijas sistēmu tehniskajai datu apstrādei, 

8) uzdod Satiksmes ministrijai izstrādāt un savā tīmekļa vietnē publicēt tehnisko informāciju, kas nepieciešama valsts informācijas sistēmu integrācijai un sekmīgai darbībai izmantojot SKLOIS,
9) paplašina ostu un komersantu iespējas elektroniski saņemt un iesniegt informāciju SSN sistēmai,
10) precizē SSN sistēmas un SKLOIS lietotāju tiesību apjomu un datu apstrādes veidus. 

Uz Projekta izstrādes brīdi nav spēkā citi ārējie normatīvie akti, kas būtu attiecināmi uz SKLOIS un saturētu speciālās normas attiecībā uz SKLOIS, kā tikai Valsts informācijas sistēmu likums un uz tā pamata izdotie normatīvie akti.  Nepieciešamības gadījumā tiks izdotas citas speciālās tiesību normas par SKLOIS lietošanu. 
SKLOIS pilna apjoma funkcionalitātes darbināšanas uzsākšana tiek paredzēta 2015.gada 30.novembrī. Projekta 16.punkts paredz 6 mēnešu periodu integrācijas saskarņu izstrādei, lai nodrošinātu tiešsaistes informācijas apmaiņu ar kompetento institūciju un autorizēto lietotāju informācijas sistēmām. 

Projekta izstrādes laikā tika apzinātas ar SKLOIS ieviešanu nepieciešamās izmaiņas kompetento institūciju darbību regulējošos normatīvajos aktos un secināts, ka izmaiņas nepieciešamas tikai iekšējos normatīvajos aktos. Tādējādi, tās tiks veiktas 3 mēnešu laikā, vienlaicīgi ar tehnisko integrācijas saskarņu izstrādi.

2014.gada 28.oktobrī Komisija pieņēma Direktīvu 2014/100/ES ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2002/59/EK, ar ko izveido Kopienas kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas sistēmu (turpmāk –  2014/100/ES). Ņemot vērā, ka Direktīva 2002/59/EK ir pārņemta ar Noteikumiem Nr.857, minētajos noteikumos ir jāietver atsauce uz Direktīvu 2014/100/ES, kas groza Direktīvu 2002/59/EK. 

Anotācijas I sadaļas 2.punktā minētās problēmas projekts atrisinās pilnībā.
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	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību

un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Projekta tiesiskais regulējums attiecas uz:

1) personām, kas vēlas sniegt LRIT aprīkojuma testēšanas pakalpojumus uz Latvijas kuģiem.

2) nacionālo kompetento institūciju – Krasta apsardzes dienestu;
3) vietējām kompetentajām institūcijām, kas kontrolē ziņošanas (ostu) formalitāšu ievērošanu un iesaistītas SSN - Valsts robežsardzi, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādēm, Pārtikas un veterināro dienestu, VAS „Latvijas Jūras administrācija”, Valsts vides dienestu, Slimību profilakses un kontroles centru, ostu pārvaldēm;

4) vietējām kompetentajām institūcijām, kas iesaistītas SSN - Veselības inspekciju, Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienestu, Valsts policiju, Drošības policiju un Transporta nelaimes gadījumu un incidentu izmeklēšanas biroju; 
5) autorizētajiem un vienreizējiem SSN sistēmas lietotājiem (kuģu īpašniekiem, aģentiem, kapteiņiem, kravu nosūtītājiem, to pilnvarotām personām u.c.);
Saskaņā ar Krasta apsardzes dienesta sniegto informāciju, šobrīd ir noslēgti līgumi par SSN sistēmas izmantošanu ar 106 autorizētiem SSN sistēmas lietotājiem, kuri paliek spēkā arī pēc SKLOIS darbības uzsākšanas.

	2. 
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un  administratīvo slogu
	Precizējot noteikumos Nr.857 paredzētās normas par LRIT sistēmas darbību, projekts paredz, ka personām, kas vēlas sniegt LRIT aprīkojuma testēšanas pakalpojumus uz Latvijas kuģiem, ir nepieciešams Jūras administrācijas apstiprinājums. Šāds apstiprinājums tika sniegts arī līdz šim saskaņā ar Latvijai saistošajām starptautiskajām tiesību normām. Līdz ar to projekts neietekmē administratīvo slogu minētajām personām.
Projekts skar kuģošanas informācijas iesniegšanas veidu SSN sistēmā. No 2013.gada 1.janvāra Ostu formalitāšu noteikumos paredzētās administratīvās procedūras saistībā ar informācijas par kuģi iesniegšanu pirms kuģa ienākšanas ostā un pirms kuģa iziešanas no ostas tiek veiktas informāciju par kuģi iesniedzot elektroniski SSN sistēmā. 

Projekts paredz, ka kuģošanas informācija ir jāiesniedz tādā elektroniskā formātā, kas ļauj nodrošināt atbilstošu elektronisko datu pārraidi, t.i., dati ir tieši saglabājami un izmantojami elektroniskai apstrādei datoros. Tādejādi projekts skar ostu formalitāšu izpildes veidu ar mērķi atvieglot komersantiem un valsts institūcijām administratīvās procedūras, kas veicamas saistībā ar kuģa ienākšanu ostā un iziešanu no ostas.
     SKLOIS viens no izveides mērķiem ir samazināt papīra dokumentu plūsmu un vairākkārtēju informācijas sniegšanu kravu pārvadājumu procesā, kas var pozitīvi ietekmēt uzņēmējdarbību un samazināt administratīvo slogu vienkāršojot dokumentu noformēšanas procesus.

	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar

	4.
	Cita informācija
	Projektā paredzētajām normām, kas precizē LRIT sistēmas darbību, nav finansiālas ietekmes. 

Savukārt, izpildot prasību par datu iesniegšanu SSN sistēmā atbilstošā elektroniskā formātā (XML vai EDIFACT), SSN sistēmas lietotājiem būs nepieciešams nodrošināt savu informācijas sistēmu savietojamību ar SSN sistēmu. Līdz ar to, atkarībā no SSN sistēmas lietotāju rīcībā esošā sistēmas nodrošinājuma, sistēmas pielāgošanai nepieciešamais finansējums būs atšķirīgs, kuru lietotājiem jānodrošina sava budžeta līdzekļu ietvaros 


	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2015.gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2016
	2017
	2018

	
	Saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	Izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar budžetu kārtējam gadam
	Izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (2015) gadu
	Izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (2015) gadu
	Izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (2015) gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	0
	34 512
	199 819
	199 819
	199 819

	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpo-jumiem un citi pašu ieņēmumi
	0


	34 512

	199 819

	199 819

	199 819


	1.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	1.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2. Budžeta izdevumi:
	0
	34512
	199819
	199819
	199819

	2.1. valsts pamatbudžets
	0
	34512
	199 819
	199 819
	199 819

	2.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2.3. pašvaldību budžets 
	0
	0
	0
	0
	0

	3. Finansiālā ietekme:
	0
	0
	0
	0
	0

	3.1. valsts pamatbudžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.2. speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.3. pašvaldību budžets 
	0
	0
	0
	0
	0

	4. Finanšu līdzekļi papildu izde​vumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi)
	X
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	0
	0
	0

	
	
	
	0
	0
	0

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	X
	0
	0
	0
	0

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.2. speciālais budžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets 
	
	0
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevu​mu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	Budžeta izdevumi:

Valsts informācijas sistēmu likuma 7.pants paredz, ka valsts informācijas sistēmas tiek uzturētas gadskārtējā valsts budžeta līdzekļu ietvaros. Nepieciešamos finanšu līdzekļu ERAF projekta ietvaros izveidotās valsts informācijas sistēmas SKLOIS uzturēšanai Satiksmes ministrija pieprasīja no valsts budžeta. Uzturēšanas izdevumus veido:

· informācijas sistēmas darbības nodrošināšanas izdevumi;

· atlīdzības izdevumi;

· saimnieciskie izdevumi. 

SKLOIS darbības nodrošināšanas izdevumi ir aprēķināti, paredzot, ka sistēma darbību uzsāks 2015.gada 1.novembrī.  Sistēmas uzturēšanas ārpakalpojumu izmaksas sastāda 10406 euro mēnesī (ieskaitot PVN). Ņemot vērā sistēmas ieviešanu ekspluatācijā un izskatot  Satiksmes ministrijas pieprasījumu finansējumam SKLOIS uzturēšanai 2015.gadā, pārdalot to no 74.resora valsts budžeta programmas 01.00.00 “Apropriācijas rezerve” jaunai Satiksmes ministrijas programmai 05.00.00 “Starptautiskās kravu loģistikas un ostu informācijas sistēma””,  Finanšu ministrija atbalstīja finansējuma pārdali 34 512 euro apmērā.

Attiecībā par uzturēšanas budžeta pieprasījuma apjomu 2016., 2017. un 2018.gadam, Satiksmes ministrija ir saņēmusi informāciju, ka Aizsardzības ministrijai SKLOIS uzturēšanai ir ieplānots finansējums amata vietām. Pēc vienošanos ar Aizsardzības ministriju  Satiksmes ministrijai jāpieprasa finansējums par labu Aizsardzības ministrijai darbu vietu iekārtošanai un saimnieciskajiem izdevumiem, kā arī jādrošina sistēmas uzturēšanas ārpakalpojumam nepieciešamais finansējums. Tādējādi aprēķini 2016. – 2018.gadam liecina par sekojošu finansējuma apmēru:

Satiksmes ministrijai – 158 449 euro (sistēmas uzturēšanas ārpakalpojumi 12 mēnešiem – 124 872 euro un viena amata vieta (atalgojums) - (1 persona (SKLOIS pārziņa funkciju izpilde – Amata līmenis - VI; Mēnešalgu grupa – 14),  x 12.mēneši x 2264 = 27168 euro)). Atlīdzības izmaksas 33577 eiro. Aizsardzības ministrijai transfertā – 41370 (darba vietu iekārtošana, aprīkošana, saimniecības izdevumi kā izdevumi 2016.gadā un 2017.gadā atbilstoši jauno amata vietu skaitam). 

2015.gada 12.oktobrī notika tikšanās Finanšu ministrijā par līdzekļu piešķiršanu SKLOIS ekspluatācijai. Minētās tikšanās laikā saņemta informācija, ka Aizsardzības ministrijai ir piešķirti 2016.gadā līdzekļi atlīdzībai amata vietām saistībā ar SKLOIS. Paredzētas 2016.gadā četras jaunas amata vietas un 2017.gadā vēl četras jaunas amata vietas un 2018.gadā arī četras amata vietas.

	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	7. Cita informācija
	Satiksmes ministrija noteiktajā kārtībā iesniedza priekšlikumus 2.lasījumam Saeimā likumprojektam “Par valsts budžetu 2016.gadam” un likumprojektam “Par vidējā termiņa budžeta ietvaru 2016., 2017. un 2018.gadam” par līdzekļu pārdali SKLOIS sistēmas uzturēšanai  2016. – 2018.gadam no valsts budžeta programmas  01.00.00 “Apropriācijas rezerve”, kuri Ministru kabinetā 2015.gada 16.novembrī ir izskatīti, atbalstīti un iesniegti izskatīšanai Saeimā.


	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu

	Projekts šo jomu neskar


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	Komisijas 2014.gada 28.oktobra Direktīva 2014/100/ES ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2002/59/EK, ar ko izveido Kopienas kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas sistēmu. Direktīva ir jāpiemēro no 2015.gada 18.novembra.

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	Projekts šo jomu neskar

	3.
	Cita informācija
	Nav


	1.tabula
Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Komisijas 2014.gada 28.oktobra Direktīva 2014/100/ES ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2002/59/EK, ar ko izveido Kopienas kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas sistēmu.

	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta
vienību - pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, - sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, - norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) - kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	1.pants

	Projekta 1. un 2.punkts.
	Direktīvas normas pārņemtas pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	2.pants
	Projekta 17.punkts
	Direktīvas normas pārņemtas pilnībā.
	Projekts stingrākas prasības neparedz.

	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas.

Kādēļ?
	Nav attiecināms

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	Nav attiecināms

	Cita informācija
	Nav


	2.tabula

Ar tiesību akta projektu izpildītās vai uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem.

Pasākumi šo saistību izpildei

	Projekts šo jomu neskar


	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	SKLOIS projekta izstrādes gaitā notiek regulāra komunikācija ar tranzīta un loģistikas sektora nozares asociācijām un komersantiem.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē 
	SKLOIS projekta izstrādes gaitā notiek regulāra komunikācija ar tranzīta un loģistikas sektora nozares asociācijām un komersantiem.

	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti 
	SKLOS projekta izstrādes laikā tiek izvērtēti tranzīta un loģistikas sektora nozares asociāciju un komersantu izteiktie priekšlikumi.

	4.
	Cita informācija


	Nav


	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Projekta izpildi nodrošinās Satiksmes ministrija un Krasta apsardzes dienests.

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Tiks paplašinātas Satiksmes ministrijas funkcijas, lai nodrošinātu SKLOIS pārziņa funkciju izpildi un tiks piešķirta viena jauna amata vieta šo funkciju izpildei. 

Aizsardzības ministrijai tiks paplašināts esošo funkciju apjoms, saskaņā SKLOIS ieviešanu, nodrošinot plašāku datu ievadu un lietotāju apjomu. Krasta apsardzes dienestam 2016.gadā paredzētas četras jaunas amata vietas un 2017., 2018.gadā vēl četras jaunas amata vietas ik gadu.

	3.
	Cita informācija
	Nav


Satiksmes ministra p.i., iekšlietu ministrs

R.Kozlovskis
Vīza:

valsts sekretārs





K.Ozoliņš
19.11.2015. 16.00
3678
S.Lielbārde, 67062187 
sandra.lielbarde@lja.lv 

A.Zariņš , 67028266

aldis.zarins@sam.gov.lv
SAMAnot_19112015; Ministru kabineta noteikumu projekta „Grozījumi Ministru kabineta 2009.gada 4.augusta noteikumos Nr.857 „Kārtība, kādā nodrošināma sakaru tīklu darbība Kuģu satiksmes uzraudzības un informācijas datu apmaiņas sistēmas ietvaros”” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
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