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Projekts
Ministru kabineta noteikumu projekta

„Darbības programmas "Izaugsme un nodarbinātība" 6.1.4. specifiskā atbalsta mērķa "Pilsētu infrastruktūras sasaiste ar TEN-T tīklu” 6.1.4.1.pasākuma „Rīgas ostas un Rīgas pilsētas integrēšana TEN-T tīklā” īstenošanas noteikumi” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 20.panta 13.punkts.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Eiropas Komisija 2014.gada 11.novembrī apstiprināja Eiropas Savienības Struktūrfondu un Kohēzijas  fonda (turpmāk – ES fondu) 2014.-2020.gada plānošanas perioda darbības programmu „Izaugsme un nodarbinātība” (turpmāk - darbības programma). Darbības programma noteic, ka, īstenojot 6.1.4. specifiskā atbalsta mērķi „Pilsētu infrastruktūras sasaiste ar TEN-T tīklu” (turpmāk – SAM), tiks novērsti infrastruktūras pārrāvumi pilsētās, un radīts alternatīvs maršruts tranzīta un kravas transportam, atdalot no vietējās nozīmes sabiedriskā transporta plūsmām.  SAM 6.1.4.1.pasākuma „Rīgas ostas un Rīgas pilsētas integrēšana TEN-T tīklā” (turpmāk – pasākums) īstenošanas rezultātā sasniedzamie radītāji – izbūvēti, rekonstruēti vai modernizēti alternatīvie kravas ceļi, ielas un pārvadi sasaistei ar TEN-T 5,01 km garumā.
Ministru kabinets 2013.gada 27.decembrī ar rīkojumu Nr.683 apstiprinājis „Transporta attīstības pamatnostādnes 2014.-2020.gadam” (turpmāk – transporta pamatnostādnes). Transporta pamatnostādnēs konstatēts, ka Latvija veiksmīgi izmantojusi savas priekšrocības tranzīta attīstības jomā un ieņem vadošās pozīcijas Baltijas valstu starpā. Tomēr efektīvākai tranzīta nozares attīstībai traucē Latvijas ceļu kvalitātes līmenis. Minētajā dokumentā kā galvenās risināmās problēmas tiek minētas šauras vietas intensīvi noslogotā autoceļu tīkla daļā, kur netiek nodrošināta droša un komfortabla satiksme. 

2012.gada 20.decembrī Saeimas apstiprinātajā „Latvijas Nacionālais attīstības plāns 2014.-2020.gadam” analizējot uzņēmējdarbības vidi ir konstatēts, ka nepieciešamas investīcijas uzņēmējdarbībai nacionāli un starptautiski svarīgā transporta infrastruktūrā, lai ne tikai izmantotu valsts izdevīgo stāvokli, bet arī sniegtu atbalstu Latvijas uzņēmumiem konkurētspējīgu produktu un pakalpojumu piegādei ārvalstu tirgiem.

Latvijas Republikas Saeimas 2010.gada 10.jūnijā apstiprinātā Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģija līdz 2030.gadam izvirza sekojošus telpiskās attīstības perspektīvas mērķus:

•
Radīt līdzvērtīgus dzīves un darba apstākļus visiem iedzīvotājiem, neatkarīgi no dzīves vietas, sekmējot uzņēmējdarbību reģionos, attīstot kvalitatīvu transporta un komunikāciju infrastruktūru un publiskos pakalpojumus;

•
Stiprināt Latvijas un tās reģionu starptautisko konkurētspēju, palielinot Rīgas kā Ziemeļeiropas metropoles un citu valstu lielāko pilsētu lomu.

Rīga kā Latvijas attīstības centrs ar lielāko iedzīvotāju koncentrāciju un ostu, kas nodrošina tranzīta kravu apkalpošanu ir noslogotākais transporta mezgls Latvijā.

Rīgai kļūstot atpazīstamākai starptautiski pieaug arī starptautiskā autopārvadājuma apjoms, maršruti un to garums. Tas palielina Rīgas kā Baltijas valstu transporta mezgla nozīmi. Šī paša iemesla dēļ palielinās arī kravas pārvadājumu apjoms, kuru organizācija (autobāzes, tehniskā apkope, stāvlaukumi utml.) pilsētā pašreiz notiek stihiski. 

2014.gadā Rīgas Brīvostā izvietotie loģistikas termināļi pārkrāva 41.1 milj.t. kravu. Kopš 2007.gada kravu apgrozījums (25.9 milj.t.) Rīgas Brīvostā ir pieaudzis par  58.5%.
Latvijas ilgtermiņa attīstības stratēģija 2030.gadam un Partnerības līgums “ES investīcijas fondu 2014. – 2020.gada plānošanas periodam” un Rīgas ilgtermiņa attīstības stratēģija 2030 pašreiz identificē galvenās problēmas Rīgas satiksmes infrastruktūrā, kas izraisa lielu iedzīvotāju un satiksmes dalībnieku neapmierinātību:
· Pārslogoti ar transportu vairāki ielu tīkla posmi;

· Liels ceļu satiksmes negadījumu skaits;

· Ielu fragmentārais raksturs un „pudeles efekts”;

· Ielu, tiltu un pārvadu neapmierinošais tehniskais stāvoklis;

· Paaugstināts vides piesārņojums.

Galvenie problēmu rašanās iemesli, attiecībā uz satiksmes infrastruktūru ir:

· Nav izveidota hierarhiska ielu sistēma dažādiem satiksmes veidiem, braukšanas attālumiem un ātrumiem;

· Nav izveidota galveno ceļu (ielu) sistēma kravas transporta un tranzīta satiksmes plūsmām;

· Pilsētas centra ievadielām ir ierobežota caurlaides spēja, tās ir nevienmērīgi noslogotas.
Minētās problēmas un to rašanās iemesli ir arī vieni no traucējošiem faktoriem veiksmīgas uzņēmējdarbības attīstībai, ātrāka tranzītkravu pārvietošana Rīgā.
Rīgas maģistrāļu tīklam ir fragmentārs raksturs, kā rezultātā nav iespējas novadīt tranzīta satiksmi no vēsturiskās un dzīvojamās apbūves zonas un rodas sastrēgumi atsevišķos ielu posmos.
Attīstot Rīgu kā tranzīta koridora sastāvdaļu ir nepieciešams izveidot efektīvu transporta infrastruktūru, kura ļautu tranzīta satiksmei iespējami ātri nokļūt svarīgākajos kravu pārkraušanas punktos. Līdz ar to Rīgas pilsētas pašvaldība kā galvenos transporta infrastruktūras attīstības virzienus noteikusi:
· Autotransporta satiksmes organizācijā priekšroka jādod pasažieru transportam attiecībā pret kravas transportu;

· Kravas transportam jārada iespēja netraucēti sasniegt nepieciešamos objektus apejot pilsētas centru;

· Satiksmes infrastruktūras veidošanā un ekspluatācijā pasākumiem jābūt tehniski ekonomiski pamatotiem ar perspektīvo satiksmes plūsmu modelēšanu, lai sasniegtu vislielāko efektivitāti sabiedriskā un privātā transporta līdzekļu izmantošanā.

ES fondu 2007.-2013.gada plānošanas periodā Rīgas pilsētas pašvaldībai bija pieejamas investīcijas no 3.darbības programmas „Infrastruktūra un pakalpojumi” 3.2.prioritātes „Teritorijas pieejamības un sasniedzamības veicināšana” 3.2.1.3.2.apakšaktivitātes „Satiksmes drošības uzlabojumi Rīgā” 13 773 552 euro apmērā, kuru ietvaros tika veikti satiksmes drošības uzlabojumi Rīgā, likvidējot „melnos punktus” jeb satiksmes drošībai bīstamās vietas un uzlabojot satiksmes vadības un kontroles sistēmu (luksofori, ceļa zīmes), lai panāktu satiksmes drošības līmeņa uzlabošanos. Piemēram, krustojumu pārbūve un energoefektīva ielu apgaismošana, luksoforu uzstādīšana un to vadības un kontroles sistēmas pilnveidošana, gājēju celiņu un gājēju pārēju ierīkošana. Minētās apakšaktivitātes ietvaros nebija plānots risināt problēmas, kas saistītas ar kravas transporta novirzīšanu no pilsētas centra. 
Ieguldījumu apjoms ES fondu 2007.  – 2013.gada plānošanas periodā Rīgas pilsētas transporta infrastruktūrā bija nepietiekams, lai risinātu esošās satiksmes problēmas, tomēr, ir īstenoti vairāki projekti, kas uzlabo gan satiksmes drošību pilsētā, gan novērš ielu fragmentāro raksturu.

Partnerības līgumā “ES investīcijas fondu 2014. – 2020.gada plānošanas periodam” minēts, ka 2007. – 2013.gadā ar  ESI fondu  ieguldījumiem  tika  atbalstīti  pasākumi,  lai  palielinātu  Rīgas  ostu  caurlaides  spējas,  proti,  multifunkcionālu  beramkravu  piestātņu, sauskravu termināļa un ar tiem saistītās infrastruktūras būvniecība, kā arī kuģu ceļu un akvatorijas padziļināšana. Jaunu pievadceļu izbūve esošajiem termināļiem un industriālajām zonām. Tomēr, joprojām nepietiekami attīstīta ir visiem lietotājiem pieejamā ostu infrastruktūra attiecībā uz tiešu piekļuvi sauszemei un jūrai, kas saistīta ar kritiskā stāvoklī esošajām kopējām hidrotehniskajām būvēm, proti, Rīgas ostas moli būvēti 19.gs. sākumā un ir būtiski nolietojušies, nenodrošinot ostas akvatorijas aizsardzību no vēja un viļņu iedarbības, kā rezultātā samazinās kuģošanas drošība un paaugstinās vides riski ostu akvatorijā un Baltijas jūrā kopumā. Līdztekus, lai atvieglotu kravu caurlaidspēju ostu zonās, jāturpina uzlabot sauszemes pievedceļu kvalitāte.
Kā arī, ņemot  vērā  lielo  pilsētu  noslogojumu  ar  tranzīta  plūsmām  un  to  teritorijā  esošo  vienlīmeņa dzelzceļa  pārbrauktuvju  skaitu  ar  augstu  automašīnu  un  vilcienu  satiksmes  intensitāti, nepieciešams atbalstīt arī pilsētu savienojumus ar TEN-T tīkliem, ar mērķi novērst infrastruktūras pārrāvumus  un  radīt  alternatīvu  maršrutu  tranzīta  un  kravas  transportam,  atdalot  no  vietējās nozīmes plūsmām un dzīvojamo zonu šķērsošanas, kā rezultātā samazināsies  piesārņojums un  trokšņu līmenis pilsētās, īpaši Rīgas pilsētas un Pierīgas infrastruktūras sistēmā.

Rīgas Ziemeļu transporta koridora 1.posma izbūve ir saistīta ar Austrumu maģistrāles izbūvi (daļa  no specifiskā atbalsta mērķa 6.1.3. pasākuma  6.1.3.1. aktivitātēm), kā arī saistīta ar daļēju loģistikas pakalpojumu saglabāšanu Eksporta ostas  teritorijā.
Turpinot ES fondu 2007. – 2013.gada plānošanas periodā uzsāktos darbus pie Rīgas pilsētas transporta infrastruktūras problēmu novēršanas ir noskaidroti nepieciešamie transporta infrastruktūras investīciju virzieni, lai izveidotu maģistrālos transporta koridorus kravu un privātajam transportam, nodalot tos no sabiedriskā transporta kustības. 
SAM pasākuma īstenošanas rezultātā tiks vecināta Rīgas pilsētas transporta infrastruktūras attīstība un risinātas transporta infrastruktūras problēmas, radot alternatīvus maršrutus tranzīta un kravas transportam, atdalot no vietējas nozīmes sabiedriskā transporta plūsmām. 
SAM pasākuma ietvaros plānots īstenot  projektu „Rīgas Ziemeļu transporta koridora 1.posma būvniecība”. Rīgas Ziemeļu transporta koridora būvniecības ieceres virsmērķis ir atslogot no transporta radītās slodzes Rīgas centru, iekļaut Eiropas nozīmes autoceļu tīklā Rīgas ostu un palielināt Latvijas piedāvātā austrumu – rietumu transporta koridora konkurētspēju, summāri uzlabojot arī vides kvalitāti Rīgā (samazinot CO2, PM10 daļiņu koncentrāciju). 

Rīgas Ziemeļu transporta koridora īstenošanas rezultātā tiks uzbūvēts ērts augstas caurlaidības autoceļš, kas šķērsos Rīgu R–A virzienā, neskarot pilsētas vēsturisko centru. Plānotais ceļa garums - 30 km. 

Ņemot vērā Rīgas Ziemeļu transporta koridora tehnisko sarežģītību un īstenošanas  apjomu, tā īstenošana tika sadalīta trīs posmos, kuri viens otru papildina. Atbilstoši izstrādātajam projekta īstenošanas laika grafikam kā prioritāri īstenojamais posms ir noteikts Rīgas Ziemeļu transporta koridora 1.posms. Izbūves rezultātā tiks izbūvēta augstas caurlaidības automaģistrāle 9,5km garumā un Via Baltica (autoceļš E67) tiks savienota ar Rīgas Brīvostā izvietotājiem loģistikas termināļiem.

Ziemeļu koridora būvniecības ieceres ietvaros veikto priekšizpēšu (t.i., skiču projekti, tehniski ekonomiskais pamatojums, izmaksu – ieguvumu analīze, ietekmes uz vidi analīze) rezultāti liecina, ka projekta risināmie uzdevumi atbilst „BALTĀ GRĀMATA Ceļvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virzība uz konkurētspējīgu un resursefektīvu transporta sistēmu” izvirzītajiem uzdevumiem un redzējumam par ilgtspējīgas transporta sistēmas attīstību un mobilitātes nodrošināšanas veicināšanu. Tādejādi Ziemeļu koridora būvniecības ieceres īstenošana sniedz  praktiskus inženiertehniskus un pilsētvides risinājumus, lai nodrošinātu šādu BALTAJĀ GRĀMATA iekļauto problēmjautājumu risināšanu:

· augoši transportēšanas apjomi un mobilitātes atbalstīšana, vienlaikus sasniedzot mērķi samazināt emisijas par 60 %;

· efektīvs pamattīkls multimodāliem kravu un pasažieru starppilsētu pārvadājumiem;

· nepiesārņojošs pilsētu transports un ceļš starp mājam un darbavietu.

Līdz šim ir veikts apjomīgs izpētes darbs, kas ļauj spriest par Ziemeļu koridora potenciālajiem ieguvumiem un izmaksām, kā arī tā tehniskajiem un finanšu risinājumiem. Projekta priekšizpētes ietvaros 2008.gadā tika veikta Ziemeļu koridora izmaksu – ieguvumu un finanšu analīze ar mērķi novērtēt projekta atbilstību tā ieguldījumu vērtībai. 2009.gadā tika pārskatītas ekonomiskās prognozes par Ziemeļu koridora būvniecības ietekmi uz Latvijas tautsaimniecības attīstību, ņemot vērā globālās ekonomiskās krīzes radītās sekas. Pamatojoties uz veiktajiem pētījumiem būtu izceļami šādi galvenie Ziemeļu koridora 1.posma ekonomiskās un finansiālās atdeves raksturojošie skaitliskie rādītāji :

· Brauciena laika ekonomija novērtējuma periodā (30 gadi) sasniegs apmēram 58,2 miljonus stundu.

· Ņemot vērā satiksmes plūsmu novirzīšanu no pilsētas nozīmes ielām, uzlabosies satiksmes drošības situācija - novērtējuma periodā satiksmes negadījumos bojāgājušo skaits samazināsies par 53, bet smagi ievainoto skaits - par 59, savukārt vieglus miesas bojājumus guvušo skaits samazināsies vairāk kā par 600 cilvēkiem.

· Degvielas patēriņa ekonomija 35,5 miljonu litru apmērā.

Projekta radīto ekonomisko ieguvumu diskontētā vērtība ir šāda: 

· Brauciena laika ekonomija 221,0 miljons euro.

· Degvielas izmaksas 5,3 euro miljoni.

· Citas ekspluatācijas izmaksas –21,8 miljoni euro.

· CSNg samazinājums 7,6 miljoni euro.

· Emisiju samazinājums 1,7 miljoni euro.

Kopā: 257,4 miljoni euro.

Ziemeļu koridora 1.posma izmaksu ieguvumu analīzi 2011. gadā izstrādāja / aktualizēja uzņēmuma AECOM Ltd . (Lielbritānija) speciālisti. 

Rīgas Ziemeļu koridora projektam ir ticis piesaistīts finanšu atbalsts no Eiropas Savienības (ES) komunikāciju tīkla (TEN-T) budžeta programmām TEN-T 2005, TEN-T 2007 un TEN-T 2012, kuru ietvaros tika veikta skiču projektu izstrāde, ietekmes uz vidi novērtējuma veikšana, ģeoloģisko pētījumu un hidroģeoloģiskās modelēšanas sagatavošana,  satiksmes plūsmu modelēšana,  kā arī saistītie ekonomiskie, finanšu, juridiskie pētījumi. 

2015.gadā tika uzsākta Rīgas Ziemeļu transporta koridora 1.posma būvprojekta izstrāde, kuru izstrāde ir pabeigta 2015.gada decembrī.

Visi ar Rīgas Ziemeļu transporta koridora būvniecības ieceres saistītie pētījumi, kuri tapuši no 1998. – 2015.gadam ir pieejami Rīgas domes Pilsētas attīstības departamentā. 

Rīgas ielu tīkla struktūras attīstības koncepcijas pamatā ir divu loku sistēma ar radiāliem ievadiem no ārpilsētas ceļiem. Rīgas Ziemeļu transporta koridora projekta attīstība tiek veikta saistībā ar šīs perspektīvās maģistrālo ielu struktūras izveidi. Papildus jāatzīmē, ka paredzētā Lielā loka austrumu daļa praktiski ir izveidota, A-maģistrāles būvniecības iecerei tiek veikti noslēdzošie darbi, kā vienīgais iztrūkstošai Lielā loka austrumu daļas elements ir palicis Ziemeļu koridora 1.posms.

Par Rīgas Ziemeļu transporta koridora ietekmi tiek runāts Rīgas ilgtermiņa stratēģijā 2030.gadam un Rīgas teritorijas plānojuma 2006. – 2018.gadam. Papildus saistībā ar projekta izvirzītājiem mērķiem projekts sasaucās arī uz Latvijas ilgtermiņa attīstības stratēģijā 2030.gadam un Nacionālā attīstības plānā 2020.gadam iekļautajiem sasniedzamajiem mērķiem, kā arī Partnerības līgumā „ES investīcijas fondu 2014. – 2020.gada plānošanas periodam” noteiktajiem sasniedzamajiem rezultatīvajiem rādītājiem.
Saskaņā ar 2010.gada nogalē apstiprināto Rīgas un Pierīgas mobilitātes plānu, Ziemeļu koridors ir būtiskākais iztrūkstošais satiksmes infrastruktūras elements, kuram ir nepārvērtējama loma mobilitātes uzlabošanā Rīgā un Pierīgā. Šādu apgalvojumu apstiprina veiktie aprēķini, kas norāda, ka gadījumā, ja Ziemeļu koridors netiek izbūvēts, tad 2031.gadā rīta sastrēgumstundas laikā uz Rīgas centra tiltiem būs par 34% lielāka satiksmes intensitāte, bet braukšanas ātrums visā Rīgā vidēji samazināsies par 12%. Neskaitot pozitīvo pienesumu ekonomikai no jaunradītajām darbavietām, Ziemeļu koridora projekta ieguvumu pašreizējā vērtība ir 2,47 miljardu euro apmērā (galvenokārt monetarizētie pārvietošanās laika ietaupījumi). 

Savukārt, īstenojot Rīgas Ziemeļu transporta koridora 1.posmu, ekonomiskie ieguvumi, kas aprēķināti monetarizējot braucienu laika ietaupījumus, transporta līdzekļa ekspluatācijas izmaksu ietaupījumus, ceļu satiksmes negadījumu izmaksu ietaupījumus un emisiju izmaksu ietaupījumus 30 gadu periodā, vairāk kā 4 reizes pārsniedz projekta tagadējo vērtību. 
Ziemeļu koridora būvniecība tiks īstenota vairākās kārtās - izdalot atsevišķus nogriežņus pakāpeniskai Ziemeļu koridora 1.posma izbūvei. Tādejādi 2017.gadā Ziemeļu koridora 1.posma būvniecību iecerēts uzsākt ar esošā valsts galvenā autoceļa A2 ievada Rīgā rekonstrukciju (posmā no Via Baltica (autoceļš E67) līdz Jaunciema gatves pārvadam pār Juglas kanālu). Attiecīgajā posmā, atbilstoši izstrādātājam būvprojektam, ir plānots rekonstruēt esošo satiksmes infrastruktūru, kā arī no jauna uzbūvēt 4 jaunus pārvadus. Projektētais Ziemeļu koridora 1.posma maģistrāles garums ir 9,5 km.
Ministru kabineta noteikumu projekts „Darbības programmas „Izaugsme un nodarbinātība” 6.1.4.specifiskā atbalsta mērķa „Pilsētu infrastruktūras sasaiste ar TEN-T tīklu” 6.1.4.1.pasākuma „Rīgas ostas un Rīgas pilsētas integrēšana TEN-T tīklā” īstenošanas noteikumi” (turpmāk – MK noteikumu projekts) nosaka, ka SAM pasākuma ietvaros plānots novērst infrastruktūras pārrāvumus pilsētā un radīt alternatīvu maršrutu tranzīta un kravas transportam, atdalot no vietējās nozīmes sabiedriskā transporta plūsmām.

SAM pasākuma ietvaros ieguldījumus plānots veikt Rīgas pilsētas transporta infrastruktūrā.

SAM pasākuma ietvaros definētā mērķa grupa ir satiksmes dalībnieki. MK noteikumu projekts nosaka, ka SAM pasākums tiks īstenots ierobežotas projektu iesniegumu atlases veidā. Finansējuma saņēmējs ir Rīgas pilsētas pašvaldība.
Projektu iesniegumu atlasi organizē Centrālā finanšu un līgumu aģentūra (turpmāk – CFLA), kas izstrādā projektu iesniegumu atlases nolikumu. Projektu iesniegumu vērtēšanu veic CFLA un pēc projekta iesnieguma apstiprināšanas noslēdz vienošanos ar projekta iesniedzēju par projekta īstenošanu. 

MK noteikumu projekts nosaka pasākumam pieejamo kopējo attiecināmo finansējuma apjomu 54 603 887 euro apmērā, tai skaitā Kohēzijas fonda (turpmāk – KF) finansējuma apjoms ir  46 413 304 euro un projekta iesniedzēja finansējums vismaz 8 190 583 euro apmērā. KF finansējums nevar pārsniegt 85% projektā plānotā kopējā attiecināmā finansējuma.
Pasākuma snieguma rezervi – 6,19% apmēra, kas ir 2 871 438 euro, piemēro SAM 6.1.3.“Nodrošināt nepieciešamo infrastruktūru uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst maģistrālo ielu fragmentāro raksturu” pasākumam 6.1.3.2. “Multimodāla transporta mezgla izbūve Torņakalna apkaimē”. Līdz ar to pasākumam pieejamais kopējais attiecināmais finansējums vienošanās par projekta īstenošanu slēgšanai līdz 2018.gada 31.decembrim ir 54 603 887, t.sk. KF finansējums ir - 46 413 304 euro un projekta iesniedzēja finansējums vismaz - 8 190 583 euro .
Sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojuma (anotācijas) pielikumā Nr.1 pievienots projekta īstenošanas laika grafiks.
Pasākuma ietvaros tiks īstenots viens projekts, un ņemot vērā projekta plānoto īstenošanas  laika grafiku un sarežģītību nav paredzētas  starpposma vērtības.
Projekta  kopējās izmaksas sastāda 152 613 068 euro. Plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 54 603 887 euro, t.sk. Kohēzijas fonda finansējums 46 413 304 euro. 2016.gadā nepieciešamais finansējums ir 500 000 euro, 2017.gadā – 9 282 661  euro, 2018.gadā –   11 603 326  euro, 2019.gadā – 11 331 057  euro, 2020.gadā  – 10 170 724 euro, 2021.gadā – 6 689 726 euro un 2022.gadā - 5 026 393 euro.
Rīgas pilsētas pašvaldībai pastāv iespēja projektu īstenot daļēji finansējot  no pašvaldības budžeta līdzekļiem, un daļēji aizņemoties.  Kopējais projekta budžets plānots  152, 6 milj.  euro apmērā, no kuriem 46.4 milj. euro  ir Kohēzijas fonda finansējums, tādēļ  pašvaldībai ir jānodrošina finansējums  106.2 milj. euro apmērā, kuri būs nepieciešami 6 gadu periodā, jeb vidēji gadā 17.7 milj. euro.

Salīdzinoši, projekta  īstenošanai nepieciešamais ikgadējais finansējums sastāda ap 2,2% no kopējiem Rīgas pilsētas pašvaldības budžeta ieņēmumiem 2016.gadā vai ap 14,8% no kopējiem pašvaldības kapitālajiem izdevumiem šogad.

Daļu no nepieciešamā finansējuma būs iespējams aizņemties, ņemot vērā likumdošanā noteiktos aizņemšanās kritērijus, daļu finansējuma rast  no pašvaldības budžeta ieņēmumiem, ņemot vērā budžeta ieņēmumu prognozes nākamajiem gadiem un projekta finansēšanas plūsmu. 

Pašvaldības budžeta ieņēmumi katru gadu palielinās. Pašvaldības budžeta ieņēmumi 2015.gadā, salīdzinot ar 2014.gadu, pēc sākotnējās prognozes ir palielinājušies par 49,1 miljonu euro (par 6,9%). Saskaņā ar Rīgas domes apstiprināto budžetu 2016.gadā pašvaldības ieņēmumi palielināsies vēl par 47,1 mlj euro (par 6,2%), salīdzinot ar 2015.gadu. 

Turpmākajos gados, balstoties uz Finanšu ministrijas makroekonomiskajiem  scenārijiem, ir paredzēts pašvaldības galvenā ieņēmumu avota IIN  pieaugums, sagaidāma arī NĪN ieņēmumu palielināšanās pašvaldības budžetā. Atbilstoši pašvaldības prognozēm, IIN pieaugums tuvākajos 3 gados  katru gadu sastādīs 2.5%, savukārt NĪN – 1%,  kas liecina par pašvaldības budžeta un līdz ar to arī aizņemšanās kapacitātes pieaugumu turpmākajos gados.
Pasākuma ietvaros atbalstāmās darbības ir – jaunu maģistrālo ielu, esošo maršrutu attīstība, kas nodrošina atsevišķu pilsētu daļu efektīvu savstarpējo sasaisti un sasaisti ar TEN-T tīklu (alternatīvu kravas ceļu izbūve, pārbūve vai modernizācija), kas atbilst EK īstenošanas regulā (ES) Nr. 215/2014 noteiktajai intervences kategorijai “Transporta infrastruktūra” -  033     TEN-T rekonstruēts vai uzlabots ceļš.

Pasākuma neattiecināmās izmaksas ir izmaksas, kas pārsniedz Ministru kabineta noteikumu projekta 13.1., 13.4, 13.7., 13.9., 13.15., 13.18., 15., 16. un 17. punktā minētos izmaksu ierobežojumus. Ministru kabineta noteikumu projekts neparedz ierobežojumu neattiecināmo izmaksu apjomam, tomēr, paredzot neattiecināmās izmaksas projektā, projekta iesniedzējam ir jāņem vērā, ka šādas izmaksas projekta iesniedzējs sedz pilnībā no saviem līdzekļiem.
Finansējuma saņēmējs nodrošina projekta īstenošanas rezultātā radīto vērtību uzturēšanu ar savlaicīgu uzturēšanas un periodiskās nodilušo konstrukciju atjaunošanas plānošanu un finansējuma piešķiršanu šiem darbiem turpmākos 20 gadus pēc projekta īstenošanas. Valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas kārtība tiek nodrošināta  atbilstoši Ministru kabineta 2010.gada 9.marta noteikumiem Nr.224 “Noteikumi par valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasībām un to izpildes kontroli.
Ministru kabineta noteikumu projekts paredz, ka projekta izmaksas ir attiecināmas finansēšanai no Kohēzijas fonda līdzfinansējuma, ja tās atbilst Ministru kabineta noteikumu projekta 13.punktā ietvertajām izmaksu pozīcijām un ir radušās ne agrāk kā 2015.gada 1.janvārī. 
MK noteikumu projekts paredz iespēju projekta finansēšanai saņemt avansu, atbilstoši normatīvajiem aktiem par valsts budžeta līdzekļu plānošanu Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda projektu īstenošanai un maksājumu veikšanu 2014.-2020. gada plānošanas periodā, kas nosaka, ka sadarbības iestāde, veicot avansa un starpposma maksājumus, ievēro nosacījumu, ka to kopsumma nedrīkst pārsniegt 90 % no projektam piešķirtā Kohēzijas fonda finansējuma un projektā ir noslēgts pakalpojumu, preču piegādes vai būvdarbu līgums.
Nosakot projekta avansa apmēru, ir jāņem vērā finansējuma saņēmēja spēja sešu mēnešu laikā pēc avansa maksājuma saņemšanas iesniegt sadarbības iestādē maksājuma pieprasījumu piešķirtā avansa maksājuma apmērā.

Rīgas Ziemeļu transporta koridora būvniecības ieceres ietvaros ir veikta skiču projektu izstrāde, ietekmes uz vidi novērtējuma veikšana, ģeoloģisko pētījumu un hidroģeoloģiskās modelēšanas sagatavošana,  satiksmes plūsmu modelēšana,  kā arī pētījumi, kuri saistīti ar sociālekonomiskajiem (piemēram: izdevumu ieguvumu analīze), finanšu,  juridiskajiem jautājumiem. 

Izstrādāts Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāns un rīcības programma, kurus ietvaros tika noteiktas nepieciešamās darbības, lai veicinātu vienotās satiksmes sistēmas izveidi un uzlabotu teritoriju sasniedzamību, nodrošinot koordinētu un saskaņotu gan transporta infrastruktūras plānošanu, gan satiksmes organizēšanu Rīgā un Pierīgā.

Rīgas Ziemeļu transporta koridora 1.posma būvprojekta izstrāde  ir pabeigta 2015.gada decembrī.
SAM ir netieša pozitīva ietekme uz horizontālo principu “Vienlīdzīgas iespējas”. Veicot ieguldījumus infrastruktūras attīstībā, horizontālā principa „Vienlīdzīgas iespējas” uzraudzībai tiks nodrošināta datu uzkrāšana par objektu skaitu, kuros ir nodrošināta vides un informācijas pieejamība, ja attiecināms.
Tāpat īstenojot horizontālo principu “Ilgtspējīga attīstība”, īstenojot projektu, publiskajā iepirkumā var tikt izmantoti zaļā publiskā iepirkuma principi projekta ietvaros īstenotajos būvdarbu iepirkumos.
Atbilstoši iepriekš veiktās izpētes secinājumiem īstenojot projektu pasākuma ietvaros tiks summāri uzlabota vides kvalitāte Rīgā (CO2, PM10). Finansējuma saņēmējs iekļauj projekta iesniegumā informāciju par ietekmi uz siltumnīcefekta gāzu emisijām  un gaisa piesārņojumu potenciālā projekta ietekmes zonā, atbilstoši veiktajam ietekmes uz vidi novērtējumam. 
Pasākuma ietvaros finansējuma saņēmējs metodiku vienotai rādītāju uzskaitei iesniedz saskaņošanai Satiksmes ministrijai. Finansējuma saņēmējs MK  noteikumu 23.4., 23.5. un 23.6.apakšpunktos norādītos datus uzkrāj  projekta īstenošanas laikā un piecus gadus pēc projekta īstenošanas, ja attiecināms.
Ex-ante nosacījums – metodika starpniekinstitūciju un atbalsta saņēmēju spēju sasniegt projekta mērķus stiprināšanai, ir izstrādāta un apstiprināta 2015.gada 20.februārī,  Eiropas komisijas 2015.gada 18.augusta vēstule par izpildi.
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	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Projekts šo jomu neskar.
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	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2016.gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2017.g.
	2018.g.
	2019.g.

	
	saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	0
	425 000
	 7 890 262
	9 862 827
	9 631 398

	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	0
	   425 000
	7 890 262 
	9 862 827
	9 631 398

	1.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	1.3. pašvaldību budžets
	0
	
	
	
	

	2. Budžeta izdevumi:
	0
	500 000
	9 282 661
	 11 603 326
	11 331 057 

	2.1. valsts pamatbudžets
	0
	440 000
	8 168 742
	10 210 927
	9 971 330

	2.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2.3. pašvaldību budžets
	0
	60 000
	1 113 919
	1 392 399
	1 359 727

	3. Finansiālā ietekme:
	0
	-75 000
	-1 392 399
	-1 740 499 
	-1 699 659 

	3.1. valsts pamatbudžets
	0
	-15 000
	-278 480
	-348 100
	-339 932

	3.2. speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.3. pašvaldību budžets
	0
	-60 000
	-1 113 919
	-1 392 399
	-1 359 727

	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi
	x
	0
	0
	0
	0

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	x
	0
	0
	0
	0

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.2. speciālais budžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets
	
	0
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	Pasākuma ietvaros pieejamais finansējums plānots 54 603 887 euro apmērā, tai skaitā, Kohēzijas fonda finansējums 46 413 304 euro un nacionālais finansējums (pašvaldību finansējums, valsts budžeta dotācija pašvaldībām ) vismaz - 8 190 583 euro.
Budžeta ieņēmumi ir maksimāli iespējamā finansējuma Kohēzijas fonda daļa 85 procentu apmērā no projekta publiskā finansējuma (attiecināmām izmaksām).

Budžeta izdevumi ir projekta ieviešanai nepieciešamie līdzekļi.

Projektu plānots uzsākt 2016.gada 1.pusgadā un  īstenot līdz 2022.gada 31.decembrim. “

Prognozējot budžeta izdevumus un finansiālo ietekmi, tiek ņemts vērā, ka atbilstoši MK 2015.gada 27.janvāra noteikumiem Nr.42 „Noteikumi par kritērijiem un kārtību valsts budžeta dotācijas piešķiršanai pašvaldībām Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas periodā līdzfinansēto projektu īstenošanai” pašvaldības vai pašvaldību iestādes kā projektu iesniedzēji saņem valsts budžeta dotāciju.

Valsts budžeta dotācija pašvaldībai:
54 603 887x15%x20%=1 638 117 euro.
Pašvaldības līdzfinansējums:

(54 603 887- (54 603 887x85%))-1 638 117= 54 603 887-46 413 304-1 638 117= 6 552 466 euro.
2016.gadam kopējās izmaksas ir  500 000 euro, tajā skaitā Kohēzijas fonda finansējums  425 000 euro, bet projekta iesniedzēja finansējums 75 000 euro, tajā skaitā valsts budžeta dotācija pašvaldībai 15 000 euro.
No 2017. Līdz 2018.gadam izmaksas ir 20 885 987 euro, tajā skaitā. Kohēzijas fonda finansējums  17 753 089 euro, bet projekta iesniedzēja finansējums 3 132 898  euro, tajā skaitā valsts budžeta dotācija pašvaldībai 626 580  euro.
No 2019. Līdz 2022.gadam izmaksas ir 33 217 900 euro, tajā skaitā Kohēzijas fonda finansējums  28 235 215 euro, bet projekta iesniedzēja finansējums 4 982 685  euro,  tajā skaitā valsts budžeta dotācija pašvaldībai  996 537  euro.



	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	7. Cita informācija
	Finanšu ministrija pēc projekta apstiprināšanas 2016.gadā pamatojoties uz CFLA kā sadarbības iestādes sniegto informāciju sagatavos pieprasījumu pārdalīt finansējumu no valsts budžeta 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” valsts budžeta programmas 80.00.00 “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai” atbilstoši plānotajam naudas plūsmām projekta īstenošanai, tajā skaitā avansa maksājumiem. 
Pasākuma ietvaros Rīgas pilsētas pašvaldība plāno projektu īstenot daļēji finansējot  to no pašvaldības budžeta līdzekļiem, un daļēji aizņemoties.  Papildu projektam  plānotajam kopējam attiecināmajam finansējumam,  tā plāno projekta īstenošanai nodrošināt finansējumu 98.01 milj. apmērā, kā projekta neattiecināmās izmaksas.

	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu 

	1.
	Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	 Projekts šo jomu neskar.

	2.
	Atbildīgā institūcija 
	Satiksmes ministrija.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	 Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regula (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu,  Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006 (turpmāk -  Komisijas regula Nr.1303/2013).

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	1.tabula. Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regula (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu,  Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006.

	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta 
vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, – sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, – norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Eiropas Parlamenta un Padomes regulas Nr.1303/2013 XII pielikuma 2.2.apakšpunkts
	MK noteikumu projekta 23.1.apakšpunkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?

Kādēļ?
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	Cita informācija
	Nav

	2.tabula. Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem

Pasākumi šo saistību izpildei

	Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Nav

	A
	B
	C

	Starptautiskās saistības (pēc būtības), kas izriet no norādītā starptautiskā dokumenta.

Konkrēti veicamie pasākumi vai uzdevumi, kas nepieciešami šo starptautisko saistību izpildei
	Ja pasākumi vai uzdevumi, ar ko tiks izpildītas starptautiskās saistības, tiek noteikti projektā, norāda attiecīgo projekta vienību vai norāda dokumentu, kurā sniegts izvērsts skaidrojums, kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde
	Informācija par to, vai starptautiskās saistības, kas minētas šīs tabulas A ailē, tiek izpildītas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgās starptautiskās saistības tiek izpildītas daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā starptautiskās saistības tiks izpildītas pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

	Nav.
	Nav.
	Nav.

	Vai starptautiskajā dokumentā paredzētās saistības nav pretrunā ar jau esošajām Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām
	Nav.

	Cita informācija
	Nav.

	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	MK noteikumu projekts kā informatīvais materiāls papildu 6.1.4.1. SAM pasākuma projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem tika virzīts izskatīšanai 2014. – 2020.gada plānošanas perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda Ilgtspējīgas transporta sistēmas prioritārā virziena apakškomitejā.

MK noteikumu projekts tika izsludināts Valsts sekretāru sanāksmē. Sabiedrības pārstāvji varēja līdzdarboties noteikumu projekta izstrādē, sniedzot atzinumu un viedokli par Valsts sekretāru sanāksmē izsludināto noteikumu projektu. 

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Nav 

	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Nav

	4.
	Cita informācija
	Nav.

	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija kā atbildīgā iestāde, Centrālā finanšu un līgumu aģentūra kā sadarbības iestāde. 

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Nav plānota jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija.

	3.
	Cita informācija
	Nav. 
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