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Likumprojekta „Grozījumi Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1. 1.
	Pamatojums
	Likumprojekts „Grozījumi Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā” (turpmāk – Likumprojekts) izstrādāts atbilstoši Ministru kabineta 2016. gada 2. augusta sēdes protokola (prot. Nr. 38 49.§) 8.1. apakšpunktam, saskaņā ar kuru Satiksmes ministrijai uzdots sadarbībā ar Finanšu ministriju saskaņā ar likumprojekta "Par vidēja termiņa budžeta ietvaru 2017., 2018. un 2019.gadam" un likumprojekta "Par valsts budžetu 2017.gadam" sagatavošanas grafiku izstrādāt un iesniegt Ministru kabinetā grozījumus Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā un Ceļu satiksmes likumā, lai īstenotu vieglo automobiļu un motociklu reģistrācijas nodokļa reformu un atzīt par spēku zaudējušu likumu "Par vieglo automobiļu un motociklu nodokli".

	2. 2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā nodokļa likmes ir noteiktas naudiskā, nevis procentuālā izteiksmē kā lielākajai daļai nodokļu, līdz ar to šāda veida nodokļa likmes neietekmē inflācija. Tādējādi ir lietderīgi pārskatīt nodokļu likmes ik pēc noteikta laika perioda, ņemot vērā patēriņa cenu indeksa izmaiņas, kā arī likmes tiek pārskatītas, lai kompensētu vieglo automobiļu un motociklu nodokļa atcelšanu. Minētais likmju pieaugums vieglajiem automobiļiem ir līdzvērtīgs patēriņa cenu izmaiņām pēdējos piecos gados.
Lai nodokļa likmju paaugstinājums būtu samērīgs, transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes tiek palielinātas, ņemot vērā patēriņa cenu indeksa izmaiņas. Lai Centrālā statistikas pārvalde aprēķinātu cenu pārmaiņas ilgākā laika periodā, katra gada cenu indeksus "saķēdē" vienā dinamiskā rindā ar vienu salīdzinājuma periodu. “Solis” salīdzinājuma periodam ir noteikts pieci gadi. Tādējādi transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes tiek paaugstinātas par 7,4 procentiem, t.i., ievērojot Centrālās statistikas pārvaldes aprēķinātā patēriņa cenu indeksa izmaiņas 2016.gadā pret 2011.gadu. Nodokļa likmju aprēķinam piemērots patēriņa cenu indekss, rezultātu noapaļojot līdz veseliem euro. 
Ceļu satiksmes likuma 9.panta ceturtā daļa nosaka, ka personai, kura ir Latvijas pilsonis vai nepilsonis, kā arī tāda personai, kura ir saņēmusi Latvijā izdotu reģistrācijas apliecību, pastāvīgās uzturēšanās apliecību vai uzturēšanās atļauju, aizliegts Latvijas teritorijā ceļu satiksmē vadīt ārvalstīs pastāvīgi reģistrētu vieglo automobili, izņemot likumā paredzētos  gadījumus. Lai Ceļu satiksmes likumā paredzētajos gadījumos persona varētu Latvijas teritorijā ceļu satiksmē vadīt vieglo automobili, tai Ministru kabineta noteiktajos gadījumos VAS “Ceļu satiksmes drošības direkcija” jāsaņem atļauja piedalīties ceļu satiksmē. Ar Likumprojektu paredzēts mainīt esošo kārtību, paredzot, ka personai, kura ir Latvijas pilsonis vai nepilsonis, kā personai, kura ir saņēmusi Latvijā izdotu reģistrācijas apliecību, pastāvīgās uzturēšanās apliecību vai uzturēšanās atļauju, lai piedalītos ceļu satiksmē Latvijas teritorijā ar ārvalstīs pastāvīgi reģistrētu M1 un N1 kategorijas automobili, ir jāmaksā transportlīdzekļa ekspluatācijas nodoklis atbilstoši automobiļa izmantošanas laika periodam par dienu — 10 euro, par mēnesi — 250 euro, par sešiem mēnešiem — 600 euro, par gadu — 1000 euro. M1 un N1 transportlīdzekļu kategorijas klasificētas atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai 2007/46/EK, ar ko izveido sistēmu mehānisko transportlīdzekļu un to piekabju, kā arī tādu transportlīdzekļiem paredzētu sistēmu, sastāvdaļu un atsevišķu tehnisku vienību apstiprināšanai. Saskaņā ar minēto direktīvu N1 kategorijas transportlīdzekļi ir mehāniskie transportlīdzekļi, kas projektēti un būvēti galvenokārt kravu pārvadāšanai, kuru maksimālā masa nepārsniedz 3,5 tonnas, savukārt M1 kategorijas transportlīdzekļi ir mehāniskie transportlīdzekļi, kas projektēti un būvēti galvenokārt cilvēku un viņu bagāžas pārvadāšanai, kuros papildus transportlīdzekļa vadītāja sēdvietai ir ne vairāk kā astoņas sēdvietas un nav vietas stāvošu pasažieru pārvadāšanai. Sēdvietu skaits var būt ierobežots līdz vienai (t. i., transportlīdzekļa vadītāja) sēdvietai.
No 2015.gada 30.novembra līdz 12.decembrim Parīzē, Francijā notika Apvienoto Nāciju Organizācijas Vispārējās konvencijas par klimata pārmaiņām (turpmāk - UNFCCC) pušu konferences 21.sesija (turpmāk - COP 21) un Kioto protokola pušu sanāksmes 11.sesija (turpmāk - CMP 11). COP21 laikā tika pieņemta vēsturiska, visaptveroša vienošanās klimata pārmaiņu ierobežošanai – Parīzes nolīgums, kam neapšaubāmi paredzama ietekme arī uz transporta sektoru.

Parīzes nolīguma mērķis ir stiprināt globālo rīcību klimata pārmaiņu novēršanai un viens no pasākumiem ietver globālās sasilšanas noturēšanu zem 2°C robežām, salīdzinot ar pirmsindustriālo līmeni, un censties ierobežot temperatūras pieaugumu 1,5°C robežās, jo tas būtiski samazinās klimata pārmaiņu izraisītos riskus un ietekmes.

Tāpat arī 2014.gadā tika apstiprināts Klimata un enerģētikas politikas satvars laikposmam līdz 2030.gadam  (turpmāk - KEPS2030), ar ko Eiropas Savienībā tika noteikts satvars klimata pārmaiņu samazināšanas un enerģētikas nosacījumiem attiecībā uz siltumnīcefektu izraisošo gāzu ( turpmāk – SEG) emisiju samazināšanu un atjaunojamo energoresursu (turpmāk – AER) izmantošanu, energoefektivitātes un starpsavienojumu uzlabošanu. 

Attiecībā uz SEG emisiju samazināšanu ir noteikts saistošs kopīgs SEG emisiju samazināšanas mērķis 2030.gadam – kopējā ES dalībvalstu SEG emisiju apjoma samazinājums vismaz par 40% salīdzinot ar 1990.gadu. KEPS2030 nosaka, ka kopējais ES ne-ETS darbību, kurā ietilpst arī transporta sektors, SEG emisiju samazinājuma mērķis ir 30% samazinājums no ne-ETS darbību 2005.gada SEG emisiju apjoma. 2016.gada jūlijā Eiropas Komisija nākusi klajā ar priekšlikumu SEG emisiju samazinājuma mērķrādītāju noteikšanai transportam, ēku sektoram, lauksaimniecībai, atkritumu nozarei, zemes izmantošanai un mežsaimniecībai   laika periodā no 2021.-2030.gadam. Saskaņā ar šo priekšlikumu Latvijai noteikts mērķis –6% emisiju samazinājums līdz 2030.gadam. Pēc Satiksmes ministrijas rīcībā esošās informācijas, īstenojot tikai tos pasākumus, kas jau ir īstenoti, šobrīd tiek īstenoti, vai to īstenošana ir ieplānota un finansējums šo pasākumu īstenošanai ir noteikts, Latvijas ne-ETS darbību SEG emisijas pieaugs par 17.7%. Līdz ar to secināms, ka mērķis netiks sasniegts ar līdz šim veiktajiem pasākumiem un nepieciešama tūlītēja rīcība, pretējā gadījumā Latvijai tiks piemērotas soda naudas lielos apmēros.
Likumprojekts paredz transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmi piemērot atkarībā no automobiļa radītā oglekļa dioksīda (CO2) izmešu daudzuma. Minētās komponentes izmantošana nodokļa aprēķināšanā ir būtiska, lai samazinātu oglekļa dioksīda (CO2) emisijas, jo Latvijā ir vienas no lielākajām CO2 emisijām jauniem pirmo reizi reģistrētiem automobiļiem. Lai arī pēdējos gados ir novērojama pozitīva tendence vidējam CO2 samazinājumam Latvijas autoparkā, tomēr lai izpildītu turpmākos Latvijai dotos uzdevumus siltumnīcefektu izraisošo gāzu (arī CO2) samazināšanai, ir nepieciešama būtiska autoparka struktūras izmaiņa. Šādai izmaiņai būtu jārada apstākļi, kas padarītu neizdevīgu tādu transportlīdzekļu lietošanu, kuriem ir palielinātas CO2 emisijas, savukārt tādu transportlīdzekļu lietošana, kuriem ir mazas CO2 emisijas, kļūtu finansiāli izdevīgāka. Šāda transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa aprēķināšanas maiņa varētu rosinātu izvērtēt transportlīdzekļa efektivitāti un stimulēt iedzīvotājus un uzņēmējus izvēlēties videi draudzīgākus transportlīdzekļus ar mazāku CO2 izmešu daudzumu. Savukārt vecākiem transportlīdzekļiem, par kuriem Ceļu satiksmes drošības direkcijai nav informācijas par CO2 izmešu daudzumu, transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likme tiks veidota, summējot tādas komponentes kā transportlīdzekļa motora jauda, motora tilpums un transportlīdzekļa pilna masa, bet transportlīdzekļiem, kuriem nav pieejama informācija par motora jaudu un/vai masu, nodokļa likme tiks aprēķināta  pēc esošās kārtības, t.i., pēc transportlīdzekļa pilnas masas.
Ievērojot minēto, Likumprojekts paredz ieviest kārtību, ka transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par vieglo automobili, kas ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju vai pēc savas konstrukcijas ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju un kā mehānisku dzinējspēku izmanto enerģiju no transportlīdzeklī glabātas elektroenerģijas vai dzinējspēka glabāšanas iekārtas (piemēram, akumulators, kondensators, spararats vai ģenerators u.c.) maksā nodokļa likmi atkarībā no automobiļa radītā oglekļa dioksīda (CO2) izmešu daudzuma uz vienu kilometru, tādējādi veicinot videi kaitīgu transportlīdzekļu lietošanas ierobežošanu, pārejot uz videi draudzīgākiem transportlīdzekļiem. Lai transportlīdzekļu lietotājiem dotu laiku pāriet uz videi draudzīgākiem transportlīdzekļiem, paredzēts pārejas periods, un likuma 4.panta 2.1 daļā noteiktās transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes stājas spēkā 2019.gada 1.janvārī.

Salīdzinājumam:

1.Automobiļa VW Golf  Variant (2013.gads, 1,6 l, 71 kW, CO2 119 g/km) ekspluatācijas nodokļa apmērs šobrīd ir 93.9 EUR, savukārt ekspluatācijas nodokļa apmērs pēc CO2 izmešiem ir 91 EUR.

2.Automobiļa Audi A4 (2016.gads, 1,4 l, 110 kW, CO2 123 g/km) ekspluatācijas nodokļa apmērs šobrīd ir 93.91 EUR, savukārt ekspluatācijas nodokļa apmērs pēc CO2 izmešiem ir 65 EUR.

3.Automobiļa VOLVO V70 (2016.gads, 2,0 l, 133 kW, CO2 117 g/km) ekspluatācijas nodokļa apmērs šobrīd ir 138.01 EUR, savukārt ekspluatācijas nodokļa apmērs pēc CO2 izmešiem ir 91 EUR.

4.Automobiļa NISSAN MICRA (2016.gads, 1,2 l, 59 kW, CO2 115 g/km) ekspluatācijas nodokļa apmērs šobrīd ir 44.11 EUR, savukārt ekspluatācijas nodokļa apmērs pēc CO2 izmešiem ir 69 EUR.

5.Automobiļa MERCEDES-BENZ C-class (2016.gads, 2,0 l, 135 kW, CO2 123 g/km) ekspluatācijas nodokļa apmērs šobrīd ir 123.78 EUR, savukārt ekspluatācijas nodokļa apmērs pēc CO2 izmešiem ir 91 EUR.
Ņemot vērā Satiksmes ministrijas izstrādātos grozījumus Autoceļu lietošanas nodevas likumā, kas paredz svītrot Autoceļu lietošanas nodevas likuma 6. panta 6. un 7. punktā noteiktos atbrīvojumus no autoceļu lietošanas nodevas maksāšanas, Likumprojekts paredz lauksaimniecības produktu ražotājiem, lauksaimniecības pakalpojumu kooperatīvā sabiedrībām un atzītām akvakultūras (dīķsaimniecības tipa) saimniecībām transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par kravas automobili, kas pēc savas konstrukcijas paredzēts dažādu kravu pārvadāšanai, un piekabēm vai puspiekabēm, kas pēc savas konstrukcijas paredzēta dažādu kravu pārvadāšanai, maksāt 25% apmērā, nevis 50% apmērā kā līdz šim.

	3. 
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija, Finanšu ministrija.

	4. 4.
	Cita informācija
	Nav


	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu

	11.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Likumprojekts attiecas uz transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokļa maksātājiem.



	22.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Mainot ārvalstīs reģistrētu transportlīdzekļu izmantošanas kārtību  Latvijā, kontrolējošajām institūcijām ievērojami tiek mazināts administratīvai slogs. Atbilstoši šobrīd spēkā esošajai kārtībai Ceļu satiksmes likums paredz vairākus izņēmumus, kādos personai, kura ir Latvijas pilsonis vai nepilsonis, kā arī tādai personai, kura ir saņēmusi Latvijā izdotu reģistrācijas apliecību, pastāvīgās uzturēšanās apliecību vai uzturēšanās atļauju, Latvijas teritorijā var vadīt ārvalstīs pastāvīgi reģistrētu vieglo automobili. Kontrolējošām institūcijām ir sarežģīti saņemt nepieciešamo informāciju, lai pārliecinātos, vai persona atbilst kādam no Ceļu satiksmes likuma 9.panta piektā daļā minētajiem izņēmumiem. Ievērojot minēto, atbilstoši Likumprojektā paredzētajai kārtībai kontrolējošām institūcijām turpmāk, kontrolējot ārvalstīs pastāvīgi reģistrētu vieglo automobiļu izmantošanu Latvijas teritorijā būs nepieciešams pārliecināties tikai par šo transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa samaksas faktu.

	33.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar.

	44.
	Cita informācija
	Nav.


	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2016. gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2017
	2018
	2019

	
	Saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	Izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar budžetu kārtējam gadam
	Izmaiņas, salīdzinot ar 2016 gadu
	Izmaiņas, salīdzinot ar 2016 gadu
	Izmaiņas, salīdzinot ar 2016 gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	85 000 000
	X
	13 350 241
	13 056553
	-34775573

	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	85 000 000
	X
	13 350 241
	13 056553
	-34775573

	1.2. valsts speciālais budžets
	Projekts šo jomu neskar
	X
	0
	0
	0

	1.3. pašvaldību budžets
	Projekts šo jomu neskar
	X
	0
	0
	0

	2. Budžeta izdevumi:
	Pprojekts šo jomu neskar
	X
	0
	
	0

	2.1. valsts pamatbudžets
	Projekts šo jomu neskar
	X
	0
	0
	0

	2.2. valsts speciālais budžets
	Projekts šo jomu neskar
	X
	0
	0
	0

	2.3. pašvaldību budžets
	Projekts šo jomu neskar
	X
	0
	0
	0

	3. Finansiālā ietekme:
	85 000 000
	X
	13 350 241
	13 056553
	-34775573

	3.1. valsts pamatbudžets
	85 000 000
	X
	13 350 241
	13 056553
	-34775573

	3.2. speciālais budžets
	Projekts šo jomu neskar
	X
	0
	0
	0

	3.3. pašvaldību budžets
	Pprojekts šo jomu neskar
	X
	0
	0
	0

	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi)
	X
	X
	X
	X
	X

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	X
	X
	13 350 241
	13 056553
	-34775573

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	X
	13 350 241
	13 056553
	-34775573

	5.2. speciālais budžets
	
	X
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets
	
	X
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	Plānotās transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa ieņēmumu izmaiņas ir: 2017.gadā 13,35 milj. euro, 2018.gadā 13.06 milj.euro, 2019.gadā -34.78 euro gadā.


	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	Plānotais 2017.gada ieņēmumu pieaugums valsts budžetā ir  13,35 milj. euro gadā.   Plānotie transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa ieņēmumi ir 98 milj. euro gadā, t.sk.:

1) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par tādu vieglo automobili, par kuru transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistrā nav informācijas par radīto oglekļa dioksīda (CO2) izmešu daudzumu uz vienu kilometru, kurš ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju vai pēc savas konstrukcijas ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju un kā mehānisku dzinējspēku izmanto enerģiju no transportlīdzeklī glabātas elektroenerģijas vai dzinējspēka glabāšanas iekārtas (piemēram, akumulators, kondensators, spararats vai ģenerators u.c.) un pirmo reizi reģistrēts pēc 2005.gada 1.janvāra, un par kuru transportlīdzekļa reģistrācijas apliecībā ir informācija par pilno masu, motora tilpumu un motora maksimālo jaudu,  ir 31.46 miljoni euro gadā;
2) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par vieglo automobili, kurš nav minēts likuma 4.panta 2.1 un trešajā daļā, paredzami  atbilstoši tā pilnai masai  50.28 miljoni euro gadā;

3) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par kravas automobiļiem paredzami 10.2 miljoni euro gadā;

4) Ieņēmumi no ārvalstīs reģistrētu transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokļa 6.4 miljoni euro gadā.
Salīdzinot ar 2017.gada plānotajiem transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa bāzes ieņēmumiem, kas sastāda 85.0 miljonus euro, transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa ieņēmumu pieaugums ir 13.35 miljoni euro gadā.
Plānotie 2018.gada transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa ieņēmumi ir 102 milj. euro gadā, t.sk.:

1) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par tādu vieglo automobili, par kuru transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistrā nav informācijas par radīto oglekļa dioksīda (CO2) izmešu daudzumu uz vienu kilometru, kurš ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju vai pēc savas konstrukcijas ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju un kā mehānisku dzinējspēku izmanto enerģiju no transportlīdzeklī glabātas elektroenerģijas vai dzinējspēka glabāšanas iekārtas (piemēram, akumulators, kondensators, spararats vai ģenerators u.c.) un pirmo reizi reģistrēts pēc 2005.gada 1.janvāra, un par kuru transportlīdzekļa reģistrācijas apliecībā ir informācija par pilno masu, motora tilpumu un motora maksimālo jaudu,  ir 33.03 miljoni euro gadā;
2) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par vieglo automobili, kurš nav minēts likuma 4.panta 2.1 un trešajā daļā, paredzami  atbilstoši tā pilnai masai  52.80 miljoni euro gadā;

3) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par kravas automobiļiem paredzami 10.71 miljoni euro gadā;

4) Ieņēmumi no ārvalstīs reģistrētu transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokļa 5.77 miljoni euro gadā.
Salīdzinot ar 2018.gada transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa bāzes  ieņēmumiem, kas sastāda 89.25 miljonus euro, transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa ieņēmumu pieaugums ir 13.06 miljoni euro gadā.
Plānotie 2019.gada transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa ieņēmumi ir 58.72 miljoni euro gadā, t.sk.:

1) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par tādu vieglo automobili, par kuru transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistrā ir informācija par radīto oglekļa dioksīda (CO2) izmešu daudzumu uz vienu kilometru, un kurš pirmo reizi reģistrēts pēc 2009.gada 1.janvāra,  ir 12.39 miljoni euro gadā.
2) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par tādu vieglo automobili, par kuru transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistrā nav informācijas par radīto oglekļa dioksīda (CO2) izmešu daudzumu uz vienu kilometru, kurš ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju vai pēc savas konstrukcijas ir aprīkots ar iekšdedzes dzinēju un kā mehānisku dzinējspēku izmanto enerģiju no transportlīdzeklī glabātas elektroenerģijas vai dzinējspēka glabāšanas iekārtas (piemēram, akumulators, kondensators, spararats vai ģenerators u.c.) un pirmo reizi reģistrēts pēc 2005.gada 1.janvāra, un par kuru transportlīdzekļa reģistrācijas apliecībā ir informācija par pilno masu, motora tilpumu un motora maksimālo jaudu,  ir 18.99 miljoni euro gadā;
3) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par vieglo automobili, kurš nav minēts likuma 4.panta 2.1 un trešajā daļā, paredzami  atbilstoši tā pilnai masai  50.15 miljoni euro gadā;

4) Ieņēmumi par transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokli par kravas automobiļiem paredzami 11.22 miljoni euro gadā;

5) Ieņēmumi no ārvalstīs reģistrētu transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokļa 5.13 miljoni euro gadā;

6) Kopējo ieņēmumu samazinājums, mainot transportlīdzekļu ekspluatācijas nodokļa maksāšanas kārtību un paredzot, ka nodoklis tiek maksāts par faktisko transportlīdzekļa ekspluatācijas periodu, ir 39.15 miljoni euro gadā;
Salīdzinot ar 2019.gada transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa bāzes  ieņēmumiem, kas sastāda 93.50 miljonus euro, transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa ieņēmumi samazināsies par   34.78 miljoniem euro gadā.
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