PAGE  
9

Ministru kabineta noteikumu projekta

„Grozījumi Ministru kabineta 2015.gada 2.jūnija noteikumos Nr.279 „ Ceļu satiksmes noteikumi”” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Ceļu satiksmes likuma 3.panta otrā daļa.

Eiropas Parlamenta un Padomes  2015.gada 29.aprīļa Direktīva (ES) 2015/719 ar ko groza Padomes Direktīvu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība

	Latvijai jāpārņem Eiropas Parlamenta un Padomes  2015.gada 29.aprīļa Direktīva (ES) 2015/719, ar ko groza Padomes Direktīvu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos, (turpmāk – Direktīva (ES) 2015/719). Ņemot vērā zinātnes un tehnikas sasniegumus, īpaši saistībā ar alternatīvo degvielu izmantošanu, kā arī lai veicinātu intermodālos pārvadājumus  Direktīvā (ES) 2015/719 ir pārskatīti pieļaujamie transportlīdzekļu gabarīti, faktiskās masas un ass slodzes.
Ministru kabineta 2015. gada 2. jūnija noteikumu Nr. 279 “Ceļu satiksmes noteikumi” 4. punktā minēti transportlīdzekļu veidi, kuru izmantošanu ceļu satiksmē izgatavotājs nav paredzējis, bet kuriem atļauts īslaicīgi braukt pa ceļu ārpus apdzīvotām vietām, ja tas nepieciešams ceļa vai tilta šķērsošanai. Saskaņā ar Ceļu satiksmes likuma 1. panta 19.2 punktu, speciālā traktortehnika ir traktortehnika, kuru ražotājs nav paredzējis izmantošanai ceļu satiksmē un Ministru kabineta 2010. gada 12. maija noteikumi Nr. 435 “Traktortehnikas un tās piekabju reģistrācijas noteikumi” paredz reģistrācijas kārtību speciālai traktortehnikai, kuru izgatavotājs nav paredzējis izmantošanai ceļu satiksmē. 

Šobrīd saskaņošanas procesā ir 2016. gada 9. jūnija Valsts sekretāru sanāksmē (protokols Nr. 23 13.§, VSS-528) izsludinātais likumprojekts “Grozījumi Sauszemes transportlīdzekļu īpašnieku civiltiesiskās atbildības obligātās apdrošināšanas likumā” (turpmāk – likumprojekts), kas tuvākā laikā tiks iesniegts Valsts kancelejā. Likumprojekts paredz, ka civiltiesiskās atbildības obligātā apdrošināšana veicama ne tikai tad, ja transportlīdzekli izmanto ceļu satiksmē, bet arī jebkurā vietā, kur iespējama transportlīdzekļa braukšana. Tādējādi saskaņā ar likumprojektu būs jāveic civiltiesiskās atbildības obligātā apdrošināšana neatkarīgi no tā, vai traktortehnika piedalās ceļu satiksmē vai strādā objektā. Papildus vēlamies norādīt, ka ir speciālās traktortehnikas īpašnieki, kuri jau šobrīd veic civiltiesiskās atbildības  obligāto apdrošināšanu. Ņemot vērā to, ka speciālā traktortehnika tiek reģistrēta Valsts tehniskās uzraudzības aģentūrā un saskaņā ar likumprojektu būs jāveic arī traktortehnikas īpašnieku civiltiesiskās atbildības obligātā apdrošināšana, saskaņā ar Zemkopības ministrijas priekšlikumu papildināts Ceļu satiksmes noteikumu 4.punktā uzskaitīto transportlīdzekļu saraksts ar speciālo traktortehniku. Jau šobrīd pastāv reāla nepieciešamība un ir situācijas, kad speciālai traktortehnikai īslaicīgi ir jāpārvietojas pa ceļiem ārpus apdzīvotām vietām, lai šķērsotu ceļu vai tiltu, kā tas ir atļauts citiem transportlīdzekļiem, kurus izgatavotājs nav paredzējis izmantošanai ceļu satiksmē, piemēram:

1.Ceļu būves un remonta darbi bieži vien tiek veikti pa posmiem un līdz ar to veidojās situācija, ka speciālai traktortehnikai, lai pārbrauktu uz nākamo posmu vai lai nokļūtu uz tehnikas pagaidu novietni, ir nepieciešams treileris arī tad, ja attālums nav liels un tā to var izdarīt pašgaitā;

2.Speciālai traktortehnikai ir jāpārbrauc uz nākamo objektu, kas atrodas otrpus ceļa vai arī ir jāuzbrauc uz ceļa, lai tādejādi varētu uzbrauktu uz treilera;

3.Lai izbrauktu caur zemiem elektrolīnijas vadiem, tiltiem un citiem šķēršļiem, speciālai traktortehnikai ir jānobrauc no treilera un tā pašgaitā šķērso ceļu. 

Valsts tehniskās uzraudzības aģentūras traktortehnikas un tās vadītāju informatīvajā sistēmā uz šī gada 13. martu ir reģistrēta 3127 speciālā traktortehnika.

Veicot izmeklēšanas darbības saistībā ar negadījumiem, kuros iesaistītas personas, kas nepārvietojas, bet stāv uz brauktuves vai nomales, mēģinot apturēt kādu transportlīdzekli (tā sauktie “stopētāji”), bieži vien tiesībsargājošās iestādes saskaras ar problēmām kvalifikācijā, lai šādas personas varētu uzskatīt par “gājējiem, kas pārvietojas pa brauktuvi vai nomali”, ievērojot minēto, precizēta norma nosakot, ka diennakts tumšajā laikā, ja ceļš nav pietiekami un vienmērīgi apgaismots, gājējiem, kas atrodas uz brauktuves vai nomales, jābūt tērptiem atstarojošā vestē vai apģērbā ar labi redzamiem gaismu atstarojoša materiāla elementiem.
Pašlaik gājējiem ir aizliegts šķērsot brauktuvi ārpus gājēju pārejas, ja ceļam ir sadalošā josla, vai vietās, kur uzstādīti nožogojumi gājējiem vai ceļu nožogojumi, tomēr daudzviet Latvijā ārpus apdzīvotām uz ceļiem ar vairākām braukšanas joslām katrā virzienā un sadalošajām joslām ir ierīkotas autobusu pieturas, bet gājējiem nav iespēju šķērsot ceļu. Šī problēma tika pārrunāta ceļu satiksmes drošības domnīcā un tika atbalstīts priekšlikums precizēt iepriekšminēto aizliegumu, atļaujot gājējiem šķērsot brauktuvi vietās kur ceļa nožogojumos ierīkoti ceļa šķērsošanai paredzēti pārtraukumi. 
Atbilstoši Ceļu satiksmes drošības padomes 2015.gada  10.decembra sēdē nolemtajam, ir precizēta norma par to, kāda distance starp savu un priekšā braucošo transportlīdzekli ir jāietur kravas automobiļu vadītājiem, braucot ārpus apdzīvotām vietām.

No braukšanas apmācības instruktorus apvienojošās sabiedriskās organizācijas ir saņemts priekšlikums atcelt aizliegumu veikt braukšanas apmācību dzīvojamās zonās. Priekšlikums tika pamatots ar to, ka apmācāmajām personām jāapgūst braukšanas iemaņas arī dzīvojamās zonās un citās valstīs nepastāv šāds ierobežojums. Izanalizējot situāciju, kā arī citu valstu noteikumus, tika pieņemts lēmums atcelt braukšanas apmācības aizliegumu dzīvojamās zonās.
Pašlaik ir noteikts ugunsdzēšamo aparātu skaits, kādam ir jāatrodas transportlīdzekļus, bet nav noteikti to raksturlielumi, kas ir ļoti būtiski, sākoties degšanai. Sadarbībā ar Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienestu ir izstrādāts precīzs regulējums par dzēšanas spējām, kādām jābūt transportlīdzekļos esošajiem ugunsdzēšanas aparātiem.

Ir precizēta 803. papildzīmes "Darbības zona" darbība, nosakot, ka attiecīgās aizlieguma zīmes noteiktās prasības iekļauj arī krustojumu.

285.27.apakšpunktā ir aprakstīta informācija, kādu var saturēt 849. papildzīme "Pārējā papildinformācija", bet šis uzskaitījums nav pilnīgs un satur tikai raksturīgākos piemērus. Ir nepieciešams paredzēt iespēju, ka papildzīme var ietvert arī citu, iepriekš neminētu informāciju.
Lai sniegtu informāciju elektromobiļu vadītājiem par vietām stāvvietās, kuras paredzētas šiem transportlīdzekļiem un kur ir pieejama uzlāde, noteikumi ir papildināti ar attiecīgu papildzīmi un tās attēlu.
Izstrādājot Ministru kabineta noteikumu projektu „Grozījumi Ministru kabineta 2015.gada 2.jūnija noteikumos Nr.279 „ Ceļu satiksmes noteikumi””, saskaņā ar Ministru kabineta 2016.gada 21.septembra rīkojuma Nr.534 “Par konceptuālo ziņojumu “Par Latvijas nacionālās standartizācijas sistēmas pilnveidošanu”” (turpmāk-Konceptuālais ziņojums) 3.punktu, ir izvērtēta iespēja noteikumos tiešās atsauces uz standartiem aizstāt ar netiešajām, un ņemot vērā, ka Satiksmes ministrija izstrādājot grozījumus Ministru kabineta 2010.gada 30. novembra noteikumos Nr. 1080 "Transportlīdzekļu reģistrācijas noteikumi", atsauces uz  standartā LVS 63:2009 "Operatīvie transportlīdzekļi, krāsojums un aprīkojums" un LVS 20:2009 "Transportlīdzekļu valsts reģistrācijas numura zīmes" aizstāja ar netiešajām atsaucēm attiecīgi tika precizēts noteikumu projekts.
Konceptuālais ziņojumā norādīts, ka netiešās atsauces uz standartiem, nosaka standartos minētos risinājumus kā iespējamos (piemērojamie standarti).

 Minētajā gadījumā standarti ir brīvprātīgi piemērojami. Tādējādi nozaru ministrijām, izstrādājot normatīvos aktos vai veicot grozījumus spēkā esošajos normatīvajos aktos, kuros tiek izmantotas tiešās atsauces uz standartiem, būtu jāizvērtē iespējas atteikties tajos no tiešo atsauču uz standartiem izmantošanas, aizstājot tās ar netiešajām atsaucēm, vienlaikus paredzot, ka tiešo atsauču lietošana likumdevējam būtu jāsaglabā izņēmuma gadījumos, kad attiecīgās jomas regulēšanā nav iespējams ieviest "jauno pieeju". Veidojot tiešo atsauci uz standartiem ar reģistrācijas datumu likumdevējs ir skaidri un nepārprotami norādījis to tehnisko risinājumu, kas noteikts pašreiz spēkā esošā standartā, un kas jāievēro normatīvā akta adresātam, lai izpildītu konkrētas tiesību normas.
Saskaņā ar Ceļu satiksmes likuma 2.pantu  likuma mērķis ir noteikt ceļu satiksmes norises un ceļu satiksmes drošības organizatoriskos un tiesiskos pamatus Latvijā, lai aizsargātu cilvēku dzīvību un veselību, vidi, kā arī fiziskajām un juridiskajām personām piederošo mantu un regulēt mehānisko transportlīdzekļu īpašuma, turējuma un lietošanas tiesību iegūšanu, kā arī transportlīdzekļu īpašnieku, turētāju un lietotāju atbildību. Saskaņā ar Ceļu satiksmes likuma 3.pantu ceļu satiksmes tiesiskais pamats ir šis likums un citi likumi, Ceļu satiksmes noteikumi un citi Ministru kabineta normatīvie akti, valsts standarti, kā arī starptautiskie līgumi, kuru dalībvalsts ir Latvija. Ceļu satiksmes kārtību Latvijā nosaka Ministru kabinets, apstiprinot Ceļu satiksmes noteikumus.
Ceļu satiksmes likuma 5.pants paredz, ka jebkuram ceļam jābūt aprīkotam ar nepieciešamajām ceļu inženierbūvēm un satiksmes organizācijas tehniskajiem līdzekļiem atbilstoši obligāto standartu, tehnisko normatīvu un noteikumu prasībām. Ceļu pārvaldītājs ir īpašnieks vai cita fiziskā vai juridiskā persona, kurai attiecīgais ceļš nodots pārvaldījumā (pārziņā) un kuram saskaņā  ar Ceļu satiksmes likuma prasībām ir pienākums ir pienākums:

1) nodrošināt, lai ceļš pastāvīgi tiktu uzturēts satiksmei drošā stāvoklī atbilstoši normatīvajiem aktiem un standartiem ceļu satiksmes drošības jomā;

2) organizēt satiksmi un nodrošināt ceļa, tā mākslīgo būvju un inženierbūvju, kā arī satiksmes organizācijas tehnisko līdzekļu uzturēšanu lietošanas kārtībā atbilstoši normatīvajiem aktiem un standartiem ceļu satiksmes drošības jomā.
Izvērtējot iespēju noteikumu projektā tiešās atsauces aizstāt ar netiešajām tika analizēt arī kaimiņvalstu pieredze, piemēram, Lietuvā vispārīgs pienākums ceļu būvē un aprīkošanā ievērot standartus ir nostiprināts likumā, savukārt konkrētus normatīvos aktus, kuros ir tiešās atsauces uz standartiem, izdod Satiksmes ministrs, kas pēc būtības atbilst Latvijā izdodamajiem Ministru kabineta noteikumiem.
Ievērojot minēto un ņemot vērā, ka, likumdevējs arī Ceļu satiksmes likumā ir skaidri un nepārprotami norādījis uz obligāti piemērojamo standartu izmantošanu, kā arī šā regulējuma mērķis ir noteikt ceļu satiksmes norises un ceļu satiksmes drošības organizatoriskos un tiesiskos pamatus Latvijā, lai aizsargātu cilvēku dzīvību un veselību, vidi, kā arī fiziskajām un juridiskajām personām piederošo mantu, kā arī faktu, ka ceļu pārvaldītājiem ir tiesības organizēt satiksmi izmantojot satiksmes organizācijas līdzekļus, Satiksmes ministrija uzskata, ka tiešo atsauču uz standartu LVS EN 12368:2008 L "Satiksmes regulēšanas tehniskie līdzekļi. Luksofori", LVS 370:2010 "Ceļu satiksmes regulēšanas luksofori", LVS 77–1:2014 "Ceļa zīmes. 1. daļa: Ceļa zīmes", LVS 77-2:2014 "Ceļa zīmes. 2. daļa: Uzstādīšanas noteikumi", LVS 77-3:2014 "Ceļa zīmes. 3. daļa: Tehniskās prasības"”, LVS 85:2010 "Ceļa apzīmējumi", LVS 93:2006 "Ceļa signālstabiņi. Lietošanas noteikumi" un LVS 190–10:2007 "Gājēju pāreju projektēšanas noteikumi"’ aizstāšana ar netiešajām atsaucēm (brīvprātīgi piemērojamie standarti) no ceļu satiksmes organizācijas un drošības viedokļa nav iespējama. Papildus tiešo atsauču aizstāšana ar netiešajām atsaucēm uz standartiem Satiksmes ministrijas un VAS “Ceļu satiksmes drošības direkcija” ieskatā, radītu neskaidrības par to saistošo raksturu un piemērošanu.

	3.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija, VAS “Ceļu satiksmes drošības direkcija” un Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienests. 

	4.
	Cita informācija
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	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Transportlīdzekļu vadītāji, 2016.gadā Latvijā ir vairāk nekā 840 000 personu, kurām ir derīga vadītāja apliecība, kā arī gājēji.

	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Transportlīdzekļu vadītājiem noteikumu projekta tiesiskais regulējums administratīvo slogu, kā arī veicamās darbības nemaina.

	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar.

	4.
	Cita informācija
	Nav


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	 1.
	 Saistības pret Eiropas Savienību
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2015.gada 29.aprīļa Direktīvas (ES) 2015/719, ar ko groza Padomes Direktīvu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 115/1, 06.05.2015.)

	 2.
	 Citas starptautiskās saistības
	Vīnes 1968.gada Konvencija par ceļu satiksmi. Konvencija ir Apvienoto Nāciju Organizācijas pieņemts dokuments, uz kuru balstoties to ratificējušās valstis izstrādā un pieņem nacionālā tiesību aktu par ceļu satiksmes kārtību (Ceļu satiksmes noteikumi). Ceļu satiksmes noteikumi jau šobrīd pilnībā atbilst Konvencijai. Projektā ietvertās normas ir ārpus Konvencijas regulējuma.

	 3.
	 Cita informācija
	Nav 

	1.tabula

Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	 Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2015.gada 29.aprīļa Direktīvas (ES) 2015/719, ar ko groza Padomes Direktīvu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos (publicēta “Eiropas Savienības Oficiālajā Vēstnesī” L 115/1, 06.05.2015.)

	 A
	 B
	 C
	 D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji. 

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības. 

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Direktīvas (ES) 2015/719 1.panta 2) punkts
	Projekta 1.punktā izteiktais 2.1.1 apakšpunkts
	Pārņemts pilnībā
	Stingrākas prasības neparedz

	Direktīvas (ES) 2015/719 1.panta 6) punkta 1apakšpunkts.un 2. apakšpunkta pirmais teikums
	Projekta 8.punktā izteiktais 194.1 punkts
	Pārņemts pilnībā
	Stingrākas prasības neparedz

	Direktīvas (ES) 2015/719 1.panta 6) punkta 3.apakšpunkts
	Projekta 8.punktā izteiktais 194.2 punkts.
	
	

	Direktīvas (ES) 2015/719 1.panta ,  8) punkta 10.b pants
	Projekta 17.punktā izteiktā 2.pielikuma 8.1., 8.13., 8.14., 8.17.apakšpunkts
	Pārņemts pilnībā
	Stingrākas prasības neparedz

	Direktīvas (ES) 2015/719 1.panta ,  8) punkta 10.c pants
	Projekta 17.punktā izteiktā 2.pielikuma 18.apakšpunkts
	Pārņemts pilnībā
	Stingrākas prasības neparedz

	Direktīvas (ES) 2015/719 1.panta 9.punkts
	Projekta 17.punktā izteiktā  2.pielikuma 2.1., 2.2., 8.7., 8.8., 8.11. 8.12. un 8.16.apakšpunkts.
	Pārņemts pilnībā
	Stingrākas prasības neparedz

	Direktīvas (ES) 2015/719 2.panta 1) punkts
	Projekta 16.punkts
	Pārņemts pilnībā
	Stingrākas prasības neparedz

	 Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas.

Kādēļ?
	Direktīva (ES) 2015/719 šādu rīcības brīvību neparedz.

	Cita informācija
	Direktīvas (ES) 2015/719 1.panta  2. punkta a daļas trešais punkts, kā arī 8 punkta 10.f pants tiks pārņemta ar grozījumiem Autopārvadājumu likumā.

	2.tabula

Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem  

Pasākumi šo saistību izpildei

	Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Projekts šo jomu neskar.

	A
	B
	C

	Starptautiskās saistības (pēc būtības), kas izriet no norādītā starptautiskā dokumenta. Konkrēti veicamie pasākumi vai uzdevumi, kas nepieciešami šo starptautisko saistību izpildei
	Ja pasākumi vai uzdevumi, ar ko tiks izpildītas starptautiskās saistības, tiek noteikti projektā, norāda attiecīgo projekta vienību vai dokumentu, kurā sniegts izvērsts skaidrojums, kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde
	Informācija par to, vai starptautiskās saistības, kas minētas šīs tabulas A ailē, tiek izpildītas pilnībā vai daļēji. 

Ja attiecīgās starptautiskās saistības tiek izpildītas daļēji, sniedz skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā starptautiskās saistības tiks izpildītas pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

	Projekts šo jomu neskar 
	Projekts šo jomu neskar. 
	Projekts šo jomu neskar. 

	Vai starptautiskajā dokumentā paredzētās saistības nav pretrunā ar jau esošajām Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām
	Projekts šo jomu neskar.

	Cita informācija
	Nav


	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	Paziņojums par līdzdalības iespējām tiesību akta izstrādes procesā ievietots Satiksmes ministrijas tīmekļa vietnē 2017.gada 15.februārī.

	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Atbilstoši Ministru kabineta 2009.gada 25.augusta noteikumu Nr.970 „Sabiedrības līdzdalības kārtība attīstības plānošanas procesā” 7.4.1 apakšpunktam sabiedrībai tiek dota iespēja rakstiski sniegt viedokli par noteikumu projektu tā saskaņošanas stadijā.

	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Sabiedrības atsauksmes nav saņemtas.

	Cita informācija
	Nav


	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	VAS “Ceļu satiksmes drošības direkcija”, VAS “Latvijas valsts ceļi”, Valsts policija.

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru.
Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Projekta izpilde tiks nodrošināta anotācijas VII sadaļas 1.punktā minēto institūciju līdzšinējo funkciju ietvaros un institūciju cilvēkresursus neietekmēs.

	3.
	Cita informācija
	Nav


Anotācijas III un IV sadaļa – projekts šīs jomas neskar.

Satiksmes ministra p.i.,

ekonomikas ministrs                                                       
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