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Informatīvais ziņojums
“Latvijas nacionālās pozīcijas Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padomes 2018.gada 3./4.decembra sanāksmei”

	2018.gada 3.4/decembrī Briselē notiks Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padomes sanāksme, kuras darba kārtībā ir ietverti šādi Satiksmes ministrijas, Finanšu ministrijas, Ekonomikas ministrijas, Aizsardzības ministrijas, Izglītības un zinātnes ministrijas un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetencē esoši jautājumi:

1.  Mobilitātes pakotne I: Priekšlikums Eiropas Parlamenta Regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 1071/2009 un Regulu (EK) Nr. 1072/2009, lai tās pielāgotu norisēm nozarē; Priekšlikums Eiropas Parlamenta Regulai (EK) Nr. 561/2006, ar ko Regulu (EK) Nr. 561/2006 groza attiecībā uz minimālajām prasībām par maksimālajiem ikdienas un iknedēļas transportlīdzekļa vadīšanas laikiem, minimālajiem pārtraukumiem un ikdienas un iknedēļas atpūtas laikposmiem un ar ko Regulu (ES) Nr. 165/2014 groza attiecībā uz pozicionēšanu ar tahogrāfu palīdzību; Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Direktīvu 2006/22 / EK attiecībā uz izpildes prasībām un paredz īpašus noteikumus Direktīvai 96/71 / EK un Direktīvai 2014/67 / ES par autovadītāju norīkošanu autotransporta nozarē - Vispārējā pieeja (izstrādāta nacionālā pozīcija). 
2017. gada 31. maijā Eiropas Komisija (turpmāk – Komisija) nākusi klajā ar t.s. Mobilitātes pakotni I, kas ietver vairāku spēkā esošu regulējumu kravas pārvadājumu jomā pārskatīšanu. 
Konkrēto priekšlikumu pamatvirzieni ir šādi: 
· pieeja profesijai un tirgum: tiek paredzēti stingrāki un saskaņotāki nosacījumi uzņēmumu dibināšanai un dalībvalstu sadarbības uzlabošanai pret pastkastes uzņēmumiem; vieglo komerciālo transportlīdzekļu operatoru obligāta licencēšana; pārskatīt un vienkāršot kabotāžas ierobežojumus un ar tiem saistītos kontroles mehānismus; virzība uz elektroniskiem dokumentiem; 
· atpūtas un braukšanas laiki un tahogrāfi: tiek palielināts elastīgums, izmantojot iknedēļas atpūtas laikposmus, lai atvieglotu transportlīdzekļu vadītāju regulāru atgriešanos mājās; apmaksāt apmešanās vietu ārpus vadītāja kabīnes; pienākums reģistrēt robežšķērsošanas vietas tahogrāfā, lai atvieglotu kontroli; 
· autotransporta darbinieku nosūtīšanas un citu sociālās jomas tiesību aktu izpilde: tiek precizēts “darbinieku nosūtīšanas princips”, nosakot slieksni dalībvalstī pavadītajam laikam (trīs dienas mēnesī starptautiskā transporta gadījumā), pēc kura uzņemošās valsts minimālais līmenis jāpiemēro attiecībā uz darba algu un ikgadējo apmaksāto atvaļinājumu; detalizētas kontroles lapas dalībvalstij, pamatojoties uz saskaņotu riska novērtēšanas metodi un aptverot arī Darba laika direktīvu. 
Ministru padomē ir plānots vienoties par vispārējo pieeju četriem regulas un vienam direktīvas, un vienam lex specialis (nozares specifiskie noteikumi darbinieku nosūtīšanas jomā) direktīvas projektam.
[bookmark: _GoBack]Latvija novērtē Austrijas Prezidentūras centienus noslēgt darbu pie Mobilitātes pakotnes I priekšlikumiem, ņemot vērā, ka diskusijas ir bijušas ilgstošas un nozarei ir nepieciešami skaidri un pārredzami nosacījumi, lai veiktu savu darbību arī ārpus nacionālās valsts teritorijas, it sevišķi, ar skatu uz Darbinieku nosūtīšanas direktīvas harmonizētu piemērošanu visās Eiropas Savienības (turpmāk ES) dalībvalstīs. Vienlaikus Latvijas skatījumā nav rasts līdzsvarots kompromiss pakotnes ietvaros, it sevišķi saistībā ar attālāk no ES centra novietotām dalībvalstīm. Nav atbalstāma pieeja, ka perifērajām valstīm tiek radīti papildus nosacījumi, ņemot vērā to ģeogrāfisko atrašanās vietu, kas ierobežo un ievērojami sadārdzina to iespējas piedalīties starptautiskajā autopārvadājumu tirgū. Tas ir viens no instrumentiem, lai nodrošinātu ES un ES Vienotā tirgus pamatprincipu - brīva pakalpojumu un preču kustība. Ņemot vērā Austrijas Prezidentūras ambīcijas panākt vispārējo pieeju Ministru padomes laikā un paredzamo neformālo darbu līdz tai un tās laikā, Latvija ir gatava konstruktīvai pieejai un izvērtēt dažādas iespējamās redakcijas. Tomēr, ja tiks secināts, ka tās arvien vairāk ierobežos un radīs ievērojamus šķēršļus Latvijas un visas Baltijas reģionam, Latvija neatbalstīs vienošanos par vispārējo pieeju.

2. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai, ar ko groza Padomes Direktīvu 92/106/EEK par kopīgu noteikumu ieviešanu dažiem kombinētā kravas transporta veidiem starp dalībvalstīm – vispārējā pieeja (izstrādāta nacionālā pozīcija).
2017. gada 10. novembrī Komisija pieņēma minēto priekšlikumu kā daļu no tiesību aktu kopuma par mobilitāti – "Eiropa kustībā", kas ir viena no Komisijas iniciatīvām saistībā ar mazemisiju mobilitāti. Šis priekšlikums ir Direktīvas 92/106/EEK  (Kombinēto pārvadājumu direktīvas) pārskatīšana. Minētā direktīva ir vienīgais ES līmeņa tiesību akts, ar ko tiešā veidā veicina pāreju no kravu autopārvadājumiem uz pārvadājumu veidiem, kuri rada mazāk emisiju, piemēram, uz pārvadājumiem pa iekšējiem ūdensceļiem, jūru un dzelzceļu, kas ir daļa no Mobilitātes pakotnes II priekšlikumiem.
Priekšlikuma mērķis ir uzlabot kombinētā transporta konkurētspēju, salīdzinot ar lielo attālumu kravas autopārvadājumiem, tādējādi stiprinot pāreju no autotransporta uz citiem transporta veidiem.
Ministru padomē ir plānots vienoties par vispārējo pieeju.
Latvija kopumā atbalsta Komisijas mērķi veicināt kombinētos pārvadājumus Eiropā un tiekties pāriet uz pārvadājumiem ar videi draudzīgiem transporta veidiem. Kombinētie pārvadājumi rada jaunus inovatīvus loģistikas risinājumus un tie ir vērsti uz efektīvu un videi draudzīgu dažāda transporta veidu izmantošanu. Vienlaikus Austrijas Prezidentūras kompromisa teksts, kas paredz precizēt 4.panta definīciju, kaut arī Komisija savā sākotnējā priekšlikumā neparedzēja 4.panta grozījumus, nav atbalstāms. Latvija uzskata, ka vispārējā pieejā ir jābūt tekstam bez labotās 4.panta redakcijas, kā tas tika skatīts darba grupā. Piedāvātā 4.panta redakcija ir vērtējama negatīvi, jo, faktiski tiek veidots atsevišķs kabotāžas paveids un šis jautājums ir skatāms kontekstā ar diskusijām par Mobilitātes pakotnes I priekšlikumiem. 
3. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai, ar ko groza Direktīvu 2008/96/EK par ceļu infrastruktūras drošības pārvaldību -vispārējā pieeja (izstrādāta nacionālā pozīcija).
Direktīvas projekta mērķis ir mazināt bojāgājušo un smagi cietušo personu skaitu ceļu satiksmes negadījumos. Ar Direktīvas	 projektu paredzēts ieviest sekojošas galvenās izmaiņas attiecībā pret spēkā esošo Direktīvu: 1. noteikt par obligātu infrastruktūras drošības pārvaldības procedūru pārredzamību un pēcpasākumus; 2. ieviest tīkla mēroga ceļu novērtējumu – sistemātisku un proaktīvu riska kartēšanas procedūru, lai novērtētu autoceļu "iebūvēto" vai piemītošo drošību visā ES; 3. paplašināt direktīvas darbības jomu tā, lai tā aptvertu ne tikai Eiropas transporta tīklu (TEN-T), bet arī automaģistrāles un citus primāros ceļus ārpus šā tīkla, kā arī visus ceļus ārpus pilsētu teritorijām, kas ir būvēti, pilnībā vai daļēji izmantojot ES līdzekļus; 4. noteikt par obligātu to, lai visās ceļu drošības pārvaldības procedūrās sistemātiski tiktu ņemti vērā mazaizsargātie satiksmes dalībnieki; 5. paplašināt jēdzienu ceļu drošības inspekcija ar tādiem jēdzieniem kā – periodiskā ceļu drošības inspekcija un speciālās ceļu drošības  inspekcija.
Ministru padomē ir plānots vienoties par vispārējo pieeju.
Latvija kopumā atbalsta vienošanos par vispārējo pieeju, jo uzskatām, ka tas ir viens no soļiem, lai varētu uzlabot ceļu satiksmes drošību un samazināt bojā gājušo un cietušo personu skaitu ceļu satiksmes negadījumos.

4. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai, ar ko pārtrauc sezonālo laika maiņu un atceļ Direktīvu 2000/84/EK – progresa ziņojums (Ekonomikas ministrijas kompetence, nacionālā pozīcija netiek izstrādāta).
Komisija šā gada septembrī ir sagatavojusi un publicējusi priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai ar ko pārtrauc sezonālo laika maiņu un atceļ Direktīvu 2000/84/EK (turpmāk tekstā – Priekšlikums), kas paredz atcelt sezonālo laika maiņu un dot iespēju dalībvalstīm izvēlēties pastāvīgi palikt vasaras vai ziemas laikā. Priekšlikuma galvenais mērķis ir “harmonizētas pieejas nodrošināšana iekšējā tirgū”, balstoties uz publiskajā konsultācijā uzklausīto Eiropas iedzīvotāju vēlmi atteikties no sezonālās laika maiņas.
Priekšlikums paredz šādas būtiskas darbības:
· Vienotu atteikšanos no sezonālās laika maiņas 2019.gada 1.aprīlī, vienoti pārejot uz vasaras laiku un ar to pārtraucot sezonālo laika grozīšanu;
· Iespēju vienreiz pāriet atpakaļ uz ziemas laiku 2019.gada oktobra mēneša pēdējā svētdienā tām dalībvalstīm, kam būs vēlme noteikt ziemas laiku kā savu pamatlaiku un ar to pārtraucot sezonālo laika grozīšanu;
· Paziņošanas sistēmas ieviešanu dalībvalstīm, kas turpmāk vēlēsies ieviest jebkādas izmaiņas savā pamatlaikā (standarta laika joslā), paredzot pienākumu par to paziņot Komisijai vismaz 6 mēnešus pirms šīs izmaiņas stājas spēkā nacionālā līmenī.	
Šobrīd diskusijas par priekšlikumu turpinās un gala lēmums vēl nav pieņemts. Ievērojot dalībvalstu vēlmi pēc saprātīga laika grafika, lai varētu veikt iekšējās konsultācijās par valstu gala pozīcijām par priekšlikumu ministru padomes sanāksmē plānots izskatīt sagatavoto progresa ziņojumu.
Ministru kabinets 2018. gada 14. augusta sēdē apstiprināja Latvijas oficiālo pozīciju jautājumā par pāreju uz vasaras laiku, uzsverot, ka Komisijai, lemjot par pašreizējās kārtības izmaiņām, jāsaglabā vienota pieeja visā ES. Latvija atbalsta vienotu dalībvalstu atteikšanos no divkāršās laika maiņas (pārejas uz vasaras laiku un atpakaļ), ja vasaras laiks ES vienoti tiks noteikts kā pamatlaiks, kas netiek grozīts un tiks nodrošināta harmonizēta pieeja visā ES.
 Šāds lēmums būtu optimāls ņemot vērā Latvijas ģeogrāfisko stāvokli un ievērojot pozitīvo vasaras laika ietekmi (ekonomiskā aktivitāte, veselības uzlabošanās), par ko liecina arī Latvijas NVO, institūciju un uzņēmēju paustais viedoklis.
Vienlaikus, Latvija diskusijās vienmēr ir uzsvērusi, ka nebūtu pieļaujama šī jautājuma sasteigta pieņemšana ar normām, kas potenciāli var apdraudēt iekšējā tirgus darbību un radīt haosu laika zonās.
Latvija neatbalstītu, ka pāreja uz vasaras laiku vai tā atcelšanu noteiktu kā nacionālā līmeņa jautājumu. Tas rada riskus, ka katra dalībvalsts noteiktu savu datumu pārejai vai nepāriešanai uz vasaras laiku un šāda pieeja radītu nelabvēlīgu vidi loģistikas, sakaru, transporta un citu jomu uzņēmējiem palielinot tiem administratīvo slogu. Vienlaikus tas varētu radīt situāciju, ka Latvija ir atšķirīgās laika joslās ar pārejām Baltijas valstīm vai Somiju, kā arī palielināt laika starpību starp tuvākajām ES kaimiņvalstīm un galvenajām Latvijas sadarbības valstīm.

5. Priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par dzelzceļa pasažieru tiesībām un pienākumiem (pārstrādāta redakcija)- progresa ziņojums (pozīcija netiek izstrādāta).
Komisija 2017. gada 27. septembrī nāca klajā ar Regulas projektu, ar kuru dzelzceļš tiek pielīdzināts attiecībā uz citiem transporta veidiem pieņemtajiem pasažieru tiesību jomas aktu vispārējiem aspektiem, jo īpaši tādiem kā - diskriminācijas aizliegums, ārkārtas rīcības plānu izstrāde, personāla apmācība par invaliditātes jautājumiem, pasažieru sūdzību izskatīšana un izpilde. Priekšlikums nodrošinās līdzīgu pasažieru tiesību aizsardzības līmeni visā ES vienlaikus samazinot dalībvalstu atbrīvojumus. Savukārt, attiecībā uz pārvadājumu pakalpojumiem, ko īsteno ārpus ES, paredzēts, ka dalībvalstis varēs piešķirt atbrīvojumus tikai tad, ja tās varēs pierādīt, ka pasažieri tiek pienācīgi aizsargāti tās dalībvalsts teritorijā, kur atbrīvojums ir piešķirts. Regulas prasības pilnībā vajadzēs piemērot pilsētas, piepilsētas un reģionālajiem pārvadājumu pakalpojumiem, ko īsteno, šķērsojot robežas.   Būtiski uzsvērt, ka Regulas projekts paredz ieviest un definēt Force majeure principu, ko Komisija definē kā apstākļi, kas būs piemērojami tikai ļoti īpašās izņēmumu situācijās, kuras izraisa ļoti nelabvēlīgi laikapstākļi un dabas katastrofas. 
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu, kas iezīmē diskusijas ES Padomes darba grupā. 
Latvija pieņem zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu un uzskata, ka tas ir labs pamats tālākām diskusijām Rumānijas Prezidentūras laikā.

[bookmark: _Hlk524521362]6. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 2008/106/EK par jūrnieku minimālo sagatavotības līmeni un atceļ Direktīvu 2005/45/EK - Vispārējā pieeja (izstrādāta nacionālā pozīcija).
2018.gada  24. maijā Komisija nāca klajā ar Direktīvas projektu, kura vispārējais mērķis ir vienkāršot un pilnveidot pašreizējo ES tiesisko regulējumu par jūrnieku sagatavošanu, sertificēšanu un dalībvalstu izdotu sertifikātu savstarpēju atzīšanu, lai: 1) ES noteikumus saskaņotu ar starptautisko regulējumu; 2) uzlabotu trešo valstu atzīšanas centralizēto mehānismu, palielinātu tā efektivitāti un lietderību;  3) palielinātu juridisko skaidrību par dalībvalstu izsniegto jūrnieku sertifikātu savstarpējo atzīšanu. Priekšlikumā ir iekļauta dalībvalstu izsniegto jūrnieku sertifikātu savstarpējā atzīšana, kas pašlaik ir paredzēta Direktīvā 2005/45/EK, kura, savukārt, ar šo priekšlikumu tiek atcelta.
Ministru padomē ir plānots vienoties par vispārējo pieeju. 
Latvija atzinīgi vērtē Komisijas un dalībvalstu apņemšanos turpināt veikt nepieciešamos pasākumus jūrnieku profesijas popularizēšanā un jaunu darbinieku piesaistē. Tomēr, gan par Komisijas sākotnējo priekšlikumu, gan vispārējās pieejas tekstu Latvijai ir bažas, jo nav izmantota iespēja nodrošināt labāka regulējuma principa ieviešanu priekšlikuma pamattekstā attiecībā uz jūrnieku profesionālās apmācības savstarpējās atzīšanas jautājumu. Neskatoties uz to Latvija, kompromisa vārdā atbalstīs vispārējo pieeju, t.sk. ņemot vērā to, ka Latvijas priekšlikumam nav pietiekams dalībvalstu atbalsts. Latvijai ir būtiski arī turpmākajās diskusijās saglabāt (3a) apsvērumu esošajā redakcijā, lai bez pamatojuma nepieļautu situācijas, kad jūrniekam sertificēšanas nolūkos būtu atkārtoti jāapgūst citā dalībvalstī jau izietā STCW konvencijai (1978.gada Starptautiskajā konvencija par jūrnieku sagatavošanas, sertificēšanas un sardzes pildīšanas standartiem), atbilstošā kursu apmācības programma. Vienlaikus ES Padomē Latvija plāno sniegt savu vienpusējo deklarāciju, skaidrojot Latvijas pozīciju.

7. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko izveido Eiropas Jūras vienloga sistēmas vidi un atceļ Direktīvu 2010/65/ES – vispārējā pieeja/progresa ziņojums (nacionālā pozīcija netiek izstrādāta).
Priekšlikums ir daļa no t.s. Mobilitātes pakotnes III “Eiropa kustībā”, ar ko tiek īstenota jaunā Komisijas 2017. gada septembra “Rūpniecības politikas stratēģija”, un tas ir paredzēts, lai noslēgtu procesu, kas sniedz Eiropai iespēju maksimāli izmantot mobilitātes modernizācijas sniegtās priekšrocības. Ar Regulas projekta palīdzību plānots samazināt administratīvo slogu kuģu operatoriem un noteikt vienkāršotas, vienotas, digitalizētas un visā ES saskaņotas ziņošanas procedūras izstrādi un ieviešanu. Priekšlikums no vienotā loga sistēmu arhitektūras viedokļa paredz izveidot saskaņotu un ES vienotu klienta jeb lietotāja lietojumprogrammas saskarni dalībvalsts vienotā loga sistēmām. Lietojumprogrammas saskarne tiks izstrādāta ES līmenī kā vienots IT risinājuma modulis un integrēts katras valsts nacionālajā vienloga sistēmā. 
Diskusijas par Regulas projektu notiks 2018.gada 28.novembra COREPER I sanāksmē, pēc kuras tiks secināts vai uz ES ministru padomi tiek virzīts progresa ziņojums vai vispārējā pieeja. 
Latvija kopumā atbalsta Regulas projektu un vienotā loga sistēmā noteiktā datu kopa un kopīgie pakalpojumi atvieglos ziņošanas formalitātes kuģu operatoriem, kuri veic ziņošanu vairākās ES dalībvalstīs, nosakot vienotu datu kopu, datu formātu un nodrošinot informācijas nedublēšanu. Vienlaicīgi Regula atvieglos dalībvalstu kompetento iestāžu darbu, samazinot individuālo risinājumu un prasību iespējamību.

8.  Priekšlikums  Eiropas Parlamenta un Padomes regulas projekta, ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu un atceļ Regulu (ES) Nr.1316/2013 un (ES) Nr.283/2014 - daļēja vispārējā pieeja (nacionālā pozīcija netiek izstrādāta).
Komisija 2018.gada 6.jūnijā, kā daļu no daļu no ES nākamā finanšu plānošanas perioda 2021.-2027.gadam pakotnes priekšlikumiem publicēja Regulas priekšlikumu, ar ko pamato Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta darbības turpināšanu pēc 2020.gada  un atceļ Regulu (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014. Regulas priekšlikums nosaka Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta (turpmāk – CEF)  mērķus, finansējuma veidus un noteikumus finansējuma apgūšanai, kā arī budžetu  laika posmam no 2021.-2027.gadam. 
CEF konkrētie mērķi sektorālajos griezumos: 1.Transporta nozarē tiek paredzēts veicināt tādu kopīgu interešu projektu attīstību, kas ir saistīti ar efektīviem un savstarpēji saistītiem tīkliem un infrastruktūru gudrai, ilgtspējīgai, iekļaujošai un drošai mobilitātei, kā arī pielāgot TEN-T tīklus militārās mobilitātes vajadzībām. 2. Enerģētikas nozarē paredzēts veicināt tādu kopīgu interešu projektu attīstību, kas ir saistīti ar iekšējā enerģijas tirgus turpmāku integrāciju, tīklu pārrobežu un starpnozaru sadarbspēju, dekarbonizācijas veicināšanu un apgādes drošības panākšanu, un veicināt pārrobežu sadarbību atjaunojamās enerģijas jomā. 3. Digitālajā nozarē iecerēts veicināt ļoti augstas veiktspējas tīklu un 5G sistēmu izvēršanu, lai palielinātu digitālo pamattīklu noturību un veiktspēju ES teritorijās, savienojot tos ar kaimiņteritorijām, kā arī lai veicinātu transporta un enerģētikas tīklu digitalizāciju.
Regulas priekšlikums paredz laikposmā pēc 2020. gada turpināt īstenot CEF tiešās pārvaldības režīmā saskaņā ar Finanšu regulu. Programmas īstenošanu paredz deleģēt Inovāciju un komunikāciju tīklu izpildaģentūrai (INEA).  Savukārt, digitālās savienotības infrastruktūrai, jo īpaši sociālekonomiskajiem virzītājspēkiem, var tikt apsvērta iespēja piemērot netiešās pārvaldības režīmu.
ES ministru padomē ir plānots vienoties par daļēju vispārējo pieeju, jo par pārējiem CEF jautājumiem, kas attiecas tieši uz finansējumu transporta ministri nav lemttiesīgi. 
Latvija kopumā atbalsta vienošanos par daļēju vispārējo pieeju.  Latvija novērtē CEF racionalizāciju, koncentrējoties uz kopīgo interešu pārrobežu projektiem ar Eiropas augstu pievienoto vērtību kā projekts Rail Baltica, kas ir viens no nozīmīgākajiem transporta nozares projektiem 2021.-2027.plānošanas periodā Latvijā. Atzinīgi novērtējam, ka transporta sadaļas Kohēzijas fonda pārnesuma finansējuma sadaļa iekļauj konkurējošu pieeju.  Izsakām atbalstu civilai militārai divējādās pielietošanas transporta infrastruktūrai paredzamā finansējuma apvienošanai ar CEF transporta Vispārējo un Kohēzijas aploksni. Tāpat atzinīgi vērtējam priekšlikuma redakcijas papildināšanu ar specifiskām prasībām militārai mobilitātei. Atbalstam digitālās nozares priekšlikumu, kas sekmēs ļoti augstas veiktspējas tīklu un 5G sistēmu izvēršanu. Attiecībā uz CEF enerģētikas priekšlikumu pārrobežu atjaunojamās enerģijas projektiem, PRES ņēma vērā lielāko daļu dalībvalstu viedokli, tai skaitā Latvijas,  par atbalstu, kas izteikts līdz 15% apmērā no kopējā plānotā CEF budžeta enerģētikā. Līdz ar to uzskatām, ka sagatavotais kompromiss ir labs pamats tālākām sarunām ar Eiropas parlamentu un attiecīgi atbalstām Regulas projektu virzību uz 2018. gada 3.decembra TTE Ministru padomi daļējas vispārējās pieejas panākšanai.

9. Priekšlikums - Eiropas Parlamenta un Padomes Regula par  pasākumu racionalizēšanu ar mērķi veicināt Eiropas transporta tīkla (TEN-T) izveidi - progresa ziņojums (nacionālā pozīcija netiek izstrādāta).
2018.gada 17.maijā Komisija publicēja  regulas priekšlikumu, kas nosaka pasākumu racionalizēšanu ar mērķi veicināt TEN-T ieviešanu. Regulas mērķis ir ietekmēt kopīgu interešu projektu ieviešanu, lai rezultatīvi un savlaicīgi  - līdz 2030.gadam - pabeigtu TEN-T pamattīklu visā ES, novēršot kavēšanos un lielo nenoteiktību attiecībā uz dalībvalstu atšķirīgo administratīvo procedūru piemērošanu. Regulā ir noteikts, ka katra dalībvalsts izveido vienotu kompetentu atļauju piešķiršanas iestādi, kura atbild par integrētās atļaujas piešķiršanas procedūras pārvaldi TEN-T pamattīkla kopīgu interešu projektiem valstī. 
ES ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu, kas iezīmē diskusijas ES Padomes darba grupā. 
Latvija pieņem zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu un uzskata, ka tas ir labs pamats tālākām diskusijām Rumānijas Prezidentūras laikā.

10. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai ar ko groza Direktīvu 2009/33/ES par “tīro” un energoefektīvo autotransporta līdzekļu izmantošanas veicināšanu- progresa ziņojums (Finanšu ministrijas kompetencē esošs jautājums un pozīcija netiek izstrādāta).
2017.gada 9.novembrī Komisija prezentēja priekšlikumu grozījumiem Eiropas Parlamenta un Padomes direktīvai ar ko groza Direktīvu 2009/33/ES par “tīro” un energoefektīvo autotransporta līdzekļu izmantošanas veicināšanu, kā daļu no “Eiropa kustībā” Mobilitātes pakotnes II.
Priekšlikumu vispārējais mērķis ir palielināt “tīro”, t. i., mazemisiju un nulles emisiju, transportlīdzekļu skaitu publiskajos iepirkumos, tā sniedzot ieguldījumu kopējo transporta radīto emisiju samazināšanā, konkurētspējas palielināšanā un transporta nozares izaugsmē.  Direktīvas grozījuma mērķis ir palielināt transporta nozares ieguldījumu CO2 un gaisa piesārņotāju emisiju samazinājumā, kā arī konkurētspējas nodrošināšanā un izaugsmē.  Diskusijas par priekšlikumu notika ES Padomes transporta jautājumu darba grupās. 
ES ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu, kas iezīmē diskusijas ES Padomes darba grupā. 
Latvijai ir izpētes atruna par visu priekšlikumu kopumā. Atbalstām direktīvas pamatmērķi, bet ir nepieciešami reālistiski mērķi, kas neapdraudēs sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitāti un pieejamību. Piedāvātais direktīvas ieviešanas termiņš 24 mēneši ir pārāk īss, jo ir nepieciešams izveidot kontroles un ziņošanas mehānismus, ka ārī šo jautājumu būtu jaskatās kopā ar jautājumu par Komisijas virzītiem grozījumiem publisko iepirkumu paziņojumu veidlapās. Līdz ar to direktīvas termiņam būt jābūt vismaz 36 mēnešiem.  Ņemot vērā, ka tiek paredzēts apakšmērķis, ka 50% no mērķa attiecībā uz M3 kategorijas transportlīdzekļiem jāsasniedz iepērkot 0 emisijas transpotlīdzekļus uzskatām, ka būtu jāļauj mērķi sasniegt arī ar alternatīvām metodēm. 

11. Priekšlikums Regulas projektam par elektronisku informāciju par kravu pārvadājumiem (eFTI) - progresa ziņojums (pozīcija netiek izstrādāta).
2018. gada 17. maijā Komisija nāca klajā ar Regulas projektu kā daļu no Mobilitātes pakotnes III "Eiropa kustībā" paketē , kuras mērķis ir Eiropas mobilitāti padarīt drošāku, tīrāku, efektīvāku un pieejamāku visu ES iedzīvotāju ērtībai. Priekšlikuma vispārējais mērķis ir izveidot vienotu tiesisko regulējumu kravu pārvadājumu digitālas informācijas pārsūtīšanas izmantošanai un tādējādi palīdzēt uzlabot efektivitāti transporta nozarē. Priekšlikuma konkrētie mērķi ir šādi: 1. obligāts pienākums visām attiecīgajām publiskajām iestādēm pieņemt kravu pārvadājumu pārrobežu informāciju elektroniskā veidā; 2. minētā pienākuma vienāda īstenošana no iestāžu puses; 3. dažādo IT sistēmu sadarbspēja un risinājumi, ko izmanto kravu pārvadājumu informācijas apmaiņai.
ES ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu, kas iezīmē pirmās diskusijas ES Padomes darba grupā. 
Latvija pieņem zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.

12.Padomes secinājumiem par iekšzemes ūdensceļu transportu – ieņemšana (pozīcija netiek izstrādāta).
Austrijas Prezidentūra  vēlas pievērst uzmanību iekšzemes ūdensceļu transporta priekšrocībām, vienlaikus uzsverot arī problēmas, kas ar to ir saistītas. Līdz ar to Austrijas  Prezidentūra sagatavoja Padomes secinājumus par iekšzemes ūdensceļu transportu, kas uzsver šī sektora nozīmību.
ES ministru padomē plānots apstiprināt Padomes Secinājumus. 
Latvijas atbalsta Padomes Secinājumu apstiprināšanu. 

13. Priekšlikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai ar ko laikposmam no 2021.gada līdz 2027.gadam izveido Digitālas Eiropas programmu – daļēja vispārējā pieeja (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums, pozīcija netiek izstrādāta). 
2018. gada 6. jūnijā Komisija nāca klajā ar priekšlikumu par pirmās Digitālās Eiropas programmas (turpmāk – DEP) izveidi, aicinot DEP nākamajā ES daudzgadu budžeta periodā atvēlēt 9,2 miljardus eiro. Turpinot darbu, kas tika aizsākts 2015. gada maijā ar Digitālā vienotā tirgus stratēģiju (COM (2015) 192), ar kuru tika izveidots digitālajam laikmetam piemērots regulatīvais satvars, Komisija plāno veltīt tikpat vērienīgu finansējumu un investīcijas DEP, kas ļaus palielināt ES starptautisko konkurētspēju, kā arī nostiprināt un pilnveidot Eiropas stratēģiskās digitālās spējas. DEP plānota kā Komisijas tieši pārvaldīts instruments. Programma ietver 5 mērķus, tie ir 1) augstas veiktspējas datošana, 2) mākslīgais intelekts, 3) kiberdrošība, 4) padziļinātas digitālās prasmes, pie tam DEP ir 5) jānodrošina minēto mērķu pieejamība un izmantojums visā tautsaimniecībā un sabiedrībā - gan privātajā, gan publiskajā sektorā. DEP uzmanība tiks koncentrēta uz jomām, kurās atsevišķi dalībvalstis nespēj nodrošināt digitalizāciju vajadzīgajā līmenī. Tāpat uzmanība tiks koncentrēta uz jomām, kurās publiskajiem izdevumiem ir vislielākā ietekme, jo īpaši uzlabojot pakalpojumu efektivitāti un kvalitāti sabiedrības interešu jomās, piemēram, veselības, tieslietu, patērētāju aizsardzības un publiskās pārvaldes jomā, palīdzot mazajiem un vidējiem uzņēmumiem (MVU) pielāgoties digitālajām pārmaiņām. Papildus DEP sniegtajam atbalstam jāturpina finansēt arī nākamās paaudzes digitālo tehnoloģiju pētniecība un inovācija. Finansējums šai jomai nākamajā daudzgadu finanšu shēmā iedalīts programmā “Apvārsnis Eiropa”. 
ES ministru padomē  ir plānots vienoties par daļēju vispārējo pieeju Regulas projektam.
Latvija kopumā atzinīgi vērtē Austrijas Prezidentūras darbu, sagatavojot daļējas vispārējās pieejas tekstu, ko Latvija var atbalstīt, un vienlaikus sekos līdzi prezidentūras diskusijām ar Eiropas Parlamentu par Latvijai būtiskiem jautājumiem. Latvijai ir svarīga iespējami lielāka dalībvalstu iesaiste darba programmas izstrādē ar dalībvalstu komitejas starpniecību. Par labu piemēru tam uzskatām Eiropas Infrastruktūras savienošanas instrumenta programmā izmantoto uzraudzības mehānismu. Detalizēta nostāja atspoguļota Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas izstrādātajā nacionālajā pozīcijā “Par Eiropas Parlamenta un Padomes regulas projektu ar ko laikposmam no 2021.  līdz 2027.gadam izveido Digitālas Eiropas programmu”, kas apstiprināta 2018.gada 9.oktobra Ministru kabineta sēdē.

14. Regula, ar ko izveido Eiropas kiberdrošības kompetenču centru un Nacionālo koordinācijas centru tīklu- progresa ziņojums (nav nozīmēta atbildīgā ministrija).
2018.gada 12.septembrī Komisija nāca klajā ar priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko izveido Eiropas kiberdrošības kompetenču centru un Nacionālo koordinācijas centru tīklu. Šīs regulas mērķis ir saglabāt un attīstīt ES kiberdrošības tehnoloģiskās un industriālās spējas, palielināt ES kiberdrošības industrijas konkurētspēju un padarīt kiberdrošību par citu ES industriju konkurētspējīgu priekšrocību. Priekšlikums tiek skatīts ES Padomes Augsta līmeņa darba grupā kiberdrošības jautājumos. 
Ministru padomē ir plānots pieņemt zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu. 
Latvija pieņem zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu.

15. Eiropas Parlamenta un Padomes Regula par privātās dzīves neaizskaramību un personas datu aizsardzību elektronisko sakaru jomā un ar ko atceļ Direktīvu 2002/58/EK (Privātuma un elektronisko sakaru regula)- progresa ziņojums/politikas debates (nav izstrādāta nacionālā pozīcija).
2017.gada 16.janvāri Komisija publicēja priekšlikumu par privātās dzīves neaizskaramību un personas datu aizsardzību elektronisko sakaru jomā. Tā mērķis ir  konkretizēt un papildināt vispārējos noteikumus par personas datu aizsardzību, kas izklāstīti Vispārīgajā datu aizsardzības regulā (2016/679/ES) attiecībā uz elektronisko sakaru datiem, kas uzskatāmi par personas datiem. Tādēļ  Regulas priekšlikums neparedz pazemināt fizisku personu aizsardzības līmeni, kāds noteikts ar  Vispārīgo datu aizsardzības regulu.  Elektronisko sakaru datu apstrāde, ko veic elektronisko sakaru pakalpojumu sniedzēji, būtu pieļaujama tikai saskaņā ar šo E-privātuma regulas priekšlikumu. Tāpat Regulas projekts paredz noteikumus par fizisku un juridisku personu elektronisko sakaru un viņu galiekārtās glabātās informācijas aizsardzību. 
ES ministru padomē ir plānots pieņem zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu par jautājuma virzību ES Padomes darba grupā, kā arī diskutēt par sagatavotajiem jautājumiem, kas tiks apstiprināti 2018. gada 28.novembra COREPER I sanāksmē.
Latvija pieņem zināšanai Austrijas Prezidentūras sagatavoto progresa ziņojumu. Diskusijās  Latvija  uzsvērs, ka kopumā atbalsta e-privātuma regulas priekšlikumu un Austrijas prezidentūras veiktos precizējumus priekšlikumā. Latvija uzskata, ka Austrijas prezidentūras veiktie precizējumi priekšlikuma tekstā un organizētās diskusijas ir pareiza un atbalstāma pieeja priekšlikuma virzībā. Novēršot dalībvalstu bažas par priekšlikuma tvērumu un interpretāciju,  panāksim augstu datu un privātuma aizsardzības līmeni un kvalitatīvu regulējumu, kas nākotnē nesamērīgi neierobežos digitālās inovācijas.  Esam gandarīti par Prezidentūras un Komisijas veikto skaidrojošo darbu par e-privātuma regulas mijiedarbību ar spēkā esošo Vispārīgo datu aizsardzības regulu.  Latvija atzīmē, ka tiesību akta kvalitāte ir izšķirīga regulas piemērošanas procesā, tāpēc ir nepieciešams turpināt darbu, lai atrisinātu pēdējos jautājumus, kas dalībvalstīm ir būtiski, vienlaikus nodrošinot sabalansēta rezultāta sasniegšanu – tādu regulējumu, kas aizsargā iedzīvotāju privātumu un vienlaikus nodrošina iespēju uzņēmumiem īstenot inovācijas, neapdraudot pastāvošos un leģitīmos biznesa modeļus. 
 	
Tāpat Ministru padomē abās dienās sadaļā “Cita informācija” ir iekļauti sekojoši informatīvie jautājumi:
1. Pašreizējie tiesību aktu priekšlikumi: 
1.1. Direktīva par ceļu lietotāju nodevas elektronisko iekasēšanas un informācijas apmaiņu- Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija
1.2. Regula par konkurences aizsardzību gaisa transportā - Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija
1.3. Regula, ar ko izveido Savienības kosmosa programmu- Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija (Izglītības un zinātnes ministrijas kompetencē esošs jautājums)
1.4.  Regula par nomāšanu ar apkalpi – pārskatīšana - Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija.
1. Neformālā transporta un vides ministru sanāksme (Grāca, 2018.gada 29.un 30.oktobris) - Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija;
1. Sociālā programma aviācijā – Luksemburgas sniegtā informācija;
1. ASEAN sarunas - Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija;
1. Ilgtspējīga transporta infrastruktūra- transporta nozares ārējo izmaksu noteikšana un internalizācija- Eiropas Komisijas sniegtā informācija;
1. Ienākošās Prezidentūras prioritātes transporta jomā- Rumānijas sniegtā informācija;
1. Pašreizējie tiesību aktu priekšlikumi: 
7.1. Direktīva par publiskā sektora informācijas atkalizmantošanu - Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija  (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums);
7.2. Regula par .eu pirmā līmeņa domēna ieviešanu -Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija;
7.3. Regula par Kiberdrošības aktu- Austrijas Prezidentūras sniegtā informācija  (Aizsardzības ministrijas kompetences jautājums). Latvijas nostāja: Ņemot vērā, ka pašreiz turpinās trialogs, lai saskaņotu regulas priekšlikuma gala redakciju (gan par ES Tīklu un informācijas drošības aģentūras (ENISA) mandātu, gan par Eiropas kiberdrošības sertifikācijas satvara izveidi), Latvija norāda, ka augstu novērtē ENISA līdzšinējo atbalstu ES dalībvalstīm kiberdrošības spēju pilnveidošanā un ES kiberdrošības politikas veidošanā, sevišķi attiecībā uz NIS direktīvas īstenošanu (Direktīva (ES) 2016/1148). Latvija atbalsta, ka ar regulā paredzēto mandātu ENISA arī turpmāk varēs palīdzēt dalībvalstīm kiberdrošības politikas veidošanā un kiberdrošības spēju stiprināšanā. Vienlaikus Latvija konceptuāli atbalsta Eiropas kiberdrošības sertifikācijas satvara izveidi, kā ietvaros ES varēs ieviest Eiropas kiberdrošības sertifikācijas shēmas. Atbalstām, ka shēmu ietvaros IKT produktu un pakalpojumu sniedzējiem būs iespējas brīvprātīgi sertificēt IKT procesus, produktus un pakalpojumus atbilstoši samērīgiem standartiem.;
1. Stāvoklis saistībā ar Digitālā vienotā tirgus stratēģijas īstenošanu- Austrijas Prezidentūras un Eiropas Komisijas sniegtā informācija  (Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetences jautājums);
1. Ienākošās Prezidentūras prioritātes transporta un sakaru jomā- Rumānijas sniegtā informācija.
Latvijas delegācijas vadītājs 2018. gada 3.decembra (transporta jautājumi) sanāksmē Satiksmes, Finanšu un Ekonomikas ministrijas kompetencē esošajos jautājumos un 2018. gada 4.decembra (telesakaru jautājumi) sanāksmē Satiksmes ministrijas, Izglītības un zinātnes ministrijas, Aizsardzības ministrijas kompetencē esošajos jautājumos būs Satiksmes ministrijas Parlamentārais sekretārs Edgars Tavars. Latvijas delegācijas vadītājs 2018.gada 4.decembra (telesakaru jautājumi) sanāksmē Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas kompetencē esošajos jautājumos  un “Regulas projekts, ar ko izveido Eiropas kiberdrošības kompetenču centru un Nacionālo koordinācijas centru tīklu” jautājumam būs Latvijas Republikas Pastāvīgās pārstāvniecības Eiropas Savienībā pastāvīgās pārstāves vietniece, vēstniece Alise Balode.

Iesniedzējs:

Satiksmes ministrs					U.Augulis


Vizē: valsts sekretārs					K.Ozoliņš
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