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(prot. Nr.               .§)

Grozījumi Ministru kabineta 2017.gada 30.maija noteikumos Nr.295 "Noteikumi par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļa"

        Izdoti saskaņā ar 
Izdoti saskaņā ar

Ceļu satiksmes likuma

16.panta septīto daļu

Izdarīt Ministru kabineta 2017.gada 30.maija noteikumos Nr.295 "Noteikumi par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļa" (Latvijas Vēstnesis, 2017, 147.nr., 2018, 140.nr.) šādus grozījumus:

1. Aizstāt 3.punktā vārdus “tehnisko kontroli uz ceļiem” ar vārdiem “tehnisko kontroli uz ceļa”.
2. Papildināt 9.punktu ar otro teikumu šādā redakcijā:
“Nacionālo bruņoto spēku, Iekšlietu ministrijas padotībā esošo iestāžu un šo iestāžu padotībā esošo izglītības iestāžu, neatliekamās medicīniskās palīdzības, ugunsdzēsības, sabiedriskās kārtības uzturēšanas un tiesībaizsardzības dienestu transportlīdzeklim, kas paredzēts speciālu funkciju veikšanai, var tikt piemērotas atkāpes no šo noteikumu prasībām, kas nepieciešamas speciālas funkcijas nodrošināšanai un kas būtiski neietekmē satiksmes drošību.”
3. Aizstāt 21.2.apakšpunktā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.
4. Izteikt 22.punkta otro teikumu šādā redakcijā:
“Ja tiek konstatēta transportlīdzekļa reģistrācijas apliecības ierakstu neatbilstība faktiskajam stāvoklim (piem., krāsa), bet ir iespējams identificēt konkrēto transportlīdzekli un tam izsniegto reģistrācijas apliecību, inspektors turpina veikt tehnisko kontroli, izdara attiecīgu ierakstu tehniskās apskates protokolā un tehniskās apskates uzlīmi izsniedz tikai pēc neatbilstības novēršanas, izņemot šo noteikumu 1.pielikuma 0.2.kodā noteiktajos gadījumos.”
5. Izteikt 27.punktu šādā redakcijā:

“27. Tehniskās apskates protokolā norāda vismaz šādu informāciju, kas identificējama ar vienotiem kodiem:

27.1. transportlīdzekļa identifikācijas numuru (turpmāk – VIN) ”(1)”; 

27.2. transportlīdzekļa valsts reģistrācijas numuru un reģistrācijas valsts atšķirības zīmi “(2)”;
27.3. tehniskās apskates veikšanas vietu un laiku “(3)”;
27.4. odometra rādījumu, ja pieejams “(4)”;
27.5. transportlīdzekļa kategoriju, ja pieejama “(5)”;

27.6. konstatētos trūkumus vai bojājumus un to novērtējumu “(6)”;
27.7. transportlīdzekļa tehniskā stāvokļa un tā aprīkojuma kopējo novērtējumu “(7)”;

27.8. atļaujas piedalīties ceļu satiksmē termiņu “(8)”;

27.9. tehniskās kontroles veicēju un inspektora vārdu un uzvārdu, kurš veicis transportlīdzekļa tehnisko kontroli “(9)”;
27.10. citu informāciju saistībā ar konstatētajiem trūkumiem vai bojājumiem, ja tāda nepieciešama (piemēram, vecākās uzstādītās riepas izgatavošanas gadu) “(10)”;

27.11. citu informāciju saskaņā ar Administratīvā procesa likumu, ja tādu nepieciešams norādīt;

27.12. datus par transportlīdzekļa uzrādītāju (vārds un uzvārds).”
6. Aizstāt 30. punktā vārdus “piekabes un puspiekabes” ar vārdiem “piekabes (puspiekabes)”.
7. Izteikt 58.punktu šādā redakcijā:
“58. Būtiski vai bīstami trūkumi vai bojājumi, kas tiek konstatēti sākotnējā vai detalizētajā pārbaudē, jānovērš pirms transportlīdzekļa turpmākas izmantošanas uz koplietošanas ceļiem. Ja bīstamus trūkumus vai bojājumus nav tehniski iespējams novērst uz vietas, transportlīdzekļa vadītājs, izmantojot evakuatoru vai velkot cietajā sakabē, nogādā transportlīdzekli tuvākajā stāvvietā vai remonta vietā.”
8. Aizstāt 1.pielikuma I.sadaļā “Vispārīgie nosacījumi” 6.punktā un 9.punktā vārdu “apakšpunktā” ar vārdu “kodā”.
9. Aizstāt 1. pielikuma I.sadaļā “Vispārīgie nosacījumi”, 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.grupā, 6.grupā, 8.grupā un 12.3. koda A1 daļā vārdu “apakšpunkts” ar vārdu “kods” atbilstošā locījumā. 
10. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” vārdus “automobilis un autobuss”, “automobilis vai autobuss” un “automobilis, autobuss” ar vārdu “automobilis” atbilstošā locījumā.

11. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 0.2. koda A3 daļā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)”

12. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 0.2. koda B daļas tabulu šādā redakcijā:
“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējums

	0.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Izmantojot speciālu ierīci
	B1. Identificētam transportlīdzeklim bojāts iekaltais transportlīdzekļa identifikācijas/šasijas/sērijas numurs 
	1

	
	
	B1. Identificētam transportlīdzeklim pilnībā bojāts un nesalasāms iekaltais transportlīdzekļa identifikācijas/šasijas/sērijas numurs, ja transportlīdzekļa identifikācijas/šasijas/sērijas numura bojājums nav fiksēts transportlīdzekļa reģistrācijas dokumentā
	2

	
	
	B2. Nav obligātās izgatavotāja plāksnītes;  nav pilnībā salasāmi izgatavotāja plāksnītes ieraksti
	1

	
	
	B3. Transportlīdzeklis nav marķēts atbilstoši prasībām
	1


“
13. Svītrot 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.3. koda nosaukumā vārdus “un saspiestā gaisa baloni”.
14. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.3. koda A3 daļu šādā redakcijā:
“A3. Kompresoram (vakuumsūknim) jānodrošina papildu (avārijas) bremžu darbības un efektivitātes rādītāju ievērošana.”.
15. Svītrot 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.3. koda tabulā B3 daļas aili ar novērtējumu.
16. Papildināt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.6. koda A3 daļu aiz vārda “piekabes” ar vārdu “(puspiekabes)”.
17. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.8. kodu šādā redakcijā:

“1.1.8. Piekabes (puspiekabes) bremžu iekārtas savienojums (elektriskais vai pneimatiskais)

A. Prasības

A1. Savienojuma krāniem un vārstiem jābūt bez bojājumiem, atbilstoši nostiprinātiem un aprīkotiem ar putekļusargiem.

A2. Savienojuma blīvējošajām virsmām jānodrošina pārvada hermētiskums, bet saslēdzošajām daļām – drošs savienojums. Savienojuma detaļām jābūt bez bojājumiem un atbilstoši nostiprinātām. Savienojumam jānodrošina piekabes (puspiekabes) bremžu iekārtas elektriskās un pneimatiskās daļas pareiza darbība.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	1.1.8.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Atvienot un atkal savienot piekabes (puspiekabes) bremžu iekārtas savienojumus
	B1. Bojāts savienojuma krāns vai vārsts, bet nav ietekmēta savienojuma krāna vai vārsta darbība; bojāts, vaļīgs vai neatbilstošs savienojuma krāna vai vārsta stiprinājums, bet krāna vai vārsta darbība nav ietekmēta; nav vai bojāts savienojuma krāna vai vārsta putekļusargs
	1

	
	
	B1. Bojāts savienojuma krāns vai vārsts un ietekmēta savienojuma krāna vai vārsta darbība; bojāts, vaļīgs vai neatbilstošs savienojuma krāna vai vārsta stiprinājums un ietekmēta krāna vai vārsta darbība
	2

	
	
	B2. Dzirdama gaisa noplūde no savienojuma
	2

	
	
	B2. Dzirdama gaisa noplūde no savienojuma un ietekmēta piekabes vai puspiekabes bremžu iekārtas pneimatiskā savienojuma funkcionalitāte; ietekmēta piekabes vai puspiekabes bremžu iekārtas elektriskā savienojuma funkcionalitāte
	3


“
18. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.9. kodu šādā redakcijā:

“1.1.9. Saspiestā gaisa balons

A. Prasības

A1. Saspiestā gaisa balonam jābūt bez mehāniskiem vai korozijas bojājumiem. Saspiestā gaisa balonam jābūt  atbilstoši nostiprinātam. Gaisa noplūde no saspiestā gaisa balona nav pieļaujama. Jādarbojas saspiestā gaisa balona drenāžas ierīcei.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	1.1.9.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Virspusēja saspiestā gaisa balona bojājums vai virspusēja korozija; nebūtiski saspiestā gaisa balona drenāžas ierīces bojājumi
	1

	
	
	B1. Saspiestā gaisa balona būtisks mehānisks bojājums vai būtiska korozija; gaisa noplūde no saspiestā gaisa balona; neatbilstošs saspiestā gaisa balona stiprinājums; nedarbojas drenāžas ierīce
	2


“
19. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.10. koda tabulā B1 daļas ailē, kurā noteikts 3.novērtējums, vārdus “bremžu spēka pastiprinātājs” ar vārdiem “bremzēšanas spēka pastiprinātājs”.
20. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.14. kodu šādā redakcijā:

“1.1.14. Bremžu trumuļi, bremžu diski

A. Prasības

A1. Transportlīdzeklim jābūt aprīkotam ar tā konstrukcijā paredzētiem bremžu trumuļiem vai bremžu diskiem. Bremžu trumuļiem vai bremžu diskiem uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs jābūt vienāda izmēra un veida (piem. ventilējami vai neventilējami bremžu diski). Bremžu diskam vai bremžu trumulim jābūt atbilstoši nostiprinātam. Aizliegts izmantot pašizgatavotus bremžu diskus vai bremžu trumuļus.

A2. Bremžu diska vai bremžu trumuļa darba virsmai jābūt ar vienmērīgu nodilumu. Nav pieļaujams bremžu diska vai bremžu trumuļa nodilums, kas pārsniedz bremžu izgatavotāja norādīto minimālo pieļaujamo bremžu diska biezumu vai bremžu trumuļa maksimālo pieļaujamo diametru. Bremžu diska vai bremžu trumuļa darba virsmas funkcionējošā daļa nedrīkst būt mazāka par divām trešdaļām no darba virsmas platuma.

A3. Bremžu trumulim vai bremžu diskam nedrīkst būt plaisas, izlūzumi vai būtiski korozijas bojājumi, kas ietekmē bremzēšanas īpašības.

A4. Bremžu trumulim vai bremžu diskam jābūt bez piesārņojuma (piem., eļļas, smērvielas), kas var ietekmēt vai ietekmē bremzēšanas efektivitāti.

A5. Bremžu trumulim jābūt aprīkotam ar izgatavotāja paredzēto aizsargplāksni. Bremžu disks var būt aprīkots ar aizsargplāksni. Bremžu diska vai bremžu trumuļa aizsargplāksnei jābūt atbilstoši nostiprinātai. Bremžu diska vai bremžu trumuļa aizsargplāksne nedrīkst būt deformēta un tādējādi radīt citu sastāvdaļu (piem. vadu, cauruļvadu, šļūtenes) bojājumu draudus.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	1.1.14.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Atšķirīga izmēra vai veida  bremžu diski vai bremžu trumuļi uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs
	2

	
	
	B1. Nav transportlīdzekļa konstrukcijā paredzētā bremžu trumuļa vai bremžu diska; pašizgatavots bremžu disks vai bremžu trumulis; neatbilstoši nostiprināts bremžu trumulis vai bremžu disks
	3

	
	
	B2. Bremžu diska vai bremžu trumuļa darba virsmas nevienmērīgs nodilums, bet bremžu efektivitāte vai vienmērīgums nav ietekmēts; sašaurināta bremžu diska vai bremžu trumuļa darba virsmas funkcionējošā daļa, bet tās platums nav mazāks par divām trešdaļām no darba virsmas platuma
	1

	
	
	B2. Bremžu trumuļa vai bremžu diska būtisks nodilums, kas pārsniedz bremžu izgatavotāja norādīto minimālo pieļaujamo bremžu diska biezumu vai bremžu trumuļa maksimālo pieļaujamo diametru; bremžu diska vai bremžu trumuļa darba virsmas funkcionējošā daļa mazāka par divām trešdaļām no darba virsmas platuma;
	2

	
	
	B2. Bremžu trumuļa vai bremžu diska pārmērīgs nodilums un ar to saistīts lūzuma risks
	3

	
	
	B3. Mikroplaisas vai bremžu izgatavotāja pieļaujamas plaisas bremžu diskā; bremzēšanas īpašības neietekmējoši bremžu trumuļa vai bremžu diska korozijas bojājumi
	1

	
	
	B3. Plaisa bremžu diskā vai bremžu trumulī, kas garumā pārsniedz bremžu izgatavotāja pieļaujamo, bet nav lūzuma riska; bremzēšanas īpašības ietekmējoši bremžu diska vai bremžu trumuļa korozijas bojājumi
	2

	
	
	B3. Lūzums vai izlūzums bremžu trumulī vai bremžu diskā 
	3

	
	
	B4. Bremžu trumuļa vai bremžu diska piesārņojums (eļļas, smērvielas un tml.)
	2

	
	
	B4. Ietekmēta bremzēšanas efektivitāte bremžu trumuļa vai bremžu diska piesārņojuma  dēļ 
	3

	
	
	B5. Nav bremžu izgatavotāja paredzētā bremžu trumuļa aizsargplāksne; neatbilstoši nostiprināta bremžu diska vai bremžu trumuļa aizsargplāksne;  bremžu diska vai bremžu trumuļa aizsargplāksne deformēta un rada citu sastāvdaļu bojājumu draudus
	2


“
21. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.18. kodu šādā redakcijā:

“1.1.18. Bremžu regulēšanas mehānismi un indikatori

A. Prasības

A1. Bremžu regulēšanas mehānismiem vai indikatoriem jābūt bez mehāniskiem bojājumiem vai remontmetinājumiem. Bremžu regulēšanas mehānismiem vai indikatoriem jābūt atbilstoši uzstādītiem un iestatītiem. Bremžu regulēšanas mehānisma vai indikatora vārpstas gultņojumā nedrīkst būt ķīlēšana, palielināts nodilums, brīvkustība vai darba gājiens.
A2. Bremžu regulēšanas mehānismus un indikatorus aizliegts aizstāt ar tādiem, kas neatbilst  transportlīdzekļa izgatavotāja paredzētajai konstrukcijai.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	1.1.18.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Bremžu regulēšanas mehānisms vai indikators mehāniski bojāts; bremžu regulēšanas mehānisma vai indikatora remontmetinājums; neatbilstoši uzstādīts vai iestatīts bremžu regulēšanas mehānisms vai indikators; bremžu regulēšanas mehānisma vai indikatora vārpstas gultņojums ķīlējas; palielināts nodilums, brīvkustība vai darba gājiens bremžu regulēšanas mehānisma vai indikatora vārpstas gultņojumā
	2

	
	
	B2. Bremžu regulēšanas mehānisms vai indikators aizstāts ar tādu, kas neatbilst  transportlīdzekļa izgatavotāja paredzētajai konstrukcijai
	2


“

22. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.1.20. kodu šādā redakcijā:

“1.1.20. Automātiska piekabes (puspiekabes) bremžu darbība

A. Prasības

A1. Piekabes (puspiekabes) bremzēm jāiedarbojas automātiski, atvienojot pneimatisko bremžu savienojumu starp velkošo transportlīdzekli un piekabi (puspiekabi), ja to paredz piekabes (puspiekabes) izgatavotājs.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	1.1.20.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Atvienot savienojumu starp velkošo transportlīdzekli un piekabi
	B1. Piekabes (puspiekabes) bremzes neiedarbojas automātiski, atvienojot bremžu savienojumu starp velkošo transportlīdzekli un piekabi (puspiekabi), ja to paredz piekabes (puspiekabes) izgatavotājs 
	3


“.
23. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.2.2. koda A1 daļas trešo rindkopu šādā redakcijā:

“Darba bremzēm jānodrošina pietiekama bremzēšanas efektivitāte (z). Darba bremžu bremzēšanas efektivitāti aprēķina pēc formulas:

	z =
	∑ F
	× 100%, kur

	
	G
	


z – darba bremžu bremzēšanas efektivitāte, %;

ΣF – visu riteņu darba bremžu bremzēšanas spēku summa, kN;

G – ja transportlīdzekļa pilna masa nepārsniedz 3,5 t – pašsvars, kN (pašmasa [tonnas] x 9,8 [m/s2]) vai

ja transportlīdzekļa pilna masa pārsniedz 3,5 t un pašmasas attiecība pret pilnu masu ir lielāka nekā 0,66 – faktiskais svars, kN (faktiskā masa [tonnas] x 9,8 [m/s2]), vai

ja transportlīdzekļa pilna masa pārsniedz 3,5 t un pašmasas attiecība pret pilnu masu ir mazāka nekā 0,66 – faktiskais svars, kN (pašmasa [tonnas] x 9,8 [m/s2]) ar nosacījumu, ka transportlīdzeklis ir slogots ar kravu tā, ka faktiskās masas attiecība pret pilnu masu ir lielāka nekā 0,66. “
24. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.2.2. koda B daļas tabulā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.

25. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.4.1. koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	1.4.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Veicot pārbaudi bremžu stendā vai ceļa apstākļos, pakāpeniski palielināt bremžu spēku
	B1. Nav stāvbremzes (piem., demontēta stāvbremze)
	3

	
	
	B2. Stāvbremze nedarbojas; stāvbremze nedarbojas vienā pusē; pārbaudot bremzes ceļa apstākļos, transportlīdzeklis ievērojami novirzās no taisnvirziena kustības
	2


“
26. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.4.2. kodu šādā redakcijā:

“1.4.2. Efektivitāte

A. Prasības

A1. Stāvbremzei jānodrošina bremzēšanas efektivitāte, veicot pārbaudi uz stenda, kas jebkuram atsevišķam transportlīdzeklim nedrīkst būt mazāka par 16 % attiecībā pret pilno masu, bet mehāniskajam transportlīdzeklim savienojumā ar piekabi (puspiekabi) – mazāka par 12 % attiecībā pret transportlīdzekļu sastāva pilno masu, vadoties pēc lielākās aprēķinātās vērtības. Stāvbremzes bremzēšanas efektivitāti aprēķina pēc formulas:

	z =
	∑ F
	× 100%, kur

	
	G
	


z – stāvbremzes bremzēšanas efektivitāte, %;

ΣF – visu riteņu, uz kuriem iedarbojas stāvbremze, bremzēšanas spēku summa, kN;

G – transportlīdzekļa maksimālais svars, kN (pilna masa [tonnas] x 9,8 [m/s2]) vai transportlīdzekļu sastāva maksimālais svars, kN (sastāva pilna masa [tonnas] x 9,8 [m/s2]) (kas attiecināms).

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	1.4.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Pārbaude bremžu stendā vai

2) pārbaude uz ceļa, izmantojot palēninājumu uzrādošu vai ierakstošu ierīci, vai

3) pārbaudot transportlīdzekli zināmā ceļa slīpumā
	B1. Nav sasniegta prasībās noteiktā stāvbremzes bremzēšanas efektivitātes minimālā vērtība
	2

	
	
	B1. Stāvbremzes bremzēšanas efektivitāte transportlīdzeklim ar pneimatisku bremžu sistēmu vai transportlīdzekļa sastāvam ar pneimatisku bremžu sistēmu nesasniedz 50 % no prasībās noteiktās minimālās vērtības attiecībā pret transportlīdzekļa masu pārbaudes laikā 
	3


“
27. Papildināt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 1.7. koda B daļas tabulā aiz vārda “piekabi” ar vārdu “(puspiekabi)”.

28. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 2.1.5. kodu šādā redakcijā:

“2.1.5. Stūres pastiprinātājs

A. Prasības

A1. Transportlīdzeklim jābūt aprīkotam ar transportlīdzekļa izgatavotāja konstrukcijā paredzēto stūres pastiprinātāju. Stūres pastiprinātājam jādarbojas bez traucējumiem un jānodrošina nepieciešamā efektivitāte. Nav atļauti stūres pastiprinātāja pārveidojumi vai aizstāšana, kas var ietekmēt stūres iekārtas darbību.

A2. Visām stūres pastiprinātāja daļām jābūt bez bojājumiem un atbilstoši nostiprinātām. Stūres pastiprinātāja sastāvdaļām jābūt hermētiskām. Stūres pastiprinātāja hidrauliskā šķidruma līmenis nedrīkst būt zemāks par minimālo. Stūres pastiprinātāja hidrauliskā šķidruma tvertnei jābūt ar pietiekamu ietilpību.

A3. Stūres pastiprinātāja sistēmas cauruļvadi vai šļūtenes nedrīkst būt bojātas vai korodējušas. Stūres pastiprinātāja sistēmas cauruļvadiem un šļūtenēm jābūt atbilstoši nostiprinātām. Stūres pastiprinātāja sistēmas cauruļvadi vai šļūtenes nedrīkst saskarties ar transportlīdzekļa kustīgajām daļām.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	2.1.5.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Noplūdes un hidrauliskā šķidruma līmeņa vizuāla pārbaude (ja redzams)

2) Stūres pastiprinātāja darbības pārbaude, motoram darbojoties un riteņiem balstoties uz zemes
	B1. Nav transportlīdzekļa izgatavotāja paredzētā stūres pastiprinātāja; stūres pastiprinātājs nedarbojas vai nenodrošina nepieciešamo efektivitāti; traucēta stūres pastiprinātāja darbība
	2

	
	
	B1. Stūres pastiprinātāja darbības traucējumi, kas bīstami ietekmē transportlīdzekļa vadāmību; stūres pastiprinātāja pārveidojumi vai aizstāšana, kas var ietekmēt stūres iekārtas darbību
	3

	
	
	B2. Hidrauliskā šķidruma noplūde no stūres pastiprinātāja, bet piles neveidojas
	1

	
	
	B2. Bojāts, neatbilstoši nostiprināts vai nenostiprināts stūres pastiprinātāja korpuss; stūres pastiprinātāja hidrauliskā šķidruma līmenis zemāks par minimālo;  hidrauliskā šķidruma noplūde no stūres pastiprinātāja  - veidojas piles
	2

	
	
	B2. Stūres pastiprinātāja neatbilstošs stiprinājums, stūres pastiprinātāja korpusa bojājumi vai noplūdes no stūres pastiprinātāja, kas ietekmē transportlīdzekļa vadāmību; nepietiekamas ietilpības stūres pastiprinātāja hidrauliskā šķidruma tvertne
	3

	
	
	B3. Bojāts vai korodējis stūres pastiprinātāja cauruļvads vai šļūtene; neatbilstoši nostiprināts stūres pastiprinātāja cauruļvads vai šļūtene;  stūres pastiprinātāja cauruļvads vai šļūtene saskaras ar transportlīdzekļa kustīgu daļu
	2


“

29. 1.pielikumā II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 3., 6., 7., 8., 9., 10., 11., 12. un 13. grupas nosaukumus aiz kārtas skaitļa papildināt ar vārdu “GRUPA.”.
30. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 3.2.koda A2 daļas otro un trešo rindkopu šādā redakcijā:

“Transportlīdzekļa vadītāja redzamības laukā esošā stiklojuma gaismas caurlaidība nedrīkst būt mazāka par 70 %. 
Vējstikla vadītāja pusē nav pieļaujami bojājumi, kuru izmērs pārsniedz 5 mm, laukumā, kuru var notīrīt vadītāja puses stikla tīrītājs un kuru ierobežo:
· vējstikla vertikālā viduslīnija vai vējstikla sadalošā statne;
· horizontāla līnija apakšējā daļā, kas:

· atrodas 50 mm (100 mm N3 vai M3 kategorijas transportlīdzeklim) virs vadītāja puses stikla tīrītāja, tam atrodoties izgatavotāja paredzētajā sākuma stāvoklī;

vai

· atrodas 50 mm (100 mm N3 vai M3 kategorijas transportlīdzeklim) virs vējstikla apakšējās necauspīdīgās daļas, ja vadītāja puses stikla tīrītājs izgatavotāja paredzētajā sākuma stāvoklī atrodas zemāk par vējstikla apakšējo necaurspīdīgo daļu; 
· vējstiklam augšējā daļā maksimāli tuvu pievirzīta izgatavotāja paredzētā saules sarga apakšējā mala.
Vējstiklam pasažiera pusē pieļaujami nelieli bojājumi (piem., punkti, ieskrāpējumi, iesitumi, nesazarota plaisa, kas nesavieno vējstikla malas; sazarota plaisa, kurai apvilktās riņķa līnijas diametrs nepārsniedz 100 mm;), kas būtiski neietekmē redzamību vai stiklojuma izturību, laukumā, kuru var notīrīt pasažiera puses stikla tīrītājs un kuru ierobežo:
· vējstikla vertikālā viduslīnija vai statne, ja vējstikls ir dalīts;

· horizontāla līnija apakšējā daļā, kas:

· atrodas 50 mm (100 mm N3 vai M3 kategorijas transportlīdzeklim) virs pasažiera puses stikla tīrītāja, tam atrodoties izgatavotāja paredzētajā sākuma stāvoklī;

vai

· atrodas 50 mm (100 mm N3 vai M3 kategorijas transportlīdzeklim) virs vējstikla apakšējās necauspīdīgās daļas, ja pasažiera puses stikla tīrītājs izgatavotāja paredzētajā sākuma stāvoklī atrodas zemāk par vējstikla apakšējo necaurspīdīgo daļu; 
· vējstiklam augšējā daļā maksimāli tuvu pievirzīta izgatavotāja paredzētā saules sarga apakšējā mala.
Pārējā stiklojumā nedrīkst būt stiklojuma izturību ietekmējoši bojājumi”.
31. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 3.2.koda A2 daļas ceturtajā rindkopā vārdus “vieglā automobiļa” ar vārdu “automobiļa”.
32. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 3.2.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:
“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	3.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Stiklojuma gaismas caurlaidības mērījumu veikšana aizdomu gadījumā par neatbilstību
	B1. Neatbilstoši sertificēts stikls transportlīdzeklim, kas pirmo reizi reģistrēts līdz 2000. gada 31. decembrim
	1

	
	
	B1. Nav stikla, izņemot vējstikls; nesertificēts vai neatbilstoši sertificēts stikls transportlīdzeklim, kas pirmo reizi reģistrēts, sākot ar 2001. gada 1. janvāri; neatbilstošs stikla materiāls
	2

	
	
	B1. Nav vējstikla
	3

	
	
	B2. Redzamību vai izturību būtiski neietekmējoši stiklojuma bojājumi
	1

	
	
	B2. Neatļauts stiklojuma pārklājums; transportlīdzekļa vadītāja redzamības laukā esošā stiklojuma gaismas caurlaidība mazāka par 70 %; vējstikla vadītāja puses noteiktajā laukumā bojājums lielāks par prasībās noteikto; redzamību traucējoši vai ietekmējoši bojājumi pasažieras puses noteiktajā laukumā; M3 kategorijas transportlīdzekļa vējstikla pārklājums neatbilst prasībām; jebkāda stikla būtisks bojājums; automobiļa aptumšotās vējstikla joslas platums pārsniedz pieļaujamo vai minētā josla necaurspīdīga; nav iespējams pārliecināties par priekšējo durvju stiklu gaismas caurlaidību stiklu pacelšanas un nolaišanas mehānisma nefunkcionēšanas dēļ
	2

	
	
	B2. Redzamība caur vējstiklu ievērojami apgrūtināta
	3

	
	
	B3. Nav transportlīdzekļa izgatavotāja paredzētā saules sarga vadītāja pusē
	2


“

33. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 3.3. koda A1 daļas 1) apakšpunktu (aiz 3.3.8.attēla, rindkopā, kas nosaka nosacījumus M1 un N1 kategorijas transportlīdzekļu aprīkošanai ar atpakaļskata spoguļiem) šādā redakcijā:

“1) līdz 2010. gada 31. decembrim pirmo reizi reģistrēts transportlīdzeklis jāaprīko ar III klases spoguli vadītāja pusē un I klases spoguli vai III klases spoguli pasažiera pusē. Transportlīdzeklis jāaprīko ar III klases spoguļiem abās pusēs:

- ja aizmugurējie stikli ir pārklāti ar gaismas caurlaidību pazeminošu materiālu vai aizkariem (žalūzijām);

- ja M1 kategorijas transportlīdzeklis pielāgots labās puses kustībai;”
34. Papildināt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 3.3. koda A1 daļā aiz vārda “piekabi” ar vārdiem “ (puspiekabi)”.

35. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.1.5.kodu šādā redakcijā:

“4.1.5. Gaismas kūļa noliekuma regulēšanas ierīces

A. Prasības

A1. Ja automobilis, kas pirmo reizi reģistrēts, sākot ar 2012.gada 1.janvāri, aprīkots ar galveno lukturu gaismas kūļa noliekuma manuālās korekcijas ierīci, tai jādarbojas un jābūt darbināmai, vadītājam atrodoties vadītāja sēdeklī.

Ja transportlīdzeklis aprīkots ar lokizlādes vai gaismu izstarojošu diožu lukturiem, jādarbojas galveno lukturu gaismas kūļa noliekuma automātiskās korekcijas ierīcei, ja šādu ierīci paredzējis izgatavotājs.

Transportlīdzeklim, kuram atbilstības novērtēšana veikta individuāli, galveno lukturu gaismas kūļa noliekuma korekcijas ierīcei jāatbilst prasībām, kādas tika piemērotas, veicot atbilstības novērtēšanu.

Gaismas kūļa noliekuma automātiskās korekcijas ierīces kļūmes vai bojājuma indikatoram mēraparātu panelī jāizslēdzas pēc transportlīdzekļa motora iedarbināšanas vai kustības uzsākšanas. Kļūmi sistēmas darbībā nedrīkst uzrādīt kļūmes vai bojājuma indikators vai OBD, kam pieslēdzas, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni.
B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.1.5.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude

3) Kļūmes vai bojājuma indikatora vizuāla pārbaude vai pārbaude, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni
	B1. Nedarbojas luktura gaismas kūļa noliekuma manuālās korekcijas ierīce vai tā nav darbināma, vadītājam atrodoties vadītāja sēdeklī (ja transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts līdz 2011. gada 31. decembrim)
	1

	
	
	B1. Nedarbojas luktura gaismas kūļa noliekuma manuālās korekcijas ierīce vai tā nav darbināma, vadītājam atrodoties vadītāja sēdeklī (ja transportlīdzeklis reģistrēts, sākot ar 2012. gada 1. janvāri); nedarbojas luktura gaismas kūļa noliekuma automātiskās korekcijas ierīce, ja galvenajam lukturim ir lokizlādes vai gaismu izstarojošu diožu gaismas avots un automātiskās korekcijas ierīci paredzējis izgatavotājs; tehniskajā apskatē – mēraparātu panelī kļūmes vai bojājuma indikators nedarbojas vai darbojas neatbilstoši; kļūmes vai bojājuma indikators uzrāda kļūmi vai bojājumu gaismas kūļa noliekuma automātiskās korekcijas sistēmas darbībā; OBD (ja tiek lietota šajā nolūkā), kam pieslēdzas, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni, uzrāda kļūmi vai bojājumu gaismas kūļa noliekuma automātiskās korekcijas sistēmas darbībā
	2

 


“
36. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.1.6.kodu šādā redakcijā:

“4.1.6. Galveno lukturu tīrīšanas ierīce (ja obligāta)

A. Prasības

A1. Ja automobilis, kas pirmo reizi reģistrēts, sākot ar 2012.gada 1.janvāri, aprīkots ar lokizlādes lukturiem, automobilim jābūt galvenā luktura tīrīšanas ierīcei, ja tās uzstādīšanu paredzējis transportlīdzekļa izgatavotājs. Galvenā luktura tīrīšanas ierīcei jādarbojas. Transportlīdzeklim, kuram atbilstības novērtēšana veikta individuāli, lokizlādes vai gaismu izstarojošu diožu lukturu tīrīšanas ierīcei jāatbilst prasībām, kādas tika piemērotas, veicot atbilstības novērtēšanu.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.1.6.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedarbojas galvenā luktura tīrīšanas ierīce, ja tam ir lokizlādes vai gaismu izstarojošu diožu gaismas avots (ja transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts līdz 2011. gada 31. decembrim) 
	1

	
	
	B1. Nav vai nedarbojas galvenā luktura tīrīšanas ierīce, ja galvenajam lukturim ir lokizlādes vai gaismu izstarojošu diožu gaismas avots (ja transportlīdzeklis reģistrēts, sākot ar 2012. gada 1. janvāri) un tās uzstādīšanu paredzējis transportlīdzekļa izgatavotājs
	2


“
37. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.2.1.koda A1  daļu šādā redakcijā:

“A1. Gabarītlukturiem vai kontūrgaismas lukturiem jādarbojas un jābūt aprīkotiem ar gaismas avotu. Dienas gaitas lukturiem jādarbojas, ja tie ir ieslēdzami. Gabarītlukturiem, kontūrgaismas lukturiem vai dienas gaitas lukturiem jādeg ne mazāk kā divām trešdaļām kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes. Gabarītlukturiem, kontūrgaismas lukturiem vai dienas gaitas lukturiem jābūt droši un atbilstoši nostiprinātiem.”
38. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.2.1.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.2.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedroši nostiprināts lukturis; nedeg līdz vienai trešdaļai kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas, vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes 
	1

	
	
	B1. Neatbilstoši nostiprināts lukturis; gabarītlukturis vai kontūrgaismas lukturis nedeg; nedeg viens no diviem dienas gaitas lukturiem, ja dienas gaitas lukturi ir ieslēdzami; nedeg vairāk kā viena trešdaļa kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro  vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	2

	
	
	B2. Nelieli luktura bojājumi (piem., daļēji aizsvīdis lukturis)
	1

	
	
	B2. Bojāts lukturis vai luktura gaismu izstarojošā virsma (piem., plaisas, izlūzumi, korozija, šķidrums lukturī)
	2

	
	
	B3. Pārklājums vai gaismas krāsas filtra izmantošana uz luktura vai lukturī; papildu elements, kas samazina luktura gaismu izstarojošās virsmas laukumu
	2


“
39. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.2.3. kodā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.

40. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.2.3.koda A1 daļas sadaļu “Skaits un krāsa – dienas gaitas lukturi” šādā redakcijā:

“Skaits un krāsa – dienas gaitas lukturi

Automobiļiem atļauts uzstādīt divus dienas gaitas [RL] lukturus, bet motocikliem, tricikliem vai kvadricikliem – vienu vai divus dienas gaitas lukturus. ”.
41. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.3.1.koda A1 daļu šādā redakcijā:

“A1. Bremžu lukturiem jādarbojas, jābūt droši un atbilstoši nostiprinātiem un aprīkotiem ar gaismas avotu. Bremžu lukturiem jādeg ne mazāk kā divām trešdaļām kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes.”
42. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.3.1.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.3.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedroši nostiprināts lukturis; nedeg līdz vienai trešdaļai kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	1

	
	
	B1. Neatbilstoši nostiprināts lukturis; nedeg viens bremžu lukturis; nedeg vairāk kā viena trešdaļa kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	2

	
	
	B1. Nedeg neviens bremžu lukturis
	3

	
	
	B2. Nelieli luktura bojājumi (piem., daļēji aizsvīdis lukturis)
	1

	
	
	B2. Bojāts lukturis (piem., plaisas, izlūzumi, korozija, šķidrums lukturī);
	2

	
	
	B3. Pārklājums vai gaismas krāsas filtra izmantošana uz luktura vai lukturī; papildu elements, kas samazina luktura gaismu izstarojošās virsmas laukumu
	2

	
	
	B4. Lukturis darbojas pārtrauktā (mirgojošā) režīmā, kas nav ārkārtas bremzēšanas režīms
	2


“
43. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.3.3. kodā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.

44. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.4.1.koda A1 daļu šādā redakcijā:

“A1. Virzienrādītāju lukturiem vai pagriešanās gaismas lukturiem jādarbojas, jābūt droši un atbilstoši nostiprinātiem un aprīkotiem ar gaismas avotu. Virzienrādītāju lukturiem vai pagriešanās gaismas lukturiem jādeg ne mazāk kā divām trešdaļām kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes.”
45. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.4.1.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.4.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedroši nostiprināts lukturis; nedeg līdz vienai trešdaļai kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	1

	
	
	B1. Neatbilstoši nostiprināts lukturis; lukturis nedeg vai nav gaismas avota; nedeg vairāk kā viena trešdaļa kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	2

	
	
	B2. Nelieli luktura bojājumi (piem.,  daļēji aizsvīdis lukturis)
	1

	
	
	B2. Bojāts lukturis (piem., plaisas, izlūzumi, korozija, šķidrums lukturī)
	2

	
	
	B3. Pārklājums vai gaismas krāsas filtra izmantošana uz luktura vai lukturī; papildu elements, kas samazina luktura gaismu izstarojošās virsmas laukumu
	2


“

46. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.4.2.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.4.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedeg dublējošais virzienrādītāja lukturis vai lukturi
	1

	
	
	B1. Prasībām neatbilstošs virzienrādītāju lukturu vai pagriešanās gaismu lukturu slēgums; nav vai nedarbojas gaismas avārijas signalizācija
	2

	
	
	B2. Bojāta vadības ierīce vai traucēta vadības ierīces darbība; vadības ierīce nedarbojas
	2


“
47. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.4.3. kodā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.

48. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.4.3.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.4.3.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Luktura vai gaismas avota nolietojums nebūtiski ietekmē luktura izstarotās gaismas krāsu
	1

	
	
	B1. Neatbilstošs lukturis; nesertificēts vai neatbilstoši sertificēts lukturis; neatbilstošs luktura tips, skaits vai novietojums; prasībām neatbilstošs gaismas avots; neatbilstoša luktura krāsa vai spilgtums
	2


“
49. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.5.1.koda A1 daļu šādā redakcijā:

“A1. Aizmugurējiem miglas lukturiem jādarbojas un jābūt aprīkotiem ar gaismas avotu. Priekšējiem miglas lukturiem jādarbojas, ja tie ir ieslēdzami. Priekšējiem vai aizmugurējiem miglas lukturiem jādeg ne mazāk kā divām trešdaļām kvēlspuldžu vai diožu, ja gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes. Priekšējiem vai aizmugurējiem miglas lukturiem jābūt droši un atbilstoši nostiprinātiem”

50. Izteikt noteikumu 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.5.1.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.5.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedroši nostiprināts lukturis; nedeg līdz vienai trešdaļai kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas, vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes; ja aizmugurē uzstādīti divi miglas lukturi, nedeg lukturis labā pusē
	1

	
	
	B1. Neatbilstoši nostiprināts lukturis; ja aizmugurē uzstādīti divi miglas lukturi, nedeg lukturis kreisā pusē; nedeg neviens aizmugurējais miglas lukturis; nedeg viens no diviem priekšējiem miglas lukturiem, ja priekšējie miglas lukturi ir ieslēdzami; nedeg vairāk kā viena trešdaļa kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas, vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	2

	
	
	B2. Nelieli luktura bojājumi (piem.,  daļēji aizsvīdis lukturis)
	1

	
	
	B2. Bojāts lukturis (piem., plaisas, izlūzumi, korozija, šķidrums tajā)
	2

	
	
	B3. Pārklājums vai gaismas krāsas filtra izmantošana uz luktura vai lukturī; papildu elements, kas samazina luktura gaismu izstarojošās virsmas laukumu
	2


“

51. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.6.1.koda A1 daļu šādā redakcijā:

“A1. Atpakaļgaitas lukturiem jādarbojas, jābūt droši un atbilstoši nostiprinātiem un aprīkotiem ar gaismas avotu. Atpakaļgaitas lukturiem jādeg ne mazāk kā divām trešdaļām kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes.”
52. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.6.1.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

	“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

4.6.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedroši nostiprināts lukturis; nedeg līdz vienai trešdaļai kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes; nedeg viens no vairākiem atpakaļgaitas lukturiem
	1

	
	
	B1. Neatbilstoši nostiprināts lukturis; nedeg neviens atpakaļgaitas lukturis; nedeg vairāk kā viena trešdaļa kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes;
	2

	
	
	B2. Nelieli luktura bojājumi (piem., daļēji aizsvīdis lukturis)
	1

	
	
	B2. Bojāts lukturis (piem., plaisas, izlūzumi, korozija, šķidrums tajā)
	2

	
	
	B3. Pārklājums vai gaismas krāsas filtra izmantošana uz luktura vai lukturī; papildu elements, kas samazina luktura gaismu izstarojošās virsmas laukumu
	2


“
53. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.6.2.koda A1 daļas sadaļu “Novietojums” līdz 4.6.2.1. attēlam šādā redakcijā:

“Novietojums

Ja transportlīdzeklim ir divi atpakaļgaitas lukturi [AR], tiem jābūt uzstādītiem transportlīdzekļa aizmugurē simetriski attiecībā pret tā garenplakni. Sānos uzstādītajiem papildus atpakaļgaitas lukturiem [AR] jābūt novietotiem transportlīdzekļa aizmugurējā daļā. Atpakaļgaitas lukturu [AR] uzstādīšanas augstums norādīts 4.6.2.1. attēlā. Ja transportlīdzeklim ir viens atpakaļgaitas lukturis [AR], tam jābūt uzstādītam transportlīdzekļa aizmugurē, ievērojot uzstādīšanas augstumu.”

54. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.6.2. koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.6.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	 
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Neatbilstošs vai nesertificēts, vai neatbilstoši sertificēts lukturis; neatbilstošs luktura tips, lukturu skaits vai luktura novietojums; prasībām neatbilstošs gaismas avots; neatbilstoša luktura krāsa
	2


“
55. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.6.3.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:
“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.6.3.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Prasībām neatbilstošs atpakaļgaitas lukturu slēgums
	2


“
56. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.7.1.koda A1 daļu šādā redakcijā:

“A1. Aizmugurējās reģistrācijas numura zīmes apgaismojuma lukturiem jādarbojas, jābūt droši un atbilstoši nostiprinātiem un aprīkotiem ar gaismas avotu. Aizmugurējās reģistrācijas numura zīmes apgaismojuma lukturiem jādeg ne mazāk kā divām trešdaļām kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes.”

57. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.7.1.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.7.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Darbības pārbaude
	B1. Nedroši nostiprināts lukturis; nedeg viens no vairākiem aizmugurējās reģistrācijas numura zīmes apgaismojuma lukturiem; nedeg līdz vienai trešdaļai kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	1

	
	
	B1. Neatbilstoši nostiprināts lukturis; nedeg aizmugurējās reģistrācijas numura zīmes apgaismojums; nedeg vairāk kā viena trešdaļa kvēlspuldžu vai diožu, ja luktura gaismu izstaro vairākas vienlaicīgi degošas kvēlspuldzes vai gaismu izstarojošas diodes
	2

	
	
	B2. Nelieli luktura bojājumi (piem.,  daļēji aizsvīdis lukturis)
	1

	
	
	B2. Bojāts lukturis (piem., plaisas, izlūzumi, korozija, šķidrums tajā)
	2

	
	
	B3. Pārklājums vai gaismas krāsas filtra izmantošana uz luktura vai lukturī; papildu elements, kas samazina luktura gaismu izstarojošās virsmas laukumu
	2

	
	
	B4. Prasībām neatbilstošs aizmugurējās reģistrācijas numura zīmes apgaismojuma lukturu novietojums; lukturis neefektīvi apgaismo valsts reģistrācijas numura zīmi; lukturis tieši izstaro baltu gaismu uz aizmuguri
	2

	
	
	B5. Prasībām neatbilstošs aizmugurējās reģistrācijas numura zīmes apgaismojuma lukturu slēgums
	2


“
58. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.8.2. kodā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.

59. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.8.2.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.8.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Nesertificēts vai neatbilstoši sertificēts atstarotājs, atstarojošā pamanāmības zīme vai pazīšanas zīme; neatbilstoša atstarojošā materiāla klase; neatbilstoša atstarotāja, atstarojošās pamanāmības zīmes vai pazīšanas zīmes krāsa, novietojums vai izmēri; atstarojošā pamanāmības zīme vai pazīšanas zīme uzstādīta transportlīdzeklim, kam tas nav atļauts; nav uzstādīts obligātais atstarotājs, atstarojošā pamanāmības zīme vai pazīšanas zīme; neatļauts atstarojošais materiāls
	2

	
	
	B1. Tehniskajā kontrolē uz ceļa – nav uzstādīts neviens obligātais atstarotājs, atstarojošā pamanāmības zīme vai pazīšanas zīme; atstarotājs, atstarojošā pamanāmības zīme vai pazīšanas zīme atstaro sarkanu gaismu uz priekšu vai baltu – uz aizmuguri
	3


“

60. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.11.koda A1 daļu šādā redakcijā:

“A1. Visiem vadiem jābūt droši un atbilstoši nostiprinātiem. Vadiem, izņemot “Masas” vadu, jābūt izolētiem. Vadu izolācija nedrīkst būt bojāta, ciktāl par to iespējams pārliecināties. Luktura savienojumam ar elekroiekārtu jānodrošina tā atbilstoša darbība. Vadi nedrīkst saskarties ar transportlīdzekļa daļu šķautnēm, karstām vai rotējošām transportlīdzekļa daļām, vai ar ceļa virsmu.”

61. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.11.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	4.11.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla pārbaude, transportlīdzeklim atrodoties uz bedres vai pacēlāja, ieskaitot motora nodalījumu (ja attiecināms)
	B1. Nedrošs vai neatbilstošs vadu stiprinājums vai nodilusi vadu izolācija, bet īssavienojuma draudu nav
	1

	
	
	B1. Neatbilstošs vadu stiprinājums; nav vada izolācijas, izņemot "Masas" vadu; vadi saskaras ar transportlīdzekļa daļu šķautnēm; luktura savienojums ar elektroiekārtu nenodrošina atbilstošu luktura darbību (piem., ietekmēta luktura darbība bojāta “Masas” savienojuma dēļ)
	2

	
	
	B2. Vadi var saskarties ar karstām vai rotējošām transportlīdzekļa daļām vai ar ceļa virsmu 
	3

	
	
	B2. Nav vadus nosedzoša iekšējās apdares elementa
	1

	
	
	B2. Salonā esošā papildaprīkojuma vadi apgrūtina transportlīdzekļa vadības ierīču darbināšanu
	2

	
	
	B3. Nav vai nedarbojas izgatavotāja paredzētā OBD (transportlīdzekļiem, kam pieslēdzas, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni) pieslēgvieta (ja transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts, sākot ar 2012. gada 1. janvāri)
	2


“
62. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 4.12.koda A1 daļas pirmo rindkopu šādā redakcijā:

“M, N, O kategorijas transportlīdzekļiem atļauts uzstādīt grozāmos lukturus (darba lukturus), kas izmantojami tehnoloģiskā procesa nodrošināšanai tumšajā diennakts laikā vai nepietiekamas redzamības apstākļos. Šo noteikumu 1.pielikuma I nodaļas “Vispārīgie nosacījumi” 3.punktā noteiktajiem transportlīdzekļiem atļauts uzstādīt vienu prožektora tipa lukturi un grozāmos lukturus (“darba lukturus”), kas izmantojami darba procesa nodrošināšanai tumšajā diennakts laikā vai nepietiekamas redzamības apstākļos. Konkrētajām papildu gaismas ierīcēm jābūt ieslēdzamām un izslēdzamām ar atsevišķu slēdzi.”
63. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.2.2.koda B daļu šādā redakcijā:
“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi
	5.2.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Katra riteņa vizuāla pārbaude, transportlīdzeklim atrodoties uz bedres vai pacēlēja
	B1. Atšķirīgu izmēru riteņu diski; transportlīdzekļa izgatavotāja prasībām neatbilstoša riteņa diska un riepas kombinācija; dubultritenim nav transportlīdzekļa konstrukcijā paredzētā viena riteņa
	2

	
	
	B1. Uz kādas no transportlīdzekļa asīm vienā pusē nav neviena transportlīdzekļa konstrukcijā paredzētā riteņa (atskaitot rezerves riteni)
	3

	
	
	B2. Ritenis izvirzīts ārpus transportlīdzekļa kontūrām; ritenis saskaras ar virsbūves daļu
	2

	
	
	B2. Uzstādīts pašizgatavots riteņa disks; izmainīta riteņa diska konstrukcija; motociklam uzstādīts automobiļa ritenis; nepareizi uzstādīts riteņa diska bortgredzens
	3

	
	
	B3. Nav vai nenospriegots motocikla riteņa diskam viens spieķis
	1

	
	
	B3. Deformācija, plaisa vai remontmetinājums riteņa diskā, kas nerada riepas pārsprāgšanas draudus; nav vai nenospriegoti vairāki motocikla riteņa spieķi
	2

	
	
	B3. Plaisa, izlūzums vai jebkāds cits bojājums riteņa diskā, kas var izraisīt riepas pārsprāgšanu
	3


“

64. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.2.3. kodā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.

65. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.2.3.koda A3 daļas otro rindkopu šādā redakcijā: 

“M1 kategorijas transportlīdzekļiem, kas pirmo reizi reģistrēti, sākot ar 2018.gada 1.janvāri, jādarbojas riepu spiediena kontroles sistēmai, ja tādu paredzējis izgatavotājs. Kļūmes vai bojājuma indikatoram mēraparātu panelī jādarbojas, jāizslēdzas pēc transportlīdzekļa motora iedarbināšanas vai kustības uzsākšanas. Kļūmi sistēmas darbībā nedrīkst uzrādīt kļūmes vai bojājuma indikators vai OBD, kam pieslēdzas, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni. Transportlīdzeklim, kuram atbilstības novērtēšana veikta individuāli, riepu spiediena kontroles sistēmai jāatbilst prasībām, kādas tika piemērotas, veicot atbilstības novērtēšanu.

66. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.2.3.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:
“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	5.2.3.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Riepas pilnīga vizuāla pārbaude, griežot riteni (ja iespējams)

2) Riepas protektora dziļumu pārbauda ar mērinstrumentu, ja nepieciešams

3) Riepu spiediena kontroles sistēmas kļūmes vai bojājuma indikatora vizuāla pārbaude vai pārbaude, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni
	B1. Riepa saskaras ar pretšļakatu ierīci
	1

	
	
	B1. Nesertificēta vai neatbilstoši sertificēta riepa; riepas ātruma kategorija vai slodzes indekss nepietiekams transportlīdzekļa tehniskajiem parametriem; acīmredzami nepietiekams spiediens riepā; neatļauts radzes veids vai skaits, vai izvietojums; radzes riepā, kas nav paredzēta radžošanai; neatbilstoši uzstādītas riepas; laikaposmam neatbilstošas riepas; riepa saskaras ar nekustīgu transportlīdzekļa daļu
	2

	
	
	B1. Riepas pārsprāgšanas risks jebkāda bojājuma dēļ
	3

	
	
	B2. Nepietiekams riepas protektora dziļums periodā, kad ziemas riepu lietošana nav obligāta; nepietiekams riepas protektora dziļums obligātas ziemas riepu lietošanas periodā, tomēr transportlīdzeklim tas nav mazāks par tam minimāli pieļaujamo riepas protektora dziļumu periodā, kad ziemas riepu lietošana nav obligāta
	2

	
	
	B2. Nepietiekams riepas protektora dziļums obligātas ziemas riepu lietošanas periodā, turklāt transportlīdzeklim tas ir mazāks arī par tam minimāli pieļaujamo riepas protektora dziļumu periodā, kad ziemas riepu lietošana nav obligāta;
	3

	
	
	B3. Nelieli vietēji vai virspusēji riepas bojājumi
	1

	
	
	B3. Kordu atsedzošs bojājums (piem., iegriezums, plīsums); atdalījies protektora slānis vai protektora gabals; atdalījies sānu aizsargslānis vai sānu aizsargslāņa gabals; korda plīsuma izraisīta riepas deformācija; plaisas, kas radušās vecuma dēļ; mehāniski palielināts protektora dziļums riepai, kas tam nav paredzēta; izmainīts protektora zīmējums; 
M1 kategorijas transportlīdzeklim, kas pirmo reizi reģistrēts, sākot ar 2018. gada 1.janvāri:

· nedarbojas riepu spiediena kontroles sistēma (piem., nav vai atvienoti riepas spiediena devēji);
·  mēraparātu panelī riepu spiediena kontroles sistēmas kļūmes vai bojājuma indikators nedarbojas vai darbojas neatbilstoši; 
·  kļūmes vai bojājuma indikators uzrāda kļūmi vai bojājumu sistēmas darbībā;
·  OBD, kam pieslēdzas, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni, uzrāda kļūmi vai bojājumu sistēmas darbībā 
	2

	
	
	B3. Riepas nodiluma vai vecuma izraisīts korda atsegums
	3


“

67. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.3.1.kodu šādā redakcijā:

“5.3.1. Mehāniskais atsperojums un stabilizators

A. Prasības

A1. Nav pieļaujama transportlīdzekļa aprīkošana ar atsperojumu vai stabilizatoru, kas nav paredzēts konkrētajam transportlīdzeklim un kā uzstādīšanai mainītas tā stiprinājuma vietas vai balstiekārtas konstrukcija. Transportlīdzeklim jābūt aprīkotam ar konstrukcijā paredzēto stabilizatoru. Uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs nav pieļaujams uzstādīt atšķirīgas konstrukcijas vai izmēru atsperojumu. Lokšņu atsperojuma lokšņu skaitam abās ass pusēs jābūt vienādam. Lokšņu atsperu skavām jābūt nostiprinātām nekustīgi. Loksnes nedrīkst pārvietoties viena attiecībā pret otru. Starp atsperes vijumiem aizliegts uzstādīt gājienu ierobežojošus elementus.

A2. Transportlīdzekļa atsperojumam vai stabilizatoram jābūt bez plaisām, lūzumiem, ievērojamiem korozijas bojājumiem vai remontmetinājumiem. Atsperojums vai stabilizators nedrīkst būt ievērojami zaudējis funkcionālās īpašības nolietojuma dēļ.

A3. Atsperojuma vai stabilizatora stiprinājumos pie rāmja, tilta sijas vai virsbūves nav pieļaujamas palielinātas brīvkustības vai stiprinājumus ietekmējoši bojājumi. Stabilizatora savienojumā ar balstiekārtas detaļu nav pieļaujamas palielinātas brīvkustības vai stiprinājumus ietekmējoši bojājumi.

A4. Aizliegts remontēt atsperojumu vai stabilizatoru metinot, lodējot, kniedējot, presējot, deformējot vai kā citādi ietekmējot šo detaļu stiprību, izņemot gadījumus, ja šādu remonta tehnoloģiju paredz izgatavotājs.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	5.3.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla pārbaude, transportlīdzeklim atrodoties uz bedres vai pacēlāja

2) Ieteicams izmantot ass spēles detektoru
	B1. Nenozīmīga atsperu lokšņu savstarpēja nobīde
	1

	
	
	B1. Atsperojums vai stabilizators nav paredzēts konkrētajam transportlīdzeklim; nav konstrukcijā paredzētā stabilizatora vai tā daļas;  atšķirīgas konstrukcijas vai izmēra atsperojums uz vienas transportlīdzekļa ass; izmainītas atsperojuma stiprinājuma vietas; atšķirīgs lokšņu skaits uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs; nenostiprinātas lokšņu atsperojuma skavas; lokšņu atsperu savstarpēja pārvietošanās; starp atsperes vijumiem uzstādīts gājienu ierobežojošs elements
	2

	
	
	B1. Nav transportlīdzekļa konstrukcijā paredzētā atsperojuma 
	3

	
	
	B2. Plaisas, lūzumi vai ievērojama korozija atsperojumā vai stabilizatorā; ievērojami zaudētas atsperojuma funkcionālās īpašības nolietojuma dēļ
	2

	
	
	B2. Lokšņu atsperojuma pamatloksnes lūzums
	3

	
	
	B3. Neliela brīvkustība vai bojājumi atsperojuma vai stabilizatora stiprinājumā pie rāmja, tilta sijas, vai virsbūves; neliela brīvkustība vai bojājumi balstiekārtas detaļu savstarpējos savienojumos
	1

	
	
	B3. Palielināta brīvkustība atsperojuma vai stabilizatora stiprinājumā pie rāmja, tilta sijas, vai virsbūves; palielināta brīvkustība balstiekārtas detaļu savstarpējos savienojumos; atsperojuma vai stabilizatora stiprinājumu ietekmējoši bojājumi
	2

	
	
	B3. Tilta sijas pārvietošanās attiecībā pret lokšņu atsperu bloku; atsperojuma stiprinājuma izjukšanas bīstamība
	3

	
	
	B4. Neatļauts atsperojuma vai stabilizatora remonts
	2


“
68. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.3.2.kodu šādā redakcijā:
“5.3.2. Amortizatori

A. Prasības

A1. Nav pieļaujama transportlīdzekļa aprīkošana ar amortizatoru, kas nav paredzēts konkrētajam transportlīdzeklim un kura uzstādīšanai mainīta stiprinājuma vieta vai balstiekārtas konstrukcija. Uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs nav pieļaujams uzstādīt atšķirīgas konstrukcijas un izmēru amortizatorus.

A2. Amortizatoram jābūt hermētiskam, darba kārtībā un bez bojājumiem. Amortizatoram jābūt aprīkotam ar paredzēto aizsargapvalku. 

A3. Amortizatora stiprinājumos pie rāmja, tilta sijas vai virsbūves nav pieļaujamas palielinātas brīvkustības vai stiprinājumus ietekmējoši bojājumi. Ja amortizators nav piestiprināts visās tā stiprinājuma vietās, uzskata, ka amortizatora nav.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	5.3.2.

 
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla pārbaude, transportlīdzeklim atrodoties uz bedres vai pacēlēja vai izmantojot speciālu aprīkojumu

 
	B1. Amortizators nav paredzēts konkrētajam transportlīdzeklim; izmainīta amortizatora stiprinājuma vieta; amortizatora uzstādīšanas nolūkā izmainīta balstiekārtas konstrukcija; atšķirīgas konstrukcijas vai izmēra amortizatori uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs
	2

	
	
	B2. Mitrs amortizatora korpuss, saglabājoties amortizatora funkcionalitātei; nav vai bojāts amortizatora aizsargapvalks 
	1

	
	
	B2. Acīmredzama šķidruma noplūde no amortizatora; deformēts amortizatora korpuss vai kāts; neefektīva amortizatora darbība
	2

	
	
	B2. Lauzts amortizatora kāts vai amortizators nedarbojas
	3

	
	
	B3. Palielināta brīvkustība amortizatora stiprinājumā pie rāmja vai tilta sijas, vai virsbūves; amortizatora stiprinājuma ietekmējoši bojājumi
	2

	
	
	B3. Nav konstrukcijā paredzētā amortizatora;
	3


“
69. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.3.3.kodu šādā redakcijā:

“5.3.3. Torsioni, balstiekārtas sviras, balstrāmis

A. Prasības
A1. Nav pieļaujama transportlīdzekļa aprīkošana ar torsioniem, balstiekārtas svirām vai balstrāmi, kas nav paredzēts konkrētajam transportlīdzeklim un kā uzstādīšanai mainītas stiprinājuma vietas vai balstiekārtas konstrukcija. Nav pieļaujama motocikla aprīkošana ar vienpleca svārstsviru, kas nav paredzēta konkrētajam motociklam vai kuras uzstādīšanai mainītas stiprinājuma vietas vai balstiekārtas konstrukcija.

A2. Torsioniem, motocikla vienpleca svārstsvirai, balstiekārtas svirām vai balstrāmim jābūt bez plaisām, lūzumiem, deformācijām, ievērojamiem korozijas bojājumiem vai bojājumiem, kas ietekmē detaļas funkcionalitāti, stiprību vai riteņu ģeometriju. 

A3. Torsionu, motocikla vienpleca svārstsviras vai balstiekārtas sviru stiprinājumos pie rāmja, balstrāmja vai virsbūves nav pieļaujamas palielinātas brīvkustības vai stiprinājumus ietekmējoši bojājumi. Torsionu, motocikla vienpleca svārstsviras vai balstiekārtas sviru savienojumā ar balstiekārtas detaļu nav pieļaujamas palielinātas brīvkustības vai stiprinājumus ietekmējoši bojājumi. Sailentblokos, gultņojumā vai buksēs nav pieļaujami bojājumi vai palielinātas brīvkustības. Nav atļauts aizstāt izgatavotāja paredzētus elastīgos stiprinājumus ar neelastīgiem.

A4. Aizliegts remontēt (atjaunot) torsionus, motocikla vienpleca svārstsviru, balstiekārtas sviras vai balstrāmi metinot, lodējot, kniedējot, presējot, deformējot vai kā citādi ietekmējot šo detaļu stiprību, izņemot gadījumus, ja tādu remonta tehnoloģiju paredz izgatavotājs.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	5.3.3.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla pārbaude, transportlīdeklim atrodoties uz bedres vai pacēlāja

2) Ieteicams izmantot ass spēles detektoru
	B1. Torsions, motocikla vienpleca svārstsvira vai balstiekārtas svira, kas nav paredzēta konkrētajam transportlīdzeklim; izmainīta torsiona, motocikla vienpleca svārstsviras vai balstiekārtas sviras stiprinājuma vieta
	2

	
	
	B2. Funkcionalitāti neietekmējošas torsiona, motocikla vienpleca svārstsviras, balstiekārtas sviru vai balstrāmja deformācijas vai virspusēja korozija 
	1

	
	
	B2. Plaisa, lūzums vai ievērojama korozija torsionā, motocikla vienpleca svārstsvirā, balstiekārtas svirā vai balstrāmī; torsiona, motocikla vienpleca svārstsviras, balstiekārtas sviras vai balstrāmja bojājums, kas ietekmē funkcionalitāti, stiprību vai riteņu ģeometriju; torsiona, motocikla vienpleca svārstsviras, balstiekārtas sviras vai balstrāmja stiprinājumu ietekmējoši bojājumi 
	2

	
	
	B2. Drošību apdraudoši lūzumi, plaisas vai deformācijas torsionā, motocikla vienpleca svārstsvirā, balstiekārtas svirā vai balstrāmī; savienojuma izjukšanas bīstamība
	3

	
	
	B3. Neliela brīvkustība vai sīki bojājumi sailentblokos vai buksēs
	1

	
	
	B3. Torsiona, motocikla vienpleca svārstsviras, balstiekārtas sviras vai balstrāmja stiprinājumu ietekmējoši bojājumi vai palielināta brīvkustība; atdalījušās sailentbloka metāla un gumijas daļas; saplēsta, funkcionalitāti zaudējusi sailentbloka vai bukses gumijas daļa; palielināta brīvkustība buksē, sailentblokā vai gultņojumā; saskaras savienotās daļas sailentbloka vai bukses aksiālas vai radiālas brīvkustības dēļ (“metāls pret metālu”); vaļīgs skrūvjsavienojums; izgatavotāja paredzēts elastīgais stiprinājums aizstāts ar neelastīgo
	2

	
	
	B3. Balstiekārtas detaļu savstarpējā savienojuma izjukšanas bīstamība
	3

	
	
	B4. Neatļauts torsiona, motocikla vienpleca svārstsviras, balstiekārtas sviras vai balstrāmja remonts
	2


“
70. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.3.4.kodu šādā redakcijā:

“5.3.4. Balstiekārtas šarnīri

A. Prasības

A1. Balstiekārtas šarnīriem jābūt bez plaisām, lūzumiem, deformācijām vai ievērojamiem korozijas bojājumiem, kā arī bojājumiem, kas ietekmē to funkcionalitāti, stiprību vai riteņu ģeometriju. Balstiekārtas šarnīros nav pieļaujama palielināta radiālā brīvkustība. Balstiekārtas šarnīros aksiālā brīvkustība pieļaujama, ja tādu paredzējis izgatavotājs. Balstiekārtas šarnīram jābūt atbilstoši nostiprinātam un stiprinājumam jābūt nodrošinātam pret atskrūvēšanos. Putekļusargiem jābūt bez bojājumiem un atbilstoši nostiprinātiem.

A2. Balstiekārtas detaļu savstarpējos savienojumos nav pieļaujams izmantot šarnīrus, kas nav pasargāti no apkārtējās vides tiešas iedarbības, izņemot gadījumus, ja tādus paredzējis izgatavotājs.

A3. Uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs jābūt uzstādītiem vienādas konstrukcijas izgatavotāja paredzētiem balstiekārtas šarnīriem.

A4. Aizliegts remontēt (atjaunot) balstiekārtas šarnīrus metinot, lodējot, kniedējot, presējot, deformējot vai kā citādi ietekmējot šo detaļu stiprību, izņemot gadījumus, ja tādu remonta tehnoloģiju paredz izgatavotājs.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	5.3.4.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla pārbaude, transportlīdeklim atrodoties uz bedres vai pacēlāja

2) Ieteicams izmantot ass spēles detektoru
	B1. Bojāts putekļusargs
	1

	
	
	B1. Bojāts balstiekārtas šarnīrs; palielināta radiālā vai aksiālā brīvkustība balstiekārtas šarnīrā; šarnīrs nav atbilstoši nostiprināts vai šarnīra savienojums ar citu transportlīdzekļa daļu nav nodrošināts pret atskrūvēšanos; nav putekļusarga; putekļusargs saplēsts, saplaisājis vai nenostiprināts
	2

	
	
	B1. Šarnīra izjukšanas bīstamība; šarnīra bojājums ietekmē transportlīdzekļa kustības virziena stabilitāti
	3

	
	
	B2. Balstiekārtas detaļu savstarpējā savienojumā uzstādīts šarnīrs, kas nav pasargāts no apkārtējās vides tiešas iedarbības
	2

	
	
	B3. Atšķirīgas konstrukcijas balstiekārtas šarnīri uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs 
	2

	
	
	B4. Neatļauts balstiekārtas šarnīra remonts
	2


“
71. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 5.3.5.kodu šādā redakcijā:

“5.3.5. Pneimatiskā balstiekārta

A. Prasības

A1. Nav pieļaujama transportlīdzekļa aprīkošana ar pneimatiskās balstiekārtas elementu, kas nav paredzēts konkrētajam transportlīdzeklim vai kā uzstādīšanai mainītas tā stiprinājuma vietas vai balstiekārtas konstrukcija. Uz transportlīdzekļa vienas ass pretējās pusēs nav pieļaujams uzstādīt atšķirīgas konstrukcijas vai izmēru pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilvenus.
A2. Pneimatiskās balstiekārtas elementiem jābūt hermētiskiem, bez to darbību ietekmējošiem bojājumiem (piem., mehāniska bojājuma rezultātā redzamu kordu) vai pārveidojumiem.
A3. Pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilvena stiprinājumos pie rāmja, tilta sijas vai virsbūves nav pieļaujamas palielinātas brīvkustības vai stiprinājumus ietekmējoši bojājumi.

A4. Aizliegts remontēt pneimatiskās balstiekārtas elementu metinot, lodējot, kniedējot, līmējot, deformējot vai kā citādi ietekmējot šo detaļu stiprību, izņemot gadījumus, ja tādu remonta tehnoloģiju paredz izgatavotājs.
B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	5.3.5.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Pneimatiskās balstiekārtas elements nav paredzēts konkrētajam transportlīdzeklim; atšķirīgas konstrukcijas vai izmēra pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilveni uz vienas transportlīdzekļa ass pretējās pusēs; izmainītas pneimatiskās balstiekārtas elementa stiprinājuma vietas 
	2

	
	
	B1. Nav transportlīdzekļa konstrukcijā paredzētā pneimatiskās balstiekārtas elementa vai tā daļas
	3

	
	
	B2. Pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilvena virspusēji kordu neatsedzoši bojājumi
	1

	
	
	B2. Ietekmēta balstiekārtas darbība pneimatiskās balstiekārtas daļas bojājuma, nodiluma vai pārveidojuma dēļ; dzirdama gaisa noplūde no pneimatiskās balstiekārtas; pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilvenam kordu atsedzoši bojājumi
	2

	
	
	B2. Pneimatiskā balstiekārta nedarbojas
	3

	
	
	B3. Palielināta brīvkustība pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilvena stiprinājumā pie rāmja, tilta sijas vai virsbūves; pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilvena stiprinājuma ietekmējoši bojājumi
	2

	
	
	B3. Pneimatiskās balstiekārtas gaisa spilvena stiprinājuma izjukšanas bīstamība
	3

	
	
	B4. Neatļauts pneimatiskās balstiekārtas elementa remonts
	2


“

72. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.2.koda tabulas B2 daļas ailē, kurā noteikts 2.novērtējums, vārdu “sastādvaļas” ar vārdu “sastāvdaļas”.
73. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.3.koda A2 daļu šādā redakcijā:

“A2.Transportlīdzeklim jābūt aprīkotam ar izgatavotāja paredzēto degvielas tvertni (gāzes balonu). Degvielas tvertne (gāzes balons) nedrīkst būt bojāta, deformēta vai korodējusi. Degvielas tvertnei (gāzes balonam) jābūt atbilstoši nostiprinātai un aprīkotai ar uzpildes nosedzošu vāciņu. Stiprinājuma elementi nedrīkst būt deformēti, korodējuši vai vaļīgi. Aizliegti degvielas tvertnes (gāzes balona) pārveidojumi, kas palielina tās ietilpību. Nav pieļaujama degvielas (gāzes) noplūde no degvielas tvertnes (gāzes balona).”
74. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.3.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	6.1.3.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla pārbaude, transportlīdzeklim atrodoties uz bedres vai pacēlāja

2) Ja motoru darbina ar gāzi, izmantot gāzes noplūdes detektoru
	B1. Transportlīdzekļa motora darbināšanai izmantojamās degvielas izmaiņa nav fiksēta transportlīdzekļu reģistrā
	2

	
	
	B2. Degvielas tvertnes (gāzes balona) virspusēja korozija vai nelieli bojājumi, kas neietekmē degvielas tvertnes (gāzes balona) izturību vai hermētiskumu
	1

	
	
	B2. Nav izgatavotāja paredzētās degvielas tvertnes (gāzes balona); degvielas tvertnes vai SNG gāzes balona dziļi korozijas bojājumi vai deformācija, kas ietekmē degvielas tvertnes vai SNG gāzes balona izturību vai hermētiskumu; degvielas tvertnes pārveidojumi, kas palielina degvielas tvertnes ietilpību; neatbilstošs vai vaļīgs degvielas tvertnes (gāzes balona) stiprinājums; nav degvielas tvertnes (gāzes balona) uzpildes nosedzošā vāciņa
	2

	
	
	B2. Degvielas noplūde no degvielas tvertnes (gāzes balona); SDG gāzes balona dziļi korozijas bojājumi vai deformācija, kas ietekmē SDG gāzes balona izturību vai hermētiskumu; bīstami nedrošs degvielas tvertnes (gāzes balona) stiprinājums
	3

	
	
	B3. Barošanas sistēmas cauruļvada vai citas sastāvdaļas korozija sākuma stadijā; cauruļvada vai šļūtenes neatbilstošs stiprinājums, bet cauruļvads vai šļūtene ir fiksēta un nerīvējas pret citām sastāvdaļām
	1

	
	
	B3. Barošanas iekārtas šļūtene vai cauruļvads nav piemērots konkrētajai degvielai; mehāniski bojāti, stipri korodējuši vai asā leņķī saliekti cauruļvadi; nav vairāku pēc kārtas šļūtenes vai cauruļvada stiprinājuma elementu; nenostiprināts degvielas cauruļvads vai barošanas sistēmas cita sastāvdaļa; iespējama cauruļvada vai šļūtenes aizķeršanās aiz ceļa nelīdzenumiem; mitra dīzeļdegvielas šļūtene, cauruļvads vai barošanas sistēmas cita sastāvdaļa; barošanas sistēmas sastāvdaļa neveic savu funkciju
	2

	
	
	B3. Barošanas iekārtas cauruļvads vai šļūtene rīvējas pret citām transportlīdzekļa sastāvdaļām; barošanas iekārtas cauruļvads vai šļūtene var viegli aizķerties aiz ceļa nelīdzenumiem; benzīna vai gāzes noplūde no šļūtenes, cauruļvada vai barošanas sistēmas citas sastāvdaļas; dīzeļdegvielas pilēšana vai plūšana no šļūtenes, cauruļvada vai barošanas sistēmas citas sastāvdaļas; iespējams šļūtenes plīsums; savienojuma izjukšanas bīstamība barošanas sistēmā
	3

	
	
	B4. Nesertificēta gāzes barošanas sistēmas sastāvdaļa, ja gāzes barošanas iekārta transportlīdzeklim uzstādīta, sākot ar 2002.gada 18.martu; uzstādīta gāzes barošanas iekārta, bet motors nedarbojas ar gāzi; pilnībā nedemontēta gāzes barošanas iekārta
	2

	
	
	B5. Neatļautas ierīces pievienošana gāzes barošanas iekārtai
	2

	
	
	B6. Nav apzīmējuma M2 vai M3 kategorijas transportlīdzeklim, kam uzstādīta iekārta motora darbināšanai ar gāzi; apzīmējums nav izturīgs pret ārējās vides iedarbību vai neatbilstoši novietots
	2

	
	
	B7. Prasībām neatbilstošs gāzes balona novietojums; neatbilstoša gāzes balona aizsardzība pret ārējiem triecieniem; gāzes balons saskaras ar citu metālisku transportlīdzekļa daļu, izņemot tā stiprinājuma elementus; nav nepieciešamās informācijas par SNG gāzes balonu, ja gāzes barošanas sistēma uzstādīta, sākot ar 2002. gada 18. martu
	2

	
	
	B7. Gāzes balona remontmetinājums; nav nepieciešamās informācijas par SDG gāzes balonu vai beidzies SDG balona derīguma termiņš, ja gāzes barošanas sistēma uzstādīta, sākot ar 2002. gada 18. martu
	3

	
	
	B8. Prasībām neatbilstoša gāzes barošanas iekārtas sastāvdaļa; prasībām neatbilstošs gāzes barošanas iekārtas sastāvdaļas novietojums vai aizsardzība; neatbilstošs gāzes barošanas iekārtas sastāvdaļu savienojums; neatbilstošs gāzes barošanas sistēmas aprīkojums starpsienu šķērsojuma vietās, salonā vai slēgtā nodalījumā; neatbilstoša gāzes barošanas sistēmas ventilācijas konstrukcija; nav gāznecaurlaidīgā apvalka vai tas bojāts vai deformēts
	2

	
	
	B8. Šļūtene nav paredzēta gāzes barošanas iekārtai
	3


“

75. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.4. kodā vārdu “piekabe” ar vārdiem “piekabe (puspiekabe)” atbilstošā locījumā.

76. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.4.koda A1 daļas trešo un ceturto rindkopu šādā redakcijā:

“M1 un N1 kategorijas transportlīdzekļi drīkst būt aprīkoti ar sertificētu un marķētu frontālās aizsardzības sistēmu (piem., aizsargrežģi, papildu buferi). Par frontālās aizsardzības sistēmu netiek uzskatīta konstrukcija, kas paredzēta tikai transportlīdzekļa lukturu aizsardzībai un kuras masa nepārsniedz 0,5 kg, vai priekšējie drošības stieņi, kas uzstādīti zem bufera un neizvirzās uz priekšu tālāk par bufera kontūru.

Paaugstinātas pārgājības automobiļi, kas pirmo reizi reģistrēti līdz 2016. gada 31. decembrim, un kokvedēji drīkst būt aprīkoti ar nesertificētu un nemarķētu frontālās aizsardzības sistēmu (aizsargrežģi, papildu buferi u.tml.). Frontālās aizsardzības sistēmas (aizsargrežģi, papildu buferi u.tml.) konstrukcijai, novietojumam un stiprinājumam jāatbilst šo noteikumu 1.pielikuma 6.2.9.koda prasībām.”
77. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.6.koda A2 daļas pirmo un otro rindkopu šādā redakcijā:

“Aizliegts izmantot pašizgatavotas sakabes ierīces, mainīt sakabes ierīces konstrukciju vai uzstādīt sakabes ierīci mehāniskajam transportlīdzeklim, kuru izgatavotājs nav paredzējis piekabes (puspiekabes) vilkšanai. Sakabes ierīces parametriem jāatbilst piekabes (puspiekabes), kam tā uzstādīta, pilnajai masai. Skrūvjsavienojumiem jābūt atbilstoši nospriegotiem. Kniedētajiem savienojumiem jābūt bez bojājumiem. Sakabes ierīces vai jūgstieņa stiprinājumā nav pieļaujamas palielinātas brīvkustības. Sakabes ierīces vai jūgstieņa stiprinājuma vietām pie rāmja vai virsbūves nedrīkst būt stiprību ietekmējoši korozijas bojājumi. Rāmja šķērssijai, pie kuras stiprinās sakabes ierīce, nedrīkst būt remontmetinājumi.”

78. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.6.koda A3 daļas sesto rindkopu šādā redakcijā:

“Transportlīdzekļu sakabes ierīcēs nedrīkst būt palielināta brīvkustība.”

79. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.1.6.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	6.1.6.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Izmantojot kalibrus vai bīdmēru, vai citu šim nolūkam izmantojamu ierīci
	B1. Nav sakabes ierīces plāksnītes 
	1

	
	
	B1. Nesertificēta vai neatbilstoši sertificēta sakabes ierīce transportlīdzekļiem, kas pirmo reizi reģistrēti, sākot ar 2001. gada 1. janvāri
	2

	
	
	B1. Tehniskajā kontrolē uz ceļa – nesavietojamas velkošā un velkamā transportlīdzekļa sakabes ierīces
	3

	
	
	B2. Pašizgatavota sakabes ierīce; izmainīta sakabes ierīces konstrukcija; sakabes ierīce uzstādīta transportlīdzeklim, kuru izgatavotājs nav paredzējis piekabes (puspiekabes) vilkšanai; sakabes ierīces kāds no parametriem neatbilst piekabes (puspiekabes), kam tā uzstādīta, pilnajai masai; nenospriegots sakabes ierīces stiprinājuma skrūvjsavienojums vai būtiski bojāts kniedētais savienojums; palielināta brīvkustība sakabes ierīces vai jūgstieņa stiprinājumā; sakabes ierīces vai jūgstieņa stiprinājuma vietas pie rāmja vai virsbūves stiprību ietekmējoša korozijas bojājumi; remontmetinājums rāmja šķērssijā, kur stiprinās sakabes ierīce; plaisas, deformācijas, ievērojami korozijas bojājumi vai remontmetinājumi sakabes ierīcē vai jūgstienī; bojāts sakabes ierīces fiksēšanas mehānisms; drošības trose (ķēde) mehāniski bojāta vai tās stiprinājums traucē inerces bremzes darbību; sakabes lodgalva ierobežo valsts reģistrācijas numura vai gaismas ierīču redzamību
	2

	
	
	B2. Sakabes ierīces izlūšanas bīstamība vai funkcionalitāti ietekmējoša deformācija; lūzums sakabes ierīces funkcionējošā daļā
	3

	
	
	B3. Neatbilstošs sakabes lodgalvas novietojums; sakabes ierīces minimālais diametrs vai sakabes ierīces ieliktņa maksimālais diametrs pārsniedz pieļaujamo diametru mazāk nekā par 2 mm
	2

	
	
	B3. Sakabes ierīces minimālais diametrs vai sakabes ierīces ieliktņa maksimālais diametrs pārsniedz pieļaujamo diametru vairāk nekā par 2 mm
	3


“
80. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.2.1.koda A2 daļu šādā redakcijā:
“A2. Transportlīdzeklim jābūt aprīkotam atbilstoši reģistrācijas apliecībā noradītajam transportlīdzekļa veidam (piem., borti, statnes, grīda, tents). Kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma sastāvdaļām nedrīkst būt stiprību ietekmējoši mehāniski bojājumi, korozijas bojājumi, deformācijas vai konstrukcijas pārveidojumi. Kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma sastāvdaļām nedrīkst būt mehāniski bojājumi, korozijas bojājumi, deformācijas vai konstrukcijas pārveidojumi, kas veido asas šķautnes vai bīstamus izvirzījumus un varētu būt bīstami citiem satiksmes dalībniekiem. Kabīnē vai virsbūvē nedrīkst būt izgatavotāja neparedzētas atveres, pa kurām salonā var ieplūst izplūdes gāzes vai izmeši.”

81. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.2.1.koda B daļas tabulu šādā redakcijā: 

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	6.2.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Neatļauti izmainīta kabīnes vai virsbūves konstrukcija
	2

	
	
	B2. Kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma elementu stiprību vai citus satiksmes dalībniekus neapdraudoši mehāniski, deformācijas vai korozijas bojājumi
	1

	
	
	B2. Transportlīdzeklis nav aprīkots atbilstoši reģistrācijas apliecībā norādītajam transportlīdzekļa veidam; kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma sastāvdaļas stiprību ietekmējoši mehāniski bojājumi, korozijas bojājumi, deformācijas vai konstrukcijas pārveidojumi; kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma sastāvdaļas mehāniski bojājumi, korozijas bojājumi, deformācijas vai konstrukcijas pārveidojumi, kas veido asas šķautnes vai bīstamus izvirzījumus un varētu būt bīstami citiem satiksmes dalībniekiem; izgatavotāja neparedzētas atveres kabīnē vai virsbūvē, pa kurām salonā var ieplūst izplūdes gāzes vai izmeši
	2

	
	
	B2. Kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma sastāvdaļas atdalīšanās bīstamība; nopietni ietekmēta kabīnes, virsbūves vai kravas nodalījuma stabilitāte; transportlīdzekļa lietotājiem bīstama atgāzu vai izmešu daudzuma iekļūšana salonā
	3

	
	
	B3. Kabīnes, virsbūves, vai kravas nodalījuma krāsojums vai aprīkojums līdzīgs operatīvo transportlīdzekļu krāsojumam vai aprīkojumam konfigurācijas un krāsu salikuma ziņā
	2

	
	
	B4. Kokvedēja statne piemetināta pie pamatrāmja vai papildrāmja
	3


“

82. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.2.3.kodu šādā redakcijā:

“6.2.3. Durvis, pārsegi, rokturslēgi, aizslēgi, fiksatori

A. Prasības

A1. Transportlīdzekļa vadītāja, pasažieru, rezerves durvīm vai motora pārsegam jābūt aprīkotām ar izgatavotāja paredzētajiem atvēršanas mehānismiem, rokturiem, slēgierīcēm un fiksatoriem. Durvīm vai pārsegiem jābūt atbilstoši nostiprinātiem eņģēs, viegli jāatveras, jāaizveras un jāfiksējas. Kravas transportlīdzekļiem ar furgona tipa virsbūvi pakaļējām durvīm jābūt aprīkotām ar ierīcēm to noturēšanai atvērtā stāvoklī.

A2. Deformācijas, mehāniski bojājumi, korozijas bojājumi vai konstrukcijas pārveidojumi nedrīkst veidot asas malas vai bīstamus izvirzījumus, kas varētu apdraudēt citus satiksmes dalībniekus. Deformācijas, mehāniski bojājumi, korozijas bojājumi vai konstrukcijas pārveidojumi nedrīkst negatīvi ietekmēt durvju vai pārsegu stiprību vai izturību.

A3. Vadītāja durvju vai vadītāja nodalījuma stiklu pacelšanas-nolaišanas mehānismam jānodrošina stikla pacelšanu-nolaišanu vismaz līdz pusei no izgatavotāja paredzētā stikla pacelšanas-nolaišanas diapazona.

A4. Kravas nodalījuma slēgierīcēm vai to fiksācijas elementiem jābūt droši nostiprinātiem, bez bojājumiem un darba kārtībā. 

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	6.2.3.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Apgrūtināta durvju vai pārsega atvēršana vai aizvēršana
	1

	
	
	B1. Nav izgatavotāja paredzētā vadītāja, pasažieru, rezerves durvju vai motora pārsega atvēršanas mehānisma, roktura vai fiksatora; durvis ar roktura palīdzību nav atveramas no ārpuses vai no iekšpuses; pārsegs nav atverams; neatbilstošs durvju vai pārsega stiprinājums eņģēs; iespējama nejauša durvju vai pārsega atvēršanās; durvis nav atveramas tādā veidā, kā to paredzējis transportlīdzekļa izgatavotājs; kravas transportlīdzekļiem ar furgona tipa virsbūvipakaļējās durvis nefiksējas atvērtā stāvoklī
	2

	
	
	B1. Durvis vai pārsegs nefiksējas aizvērtā stāvoklī
	3

	
	
	B2. Durvju vai pārsega stiprību vai citus satiksmes dalībniekus neapdraudoši mehāniski, deformācijas vai korozijas bojājumi
	1

	
	
	B2. Durvju vai pārsega deformācijas, mehāniski vai korozijas bojājumi vai konstrukcijas pārveidojumi veido asas malas vai bīstamus izvirzījumus, kas varētu apdraudēt citus satiksmes dalībniekus; durvju vai pārsega deformācijas, mehāniski vai korozijas bojājumi vai konstrukcijas pārveidojumi negatīvi ietekmē durvju stiprību vai izturību
	2

	
	
	B3. Vadītāja durvju vai nodalījuma stiklu pacelšanas-nolaišanas mehānisms nenodrošina stikla pacelšanu-nolaišanu vismaz līdz pusei no izgatavotāja paredzētā stikla pacelšanas-nolaišanas diapazona
	2

	
	
	B4. Nav droši nostiprināta, nav darba kārtībā vai bojāta kravas nodalījuma slēgierīce vai slēgierīces fiksācijas elements
	2


“

83. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.2.9.koda A2 un A3 daļu šādā redakcijā: 

“A2. Transportlīdzeklim zem durvju ailes apakšējās malas atļauts uzstādīt sānu aizsargstieņus. Sānu aizsargstieņi nedrīkst būt izvirzīti vairāk par 10 cm ārpus blakus esošās virsbūves daļas kontūrām.

A3. Transportlīdzekļa salonā nedrīkst būt transportlīdzekļa vadīšanu apgrūtinoši vai vadītāju un pasažierus straujas bremzēšanas vai sadursmes gadījumā apdraudoši elementi. Transportlīdzekļa iekšējam aprīkojumam jābūt pienācīgi nostiprinātam. Transportlīdzekļa salonā aiz pirmās sēdekļu rindas atļauts uzstādīt drošības loku, kas paredzēts vadītāja vai pasažiera pasargāšanai transportlīdzekļa apgāšanās brīdī (turpmāk – drošības loks). Drošības loks vai tā daļas nedrīkst traucēt drošības sistēmu (SRS) darbību, transportlīdzekļa izgatavotāja uzstādīto drošības jostu lietošanu, ierobežot vadītāja redzamības lauku vai traucēt pirmās rindas sēdekļu regulēšanu izgatavotāja paredzētajā regulēšanas diapazonā. Drošības lokam jābūt nostiprinātam pie virsbūves vai rāmja ar skrūvētu vai metinātu savienojumu. Uzstādot drošības loku, nav atļauts izmainīt transportlīdzekļa izgatavotāja uzstādīto drošības jostu stiprinājumus. Uzstādot drošības loku, papildus transportlīdzekļa izgatavotāja paredzētajām drošības jostām atļauts uzstādīt šo noteikumu prasībām neatbilstošas drošības jostas (piem., drošības jostas ar centrālo sprādzi).
Drošības karkasu atļauts uzstādīt tikai sporta automobilim. Sporta automobiļa drošības lokam vai karkasam jāatbilst sporta homologācijas tehniskajām prasībām.”
84. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.2.9.koda A7 daļu šādā redakcijā: 

"A7. No šajā apakšpunktā minētā aprīkojuma nedrīkst būt jebkāda šķidruma, kas nav ūdens, noplūde.”
85. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.2.9.koda B daļas tabulu šādā redakcijā: 

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	6.2.9.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Izvirzītais ārējais elements (piemēram, aerodinamiku uzlabojošs elements, aizsargrežģis, aizsargstienis un tml.) vai tā stiprinājums, kas var apdraudēt citus satiksmes dalībniekus; izvirzītais ārējais elements nav pienācīgi nostiprināts vai ar mehāniskiem vai korozijas bojājumiem, kas var apdraudēt citus satiksmes dalībniekus; izvirzītais ārējais elements ierobežo lukturu izstaroto gaismu vai reģistrācijas numura zīmes redzamību
	2

	
	
	B2.Sānu aizsargstienis uzstādīts neatbilstoši uzstādīšanas nosacījumiem (piem., tas izvirzīts vairāk par 10 cm ārpus blakus esošās virsbūves daļas kontūra)
	2

	
	
	B3. Transportlīdzekļa vadīšanu apgrūtinošs vai vadītāju un pasažierus straujas bremzēšanas vai sadursmes gadījumā apdraudošs salona elements; pienācīgi nenostiprināts salona elements; neatbilstošs drošības loks; neatbilstošs drošības loka novietojums vai stiprinājums transportlīdzeklī; transportlīdzeklī, kas nav sporta automobilis, uzstādīts drošības karkass; sporta automobilim neatbilstošs drošības loks vai karkass
	2

	
	
	B4. Jumta bagāžnieka daļas projicējas ārpus automobiļa gabarītiem horizontālajā plaknē
	2

	
	
	B5. Blakusvāģa stiprinājuma savienojumi nav nodrošināti pret atskrūvēšanos; motocikla blakusvāģa konstrukcijas stiprību ietekmējoši mehāniski bojājumi, korozijas bojājumi vai deformācijas
	2

	
	
	B5. Blakusvāģis motocikla kreisajā pusē
	3

	
	
	B6. Apsildes (ventilācijas) iekārta nedarbojas
	2

	
	
	B7. Neveidojot piles, no iekšējā vai ārējā aprīkojuma sūcas jebkāds šķidrums, kas nav ūdens
	1

	
	
	B7. Pil jebkāds šķidrums no iekšējā vai ārējā aprīkojuma, kas nav ūdens
	2


“
86. Aizstāt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 6.2.11. koda B daļas tabulā vārdu “piekabe” ar vārdiem “puspiekabe” atbilstošā locījumā.

87. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 7.11.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	7.11.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla un/vai izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni
	B1. Odometra rādījums mazāks nekā fiksēts iepriekšējā tehniskajā apskatē
	1

	
	
	B1. Nav odometra vai tas nedarbojas; odometra darbība ir nepareiza vai traucēta; odometra rādījums nav pilnībā nolasāms/salasāms
	2


“

88. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 8.2.1.2. koda ievaddaļas teikumu līdz A daļai šādā redakcijā:

“L kategorijas transportlīdzekļiem un transportlīdzekļiem, kuri aprīkoti ar divtaktu motoriem, gāzveida emisijas kontroli neveic.”
89. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 8.2.2.2. kodu šādā redakcijā:

“8.2.2.2. Dūmainība

Transportlīdzekļiem, kuri pirmo reizi reģistrēti pirms 1980. gada 1. janvāra, un L kategorijas transportlīdzekļiem dīzeļmotoru atgāzu kontroli neveic.

A. Prasības

A1. Dīzeļmotora atgāzu absorbcijas koeficienta k vērtība nedrīkst pārsniegt izgatavotāja noteikto. Ja transportlīdzeklim nav nosakāma izgatavotāja noteiktā koeficienta k vērtība un tas pirmo reizi reģistrēts, sākot ar 2017. gada 1. janvāri, koeficienta k vērtība nedrīkst pārsniegt 0,7.

Ja transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts laikposmā no 2008. gada 1. jūlija līdz 2016. gada 31. decembrim, koeficienta k vērtība nedrīkst pārsniegt 1,5.

Ja transportlīdzeklis pirmo reizi reģistrēts līdz 2008. gada 30.jūnijam, koeficienta k vērtība nedrīkst pārsniegt 3,0 motoriem ar turbopūti vai 2,5 motoriem bez turbopūtes.

Ja transportlīdzekļa atgāzu izplūdes sistēma aprīkota ar papildu cieto daļiņu filtru, dīzeļmotora atgāzu absorbcijas koeficienta k vērtība nedrīkst pārsniegt 0,7;

Ja izgatavotāja noteiktā atgāzu absorbcijas koeficienta k robežvērtība konkrētajam transportlīdzeklim ir lielāka par šajā apakšpunktā doto robežvērtību, šādā gadījumā koeficienta k vērtība nedrīkst pārsniegt izgatavotāja noteikto.

"EuroVI/6" dīzeļmotoru atgāzu mērījumus brīvā paātrinājuma režīmā atļauts neveikt, ja OBD, kam pieslēdzas, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni, neuzrāda kļūmi izplūdes emisiju kontroles sistēmas darbībā.

A2. Motoram, motora sistēmām, agregātiem vai atgāzu izplūdes sistēmai jābūt atbilstošā tehniskā kārtībā. Eļļas līmenim motorā jāatbilst izgatavotāja paredzētajam līmenim. Motora kloķvārpstas apgriezieniem jāatbilst izgatavotāja noteiktajiem apgriezieniem.”
B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	8.2.2.2.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Izmantojot motora emisiju mērierīci

2) Pārbaude, izmantojot transportlīdzekļa elektronisko saskarni

Dūmainība jāmēra brīvā paātrinājuma laikā (bez slodzes palielinot kloķvārpstas apgriezienus no brīvgaitas apgriezieniem līdz maksimālajiem apgriezieniem); pārnesumkārbas svira atrodas neitrālā pozīcijā; sajūgs ir ieslēgts, izņemot gadījumus, kad transportlīdzekļa izgatavotājs noteicis citādi (turpmāk šajā apakšpunktā – pārbaudes cikls).

Motora sagatavošana:
1) Motors jāiesilda līdz transportlīdzekļa izgatavotāja norādītajai darba temperatūrai, par ko pārliecinās, nosakot motora eļļas vai motora bloka temperatūru vai vadoties pēc dzesēšanas sistēmas ventilatora darbības.

2) Izplūdes sistēmu iztīra, izmantojot vismaz trīs brīvā paātrinājuma ciklus.

Motora sagatavošanu drīkst neveikt, ja tas sasniedzis izgatavotāja norādīto temperatūru un nav aizdomu par tā neatbilstošu mehānisko stāvokli.

Pirms mērījumu izdarīšanas veic vismaz vienu pārbaudes ciklu, lai pārliecinātos par maksimālo kloķvārpstas apgriezienu ierobežotāja pareizu darbību.

Mērījumus neuzsāk vai pārtrauc, ja motors, tā sistēmas vai agregāti, vai atgāzu izplūdes sistēma nav atbilstošā tehniskā kārtībā un var radīt bojājumus transportlīdzeklim vai diagnostikas iekārtām, ietekmēt mērījuma rezultātus vai apdraudēt apkārtējo cilvēku veselību vai dzīvību.

Testa procedūra:
1) Pirms katra pārbaudes cikla sākšanas motoram jādarbojas brīvgaitā. Tas nozīmē, ka dīzeļmotoriem pēc akseleratora pedāļa atlaišanas jānogaida vismaz 10 sekundes.

2) Katra pārbaudes cikla sākšanai akseleratora pedālis pilnībā jānospiež ātri un vienmērīgi (ne ilgāk kā vienu sekundi) līdz atdurei, lai no augstspiediena sūkņa panāktu maksimālo degvielas padevi.

3) Katra pārbaudes cikla laikā motoram pirms akseleratora pedāļa atlaišanas jāsasniedz maksimālie transportlīdzekļa izgatavotāja norādītie apgriezieni. Motora maksimālos apgriezienus nosaka ar akustisko devēju vai transportlīdzekļa elektronisko saskarni. 

4) Pārbaudi uzskata par neizturētu, ja koeficienta k vērtība pēdējā mērījumā  pārsniedz robežvērtību. 

5) Pārbaudi uzskata par izturētu, līdzko koeficienta k izmērītā vērtība ir mazāka vai vienāda ar noteikto robežvērtību.
	B1. Koeficienta k vērtība pārsniedz pieļaujamo vērtību; transportlīdzeklim ar "Euro VI/6" dīzeļmotoru pašdiagnostikas sistēma (OBD) uzrāda kļūdu atgāzu izplūdes sistēmas darbībā
	2

	
	
	B2. Motors, motora sistēma, agregāts vai atgāzu sistēma nav atbilstošā tehniskā kārtībā (piem., agregātu piedziņas siksnas nav nospriegotas vai ir bojātas, pastiprināta eļļas/dzesēšanas šķidruma vai degvielas noplūde) neatbilstošs eļļas līmenis motorā; neatbilstoši motora kloķvārpstas apgriezieni; 
	2


“

90. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 8.4.1.kodu šādā redakcijā:

“8.4.1. Šķidrumu noplūdes

A. Prasības

A1. Nav pieļaujama šķidruma, kas varētu atstāt nelabvēlīgu ietekmi uz vidi vai radīt draudus citu ceļu satiksmes dalībnieku drošībai un nav ūdens, noplūde no transportlīdzekļa vai tā sastāvdaļām. Prasība neattiecas uz šķidrumiem, kas jau minēti šo noteikumu citos kodos.

B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	8.4.1.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Neveidojot piles, sūcas šķidrums, kas varētu atstāt nelabvēlīgu ietekmi uz vidi vai radīt draudus citu ceļu satiksmes dalībnieku drošībai un nav ūdens 
	1

	
	
	B1. Pil šķidrums, kas varētu atstāt nelabvēlīgu ietekmi uz vidi vai radīt draudus citu ceļu satiksmes dalībnieku drošībai un nav ūdens
	2

	
	
	B1. Pastāvīgi noplūst šķidrums, kas varētu atstāt nelabvēlīgu ietekmi uz vidi vai radīt draudus citu ceļu satiksmes dalībnieku drošībai un nav ūdens 
	3


“
91. Svītrot 1.pielikumā II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” aiz 9.11.1.koda B daļas tabulas pēc vārdiem “A. Prasības” tekstu “Prasības autobusiem, kuru atļautais maksimālais braukšanas ātrums ir 100 km/h”. 
92. Papildināt 1.pielikumā II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” aiz 9.11.1.koda B daļas tabulas pirms vārdiem “A. Prasības” ar koda nosaukumu “9.13. Prasības autobusiem, kuru atļautais maksimālais braukšanas ātrums ir 100 km/h”.

93. Izteikt 1.pielikumā II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” aiz 9.11.koda B daļas esošo B daļas tabulu šādā redakcijā:

“B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	9.13.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	1) Vizuāla

2) Dokumentu pārbaude
	B1. Nav atzīmes transportlīdzekļu reģistrā un transportlīdzekļa reģistrācijas apliecībā; autobuss nav aprīkots ar atbilstošu tahogrāfu; neatbilstoši iestatīts ātruma ierobežotājs; neatbilstošas riepas uz stūrējamās ass; viens vai vairāki sēdekļi bez pagalvjiem; visām dubultsēdekļu ārējām sēdvietām nav roku atbalstu; nav visu drošības jostu; nav vai neatbilstoša atdalošā starpsiena; neatbilstošas konstrukcijas bagāžas plaukti vai nodalījumi
	2


“.
94. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 10.3.koda B daļas tabulu šādā redakcijā:
B. Prasību izpildes vērtēšanas kritēriji un novērtējumi

	10.3.
	Pārbaudes metode
	Vērtēšanas kritēriji
	Novērtējums

	
	Vizuāla
	B1. Nav skaitītāja vai tas nedarbojas
	2

	
	
	B2. Nav derīgas skaitītāja verifikācijas uzlīmes; neatbilstoši dati vai nav datu par skaitītāja verifikāciju transportlīdzekļu reģistrā
	2

	
	
	B3. Prasībām neatbilstošs skaitītāja modelis, modifikācija vai versija
	2


95. Izteikt 1.pielikuma II.sadaļā “Specifiskie nosacījumi” 13.grupas ievaddaļas ceturto teikumu šādā redakcijā:

“RS sertifikātu neizsniedz, ja 1.6 kodā, 7.9.kodā, 7.10.kodā vai kādā no 13.grupas kodiem tiek atzīmēts novērtējums "1"”
96. Izteikt 2.pielikuma 3P.1. tabulu šādā redakcijā:
“3P.1.tabula

Minimālie kontroles līnijas un vārtu izmēri

	Kontroles līnijas veids
	Līnijas minimālie izmēri, m
	Vārtu minimālie izmēri, m

	
	garums
	platums
	augstums
	platums
	augstums

	1. veida
	12
	5
	3,8**
	2,5
	2,5

	2. veida
	24
	7 (6)*
	4,2
	3,5
	4,2

	* Iekavās dotie lielumi piemērojami, ja stacijā ir divas vai vairāk kontroles līnijas.

** Augstums virs pacēlāja. 1. veida kontroles līnijas augstums virs pacēlāja ir ne mazāks kā 3,5 m, ja tehniskās apskates stacijā ir 2.veida kontroles līnija.

Piezīme. Tabulā dotajiem izmēriem tiek piemērota 30 cm pielaide, ja izmērs nepārsniedz 10 m, vai 50 cm pielaide, ja izmērs pārsniedz 10 m.


“
97. Izteikt 4.pielikuma 6.punkta a) apakšpunktu šādā redakcijā:
“(a) N2(a) (3,5 līdz 12 t)
□”

98. Izteikt 4.pielikuma 6.punkta e) apakšpunktu šādā redakcijā:
“(e) M2(a) (>9 sēdvietas(b), līdz 5 t)
□”
99. Izteikt 4.pielikuma 8.punkta b) apakšpunktu šādā redakcijā:
“b) Eiropas Kopienas atļaujas numurs(c) (Regula (EK) Nr. 1072/2009 un Regula (EK) Nr. 1073/2009): _____________”
100. Aizstāt 4.pielikuma 10.punkta ailes nosaukumu “Pārbaudīts (4)” ar “Pārbaudīts (d)”
101. Aizstāt 4.pielikuma 10.punkta ailes nosaukumu “Neatbilst(5)” ar “Neatbilst(e)”

102. Izteikt 4.pielikuma 10.punkta 0) apakšpunktu šādā redakcijā:
“0) Identifikācija(f)”
103. Izteikt 4.pielikuma zemsvītras piezīmes (atsauces) šādā redakcijā:
 “a) Transportlīdzekļa kategorija saskaņā ar Direktīvas 2014/47/ES 2. pantu.

b) Sēdvietu skaits, ieskaitot vadītāja sēdekli (reģistrācijas apliecības S.1. punkts).

c) Ja šī informācija ir pieejama.

d) "Pārbaudīts" nozīmē, ka ir pārbaudīts vismaz viens vai vairāki šīs grupas elementi, kas norādīti Direktīvas 2014/47/ES II vai III pielikumā, un ir konstatēti maznozīmīgi trūkumi vai trūkumi nav konstatēti.

e) Neatbilstīgie elementi, kuros ir konstatēti būtiski vai bīstami trūkumi vai bojājumi, ir norādīti otrā pusē.

f) Pārbaudes un bojājumu novērtēšanas metodes saskaņā ar Direktīvas 2014/47/ES II vai III pielikumu.”
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