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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem par 

Informatīvo ziņojumu “Par reģionālās nozīmes 

sabiedriskā transporta pakalpojumu attīstību 2021.-2030.gadam”
I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildums, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.

	Pārvadātājam, atklātā konkursā piedāvājot potenciālo sabiedriskā transporta pakalpojuma cenu, tajā jāiekļauj arī potenciālā saimnieciskās darbības nodrošināšanai un attīstībai nepieciešamā peļņa. Savukārt papildu peļņas aprēķinā, ko aprēķinās pasūtītājs, uzsvars tiek likts uz klientu jeb pārvadātā pasažiera kvalitātes prasībām, kas tiek kontrolētas un veicinātas, piešķirot papildu finansiālu stimulu par izpildītiem kvalitātes kritērijiem. Papildu peļņas modeļa aprēķina formula balstās uz noteiktu kvalitātes mērījumu izpildi vai neizpildi (piemēram, pasažieru apkalpošanas kvalitāti, braukšanas kvalitāti, reisa izpildes precizitāti u.tml.). Ņemot vērā uzraudzības un monitorēšanas pasākumu ieviešanas nepieciešamību no pasūtītāja puses, plānots, ka papildu peļņu izmaksu par pārvadājumos nodrošināto kvalitāti pasūtītājs uzsākts ne ātrāk kā no līguma darbības piektā gada jeb 2025.gada.


	Finanšu ministrijas iebildums

4. Informatīvā ziņojuma sadaļā “Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu kompensēšanas kārtība un finansiālā ietekme uz valsts budžetu” zaudējumu kompensācijas aprēķina formulā paredzēts iekļaut peļņu par kvalitāti, kas ir papildus peļņa jau līgumcenā iekļaujamajai garantētajai peļņai. Uzskatām, ka kvalitātes mērījums ir subjektīvs rādītājs, šādas pozīcijas iekļaušana aprēķinā rada nenoteiktību zaudējumu kompensācijas apmēram, turklāt tās noteikšana radīs papildu administratīvos izdevumus gan valsts SIA “Autotransporta direkcija” saistībā ar kvalitātes mērīšanu un uzraudzību, gan pārvadātājiem saistībā ar nepieciešamo papildu aprīkojumu autobusos (piemēram, GPS iekārtas). Ņemot vērā ierobežotos valsts budžeta resursus, uzskatām, ka pozīcija “Papildus peļņa par kvalitāti” nav iekļaujama zaudējumu kompensācijas aprēķinā, attiecīgi lūdzam veikt precizējumus, t.sk. pārskatot aprēķinātos prognozētos kompensējamos zaudējumus, kas sniegti informatīvā ziņojuma tabulā Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro”.


	Finanšu ministrijas iebildums nav ņemts vērā, jo papildu bonuss pārvadātājiem par pakalpojumu kvalitātes nodrošināšanu un uzturēšanu veicinātu kopējo atbildību pret līguma izpildi, kā arī veicinātu jaunu ieguldījumu veikšanu un kopumā sabiedriskā transporta pakalpojumu efektivitātes celšanu. Turklāt papildu bonuss tiks aprēķināts tikai no 2025.gada un tā apjoms nav ievērtēts informatīvā ziņojuma tabulā Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro”, tomēr paredzēts, ka šāda papildu peļņa tiks maksāta tikai par visu kvalitātes standartu nodrošināšanu un tā nepārsniegtu 1 % no kopējā pārvadātāju apgrozījuma gadā.
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II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta
	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Reģionālās nozīmes maršrutu tīkls 2021.gadā tiks veidots tā, ka maršrutos ar lielu pasažieru plūsmu, pārvadājumi pamatā tiks nodrošināti ar vilcieniem, savukārt pārvadājumi ar autobusiem tiks veikti vietās, kur vilcieni nekursē, vai kā pārvadājumi, kas pieved pasažierus vilcienu satiksmei. Lai nodrošinātu lielāku vilcienu kustības ātrumu un padarītu šo pārvadājumu veidu efektīvāku, tiks samazināts vilcienu pieturu skaits katrā līnijā. Piemēram, salīdzinot ar 2017. un 2018.gadu, plānots, ka vilcienu intensitāte 2021.gadā un 2022.gadā palielināsies kopsummā par 2 miljoniem kilometru gadā (skatīt tabulu Nr.1). 

2021. gadā elektrovilcienu apkalpotajos maršrutos paredzēta regulārā intervāla grafika ieviešana, izmantojot 12 jaunus elektrovilcienus un 18 esošos elektrovilcienus (nomainot tos pakāpeniski). Savukārt no 2023. gada pasažieru pārvadājumus plānots veikt tikai ar jaunajiem elektrovilcieniem. Ieviešot regulāro intervāla grafiku, tiek plānots būtisks vilcienu pārvadājumu apjoma pieaugums, kas atsevišķās līnijās varētu sasniegt pat 50% pieaugumu.


	Finanšu ministrijas iebildums

1. Ņemot vērā, ka jauno elektrovilcienu iegādes iepirkums ir aizkavējies, uzskatām, ka šobrīd nav pamatoti paredzēt, ka 2021.gadā elektrovilcienu apkalpotajos maršrutos paredzēta regulārā intervāla grafika ieviešana, izmantojot 12 jaunus elektrovilcienus, kā tas ir norādīts informatīvā ziņojuma 1.lp., attiecīgi lūdzam precizēt sniegto informāciju.


	Iebildums ņemts vērā

Sabiedriskā transporta pakalpojuma likums paredz vairākus principus, pēc kuriem jāvadās pakalpojuma sniegšanas organizētājam. Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6.panta trešajā daļā noteikts, ka pakalpojumus organizē, pamatojoties gan uz sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījumu (ievērojot nepieciešamo pārvadājumu intensitāti un regularitāti maršrutu tīklā, pakalpojumu apjomu un kvalitāti, pārvadājumu ekonomisko nodrošinājumu un paredzot pasažieru pārvadājumu organizēšanas veidu), gan sabiedrisko transportlīdzekļu izmantošanas prioritāti, ko nosaka pēc tādiem kritērijiem kā ekonomiskie rādītāji (piemēram, izdevumi, efektivitāte) un pasažieru plūsma. Savukārt Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6.panta ceturtajā daļā paredzēts, ka maršrutu tīklu veido, lai apmierinātu iedzīvotāju pieprasījumu pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem un nodrošinātu maršrutu tīklā iespēju apmeklēt izglītības iestādes, ārstniecības iestādes, darbavietas, valsts un pašvaldību institūcijas to normālajā (vispārpieņemtajā) darba laikā. Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 6. panta septītajā daļā noteikts, ka, plānojot reģionālo starppilsētu nozīmes maršrutu tīkla maršrutus ar lielu pasažieru plūsmu, vispirms tiek izveidoti maršruti pa sliežu ceļiem.

No minētās tiesību normas ir secināms, ka likumdevējs jau ir noteicis, ka reģionālajos starppilsētu nozīmes maršrutos prioritāte ir pasažieru pārvadājumiem, izmantojot sliežu ceļus. Ievērojot minēto, sliežu transports, kur tas ir ekonomiski pamatots, ir prioritārs sabiedriskā transporta veids.
Saskaņā ar starp valsts SIA “Autotransporta direkcija” (turpmāk tekstā - Autotransporta direkcija) un  AS “Pasažieru vilciens” noslēgtā līguma par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutos pa dzelzceļu nosacījumiem AS “Pasažieru vilciens” līdz šī gada beigām jāiesniedz Autotransporta direkcijai Līgumu par jauna ritošā sastāva iegādi, nodrošinot, ka ritošais sastāvs tiks piegādāts pakāpeniski līdz 2024.gadam, tādejādi nodrošinot, ka līguma par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutos pa dzelzceļu darbība tiek pagarināta līdz 2031.gada 30.jūnijam. Šobrīd nekas neliecina, ka minētās līguma prasības AS “Pasažieru vilciens” neizpildīs, līdz ar to nav pamata atteikties no ieceres no 2021.gada ieviests elektrovilcienu intervālu grafiks, palielināta dīzeļvilcienu intensitāte Rīga-Daugavpils un Rīga-Sigulda. 
	Informatīvais ziņojums ir papildināts ar informāciju 1.-2. lapās par jauno vilcienu iegādes provizorisko maksimālo ietekmi uz vispārējās valdības budžeta bilanci un Ministru kabineta 2018. gada 7. novembrī izdoto Ministru kabineta rīkojumu Nr.  594 (prot. Nr. 51 46.§) “Par Satiksmes ministrijas ilgtermiņa saistībām jaunu elektrovilcienu iegādei un depo izbūvei”.

	22.
	2021.gadā reģionālās nozīmes autobusu maršrutus, kas ir paralēli vilcieniem Pierīgā un posmā Rīga - Daugavpils un ar kuriem pēc būtības tiek apkalpotas tās pašas apdzīvotās vietas, paredzēts saglabāt, bet bez valsts dotācijām. Līdz ar to autobusu maršruti savienojumos Rīga–Ogre, Rīga – Salaspils, Rīga-Jelgava, Rīga- Olaine,  Rīga- Jaunķemeri, Rīga- Sloka,  Rīga-Sigulda, Rīga-Daugavpils tiks apkalpoti uz komerciāliem principiem, taču to skaits varētu palielināties.


	Finanšu ministrijas iebildums

2. Informatīvā ziņojuma sadaļā “Komerciālo/valsts nedotēto maršrutu veidošana” ir norādīts, ka atbilstoši komerciāliem principiem tiks apkalpoti tie autobusu maršrutu savienojumi, kas ir paralēli vilcieniem un pēc būtības apkalpo tās pašas apdzīvotās vietas, norādot arī konkrētus maršrutu savienojumus. Vienlaikus informatīvajā ziņojumā tiek norādīts, ka šādu maršrutu savienojumu skaits varētu palielināties. Ņemot vērā minēto, kā arī to, ka līgumus ar sabiedriskā transporta pakalpojuma sniegšanas konkursa uzvarētajiem plānots slēgt uz 10 gadiem, lūdzam skaidrot, kurā brīdī tiks pārskatīts to maršrutu savienojumu skaits, kas tiks apkalpots saskaņā ar komerciālajiem principiem, un kā tas ietekmēs uzņemtās līgumsaistības ar potenciālo pakalpojuma sniedzēju tajos autobusu maršrutos, kas tiks pārskatīti.


	Iebildums ņemts vērā.
 
	Informatīvā ziņojuma sadaļa “Komerciālo/valsts nedotēto maršrutu veidošana”, papildināta ar sekojošu tekstu:  līdz ar to autobusu maršruti savienojumos Rīga–Ogre, Rīga – Salaspils, Rīga-Jelgava, Rīga- Olaine,  Rīga- Jaunķemeri, Rīga- Sloka,  Rīga-Sigulda, Rīga-Daugavpils tiks apkalpoti uz komerciāliem principiem, taču to skaits varētu palielināties, ņemot vērā pieejamos valsts budžeta līdzekļus. Plānotajā iepirkumā tiek paredzēts, ka pārvadātājam piešķiramo tiesību apjomu līguma darbības laikā var samazināt vai palielināt līdz 30%. Potenciāli  tiek paredzēts, ka komerciālie/valsts nedotētie maršruti varētu tiks veidoti Rīgas savienojumos ar Rēzekni, Liepāju, Ventspili un Bausku. Līdz ar to maršrutu tīkla daļās (lotēs), kurās ietilpst minētie savienojumi, tiek paredzēta maksimālā iespēja samazināt piešķirto tiesību apjomu, t.i., līdz 30%. Šāds apjoma samazinājums būs paredzēts iepirkuma dokumentācijā, ar šāda samazinājuma apmēru pretendentiem un turpmāk arī pakalpojuma sniedzējiem būs jāierēķinās un šāds potenciāls apjoma samazinājums  pretendētiem būs jāierēķina piedāvātajā pakalpojuma cenā.  

	23.
	Lai saglabātu konkurenci, paredzēts ierobežot viena pretendenta maksimāli iegūstamo sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas apjomu, kas nav lielāks par 15 miljoniem kilometru gadā. 2019. gada jūnijā plānots izsludināt konkursu par tiesību piešķiršanu sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai ar autobusiem katrā no lotēm. Līgums ar konkursa uzvarētājiem tiks slēgts ar līguma termiņu no 2021.gada 1.janvāra līdz 2030. gada 31. decembrim.


	Finanšu ministrijas iebildums

3. Ievērojot to, ka informatīvajā ziņojumā ir minēts, ka līgums ar atklātajā konkursā izraudzītajiem sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem tiks noslēgts uz termiņu no 2021.gada 1.janvāra līdz 2030.gada 31.decembrim, lūdzam informatīvo ziņojumu papildināt ar informāciju, kas atbilstoši Publisko iepirkumu likuma 60.panta ceturtajā daļā noteiktajam pamato iepirkuma līguma noslēgšanu uz laiku, kas ilgāks par pieciem gadiem.


	Iebildums ņemts vērā.
	Informatīvs ziņojums papildināts ar atsauci, kas paredz, ka saskaņā ar Publisko iepirkumu likuma 60. panta ceturtās daļas nosacījumiem, iepirkumu līgumi tiek slēgti uz laiku līdz pieciem gadiem. Pasūtītājs ir tiesīgs noslēgt iepirkumu līgumu uz ilgāku laiku, ja tas ir paredzēts citā likumā. Šāds izņēmums no Publisko iepirkumu likumā noteiktās kārtības ir noteikts Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8. panta septītajā daļā, kas nosaka, ka - tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīklā, maršrutā vai reisā piešķir un sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgumus slēdz uz termiņiem, kas paredzēti Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra regulā (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes regulu (EEK) Nr. 1107/70. Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8. panta septītajā daļā paredzētos nosacījumus par līguma termiņiem, ir jāaplūko kopā ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra regulu (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes regulu (EEK) Nr. 1107/70 (turpmāk – regula Nr.1370/2007). Regulā Nr.1370/2007 paredzēts, ka pakalpojumu valsts līgumi ir terminēti un tie autobusu pakalpojumiem nav ilgāki par desmit gadiem (Regulas Nr.1370/2007 4. panta 3.punkts).

	34.
	
	Finanšu ministrijas iebildums
5. Ievērojot to, ka zaudējumu kompensācijas pārvadājumiem republikas pilsētas nozīmes maršrutos netiek plānotas atsevišķā Satiksmes ministrijas budžeta apakšprogrammā, proti, zaudējumi gan reģionālās nozīmes maršrutos, gan republikas pilsētas nozīmes maršrutos tiek segti no Satiksmes ministrijas budžeta apakšprogrammās 31.06.00 “Dotācija zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem” un 31.07.00 “Dotācija sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem ar braukšanas maksas atvieglojumiem saistīto zaudējumu segšanai” plānotajiem līdzekļiem, uzskatām, ka ziņojumā būtu jāietver arī sadaļa par zaudējumu kompensācijām republikas pilsētas nozīmes maršrutiem, tādā veidā sniedzot pilnu informāciju par esošo un nepieciešamo finansējuma apmēru iepriekš minētajās Satiksmes ministrijas budžeta apakšprogrammās. Šobrīd piedāvātajā variantā zaudējumu apmērs par pārvadājumiem republikas pilsētas nozīmes maršrutos pēc būtības netiek apskatīts un tas paliek kā nezināmais rādītājs un rada nenoteiktību attiecībā uz prognozējamo kompensācijas apmēru zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojuma sniedzējiem kopumā. Vienlaikus vēršam uzmanību, ka informatīvā ziņojuma tabulā Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro” sniegtajai kopsavilkuma informācijai nav pievienoti aprēķini, tāpēc nav iespējams sniegt novērtējumu par nepieciešamā papildu finansējuma apmēru un tā pamatotību. Turklāt, ņemot vērā informatīvajā ziņojumā norādīto, ka 2021. – 2030.gadam būs nepieciešams papildu valsts budžeta finansējums kompensācijām zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem, lūdzam protokollēmuma projektu papildināt ar punktu, ka jautājums par papildu finansējuma piešķiršanu ir izskatāms Ministru kabinetā likumprojekta par valsts budžetu kārtējam gadam un likumprojekta par vidēja termiņa budžeta ietvaru sagatavošanas un izskatīšanas procesā.

	Iebildums ņemts vērā. 
	Papildināta Informatīvā ziņojuma teksta daļa ar informāciju par republikas pilsētu pārvadājumiem un to ietekmi uz valsts budžetu, paredzot, ka saistībā ar sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanu republikas pilsētās un šim mērķim paredzētais finansējums no valsts budžeta attiecībā uz maršrutiem, kas iziet ārpus republikas administratīvās teritorijas vairāk nekā 30%, un par personu ar invaliditāti pārvadāšanu periodā no 2021.-2030.gada ir plānots ne mazāk kā 2018.gada apmērā, tomēr ir izdarīts pieņēmums, ka, ieviešot braukšanas maksas atvieglojumu uzskaites sistēmu, potenciālais personu ar invaliditāti skaits pilsētas nozīmes maršrutos varētu samazināties vismaz par 5%.
Ministru kabineta sēdes protokollēmuma projekts papildināts ar jaunu 3.punktu.


	45.
	Informatīvā ziņojuma Tabula Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro” pirmā aile

	Finanšu ministrijas iebildums

6. Papildus vēršam uzmanību, ka informatīvā ziņojuma tabulas Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro” pirmajā ailē “Faktiskie kompensējamie zaudējumi (bez peļņas)” 2018.gadā pavisam kopā norādīti 105,37 milj. euro, bet saskaņā ar 2018.gada budžeta izpildes datiem valsts budžeta finansējums tabulā minētajām pozīcijām, ņemot vērā arī piešķirto finansējumu no valsts budžeta programmas “Līdzekļi neparedzētiem gadījumiem” 2018.gadā bija 110,77 milj. euro.


	Iebildums ņemts vērā. 
	Precizēta Informatīvā ziņojuma tabula Nr.2. Norādīts faktiski aprēķinātais no valsts budžeta kompensējamais zaudējumu apmērs, tostarp valsts garantētā peļņa. Kopējais no valsts budžeta kompensējamais zaudējumu apmērs 2018.gadā sastādīja 109.55 milj. EUR, bet no valsts budžeta tika piešķirti 110.77 milj. EUR, kuru starpā bija kompensējamais apmērs par 2017.gadu (Rīgas pilsēta un AS “Pasažieru vilciens”).

Precizēta Informatīvā ziņojuma Tabula Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro” pirmā aile

	86.
	Informatīvā ziņojuma Tabulas Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro” 4.atsauce Reģionālās nozīmes pārvadājumos pa dzelzceļu kompensējamo zaudējumu aprēķinā nav iekļauta elektrovilcienu iegādes vērtība vai norakstīšanas vērtība. Papildus kompensējamiem zaudējumiem par sabiedriskā transporta pakalpojumiem par elektrovilcienu iegādi būs tieša ietekme uz valsts kopbudžeta deficītu, tādēļ Ministru kabinets 2018. gada 5. novembrī lēma par finansējuma nodrošināšanu elektrovilcienu iepirkuma realizācijai un 2018. gada 7. novembrī Ministru kabinets izdeva rīkojumu Nr. 594, ar ko atļāva Satiksmes ministrijai uzņemties valsts budžeta ilgtermiņa saistības laika posmā no 2019. līdz 2024. gadam, lai nodrošinātu AS "Pasažieru vilciens" finansējumu, kas nepārsniedz 259 000 000 euro, 32 jaunu elektrovilcienu, rezerves daļu fonda un elektrovilcienu uzturēšanas iekārtu iegādei, kā arī vilcienu depo izbūvei. Zaudējumu kompensācijas aprēķina pieņēmums patēriņa cenām (+2% ik gadu), darbinieku atalgojumam (+0,5% ar inflāciju), tarifa (braukšanas maksas) palielinājums, sākot 2022.gada (+20%). No 2021.gada ieviests elektrovilcienu intervālu grafiks, palielināta dīzeļvilcienu intensitāte Rīga-Daugavpils un Rīga-Sigulda.
	Finanšu ministrijas iebildums

7. Lūdzam precizēt informatīvā ziņojuma tabulas Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro” 4.atsauci, sniedzot pilnu informāciju attiecībā uz atļauju Satiksmes ministrijai uzņemties valsts budžeta ilgtermiņa saistības, ievērojot to, ka ar Ministru kabineta 2018.gada 5.novembra lēmumu (prot.Nr.51 46.§) Satiksmes ministrijai tika uzdoti uzdevumi, pēc kuru izpildes nepieciešamais finansējumu saistību uzņemšanai tiktu ieplānots valsts budžetā. Ņemot vērā, ka Satiksmes ministrija 2019.gada budžeta sagatavošanas procesā uzdevumu izpildi nenodrošināja, tās budžetā finansējums jauno elektrovilcienu iegādei nav paredzēts. Vienlaikus informēja, ka likuma “Par valsts budžetu 2019.gadam” 33.pantā ir minēts, ka par apropriācijas palielināšanu 2019.gada ietvaros Satiksmes ministrijai ir jāsaņem Ministru kabineta atļauja. 


	Iebildums ņemts vērā.
Reģionālās nozīmes pārvadājumos pa dzelzceļu kompensējamo zaudējumu aprēķinā nav iekļauta elektrovilcienu iegādes vērtība vai norakstīšanas vērtība. Papildu kompensējamiem zaudējumiem par sabiedriskā transporta pakalpojumiem par elektrovilcienu iegādi būs tieša ietekme uz valsts kopbudžeta deficītu, tādēļ Ministru kabinets 2018. gada 5. novembrī (prot.Nr.51 46.§) lēma par finansējuma nodrošināšanu elektrovilcienu iepirkuma realizācijai un 2018. gada 7. novembrī Ministru kabinets izdeva rīkojumu Nr. 594 “Par Satiksmes ministrijas ilgtermiņa saistībām jaunu elektrovilcienu iegādei un depo izbūvei” , ar ko atļāva Satiksmes ministrijai uzņemties valsts budžeta ilgtermiņa saistības laika posmā no 2019. līdz 2024. gadam, lai nodrošinātu AS "Pasažieru vilciens" finansējumu, kas nepārsniedz 259 000 000 euro, 32 jaunu elektrovilcienu, rezerves daļu fonda un elektrovilcienu uzturēšanas iekārtu iegādei, kā arī vilcienu depo izbūvei. Informatīvā ziņojuma sagatavošanas brīdī nav noslēgts līgums par jaunu elektrovilcienu iegādi, līdz ar to valsts budžeta izdevumos saistības par vilcienu iegādi un depo būvniecību nav uzņemtas (2019.-2021.gadam) . Zaudējumu kompensācijas par sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanu (bez elektrovilcienu iegādes un depo būvniecības) aprēķina pamatā ir veikts pieņēmums par patēriņa cenu (+2% ik gadu), darbinieku atalgojuma (+0,5% ar inflāciju), tarifa (braukšanas maksas) palielinājumu, sākot 2022.gada (+20%). 
	Precizēta Informatīvā ziņojuma Tabulas Nr.2 “Sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanas finansiālā ietekme uz valsts budžetu, milj. euro” 4.atsauce.


	18.
	
	Tieslietu ministrijas iebildums

Valsts valodas likuma 8. panta pirmā daļa paredz, ka valsts iestādēs lietvedībā un dokumentos lietojama valsts valoda. Saskaņā ar Valsts valodas likuma 22. panta pirmo daļu terminu veidošanu un lietošanu nosaka Latvijas Zinātņu akadēmijas Terminoloģijas komisija (turpmāk — Terminoloģijas komisija), kuras lēmumi tiek publicēti oficiālajā izdevumā "Latvijas Vēstnesis".


Ievērojot minēto, lūdzam projektā tulkot no angļu valodas uz latviešu valodu projektā izmantotos jēdzienus “Park & Ride” un “hub”. Vēršam uzmanību, ka Terminoloģijas komisija 2008. gada 9. septembra lēmumā Nr.78 “Par angļu valodas apzīmējuma park& ride atveidi latviešu valodā” atzina, ka angļu valodā apzīmējums park & ride apzīmē: 1) transportlīdzekļu novietošanas un pārsēšanās sistēmu, kas tiek ieviesta, lai pilnīgāk izmantotu sabiedrisko transportu un atslogotu transporta plūsmu pilsētas centrā, un 2) konkrēto ar stāvlaukumiem un citām izbūvēm īpaši aprīkoto transportmijas vietu. Terminoloģijas komisija nolēma, ka 

1) transportlīdzekļu novietošanas un pārsēšanās sistēmas nozīmē - transportmija jeb transportmijas sistēma;
2) transportmijas vietas nosaukšanai - stāvparks.
Vienlaikus Terminoloģijas komisija stāvparka simboliskai apzīmēšanai (informācijas zīmes funkcijā) latviešu valodā atzina par iespējamu izmantot starptautiski jau lietoto simbolu P & R.


	Iebildums ņemts vērā.
	Informatīvajā ziņojumā lietotais termins “Park & Ride” tiek aizstāts ar terminu “stāvparks”, savukārt, termins “hub” tika aizstāts ar terminu “transportmija”. 

	89.
	
	Tieslietu ministrijas iebildums 

 Satiksmes ministrijas nesenā iniciatīva bija attīstīt sabiedriskā transporta pakalpojumu mazapdzīvotās vietās “pēc pieprasījuma” t.sk., ar vieglajām automašīnām. Savukārt šajā Projektā, kas analizē sabiedriskā transporta pakalpojumu attīstību 2021.-2030. gadam šis risinājums vispār nav analizēts, taču ir minēts, ka tiks nodrošināti bezmaksas pārvadājumi mazapdzīvotās vietās. Lai būtu skaidra un konsekventa valsts pozīcija attiecībā uz sabiedriskā transporta nodrošināšanu mazapdzīvotās teritorijās, lūdzam papildināt Projektu ar informāciju, vai ir plānots turpināt attīstīt sabiedriskā transporta pakalpojumu “pēc pieprasījuma” t.sk. ar vieglajām automašīnām.


	Iebildums ņemts vērā.
	Informatīvais ziņojums papildināts ar informāciju par pakalpojuma - transports pēc pieprasījuma - attīstību, paredzot, ka, gadījumos, kad apdzīvotības blīvums  konkrētajā teritorijā būs virs četriem iedzīvotājiem uz kvadrātkilometru, bet ieņēmumi no pārdotajām biļetēm un nesaņemtie ieņēmumi no pasažieriem, kuriem pienākas braukšanas maksas atvieglojumi, kurus sedz valsts saskaņā ar spēkā esošiem normatīviem aktiem, maršrutā nepārsniegs 15%  (valsts no savas puses sedz vairāk nekā 85% izmaksu, kas rodas, lai maršrutu uzturētu), tiek plānots šādos maršrutos attīstīt pakalpojumu - transports pēc pieprasījuma. Tiek plānots pārvadājumu pēc pieprasījuma ietvaros, kad pārvietošanās vajadzības tiks nodrošinātas 1-3 pasažieriem, šādu pakalpojumu varētu izpildīt ar vieglo automašīnu. Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā M1 kategorijas transportlīdzeklis ir minēts kā pieļaujamais sabiedriskā transportlīdzekļa veids (saskaņā ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 1. panta pirmās daļas 14. punktu sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā var izmantot M1 kategorijas transportlīdzekli) 1-3 pasažieru pārvadāšana.  Vienlaikus tiek plānots attīstīt reisa daļas izpildi pēc pieprasījuma, paredzot, ka reisa daļa tiek izpildīta pēc pieprasījuma gadījumos, ja pirms reisa daļas izpildes ir rezervēta vai iegādāta biļete uz attiecīgo reisa daļu. Tiek plānots, ka reisa daļa pēc pieprasījuma tiek izpildīta tikai tad, ja biļete tiek rezervēta vai iegādāta uz konkrēto reisa daļu vai ir saņemts pieteikums vismaz 24 stundas pirms pakalpojuma sniegšanas, atvieglojot pasažieriem pieteikšanās procesu uz reisa daļu, gadījumos, kad tā tiek izpildīta pēc pieprasījuma. Faktiski tas nozīmē, ka reisa daļa pēc pieprasījuma, piemēram, iebrauciens kādā no reisā esošajām pieturvietām, tiks izpildīta, ja pasažieris pirms reisa  rezervēs vai iegādāsies biļeti, vai reisa izpildes laikā iegādāsies biļeti uz reisa daļu, kas tiek izpildīta pēc pieprasījuma. 
Piemēram, maršrutā Liepāja-Rucava-Nida pakalpojums reisa daļu pēc pieprasījuma tiek plānots izpildīt posmā no pieturas Rucava līdz pieturai Latvijas Lietuvas robeža (Nidā), savukārt, maršrutā, Dobele – Bukaiši reisa daļā pēc pieprasījuma tiek plānota posmā no pieturas Bukaišu skola līdz pieturai Gundegas. 

	10.
	
	Tieslietu ministrijas iebildums

Projektā kā ieguvums minēts “ieviestas lojalitātes programmas pasažieriem” bez sīkāka skaidrojuma, tāpēc lūdzam papildināt šo tēzi, jo lojalitātes programmas lielākoties ir raksturīgs pakalpojums privātam sektoram, nevis publiskam sektoram valsts nodrošinātā sabiedriskā transporta sfērā. 


	Iebildums ņemts vērā.
	Informatīvais ziņojums papildināts  ar  paredzēto lojalitātes programmu skaidrojumu, paredzot, ka jau šobrīd sabiedriskajā transportā ir ieviestas lojalitātes programmas – šobrīd tādas ir abonementa biļetes, kas dod iespēju regulārajiem braucējiem saņemt atlaidi, vai nu iegādājoties mēneša abonementa biļeti vai arī iegādājoties braucienu biļetes noteiktam braucienu skaitam. Iegādāties abonementa biļetes šobrīd piedāvā AS “Pasažieru vilciens” un reģionālo autobusu pārvadātāji vairāk nekā 50% maršrutos. Abonementa biļetes šobrīd tiek piedāvātas tikai, braucot viena pārvadātāja apkalpotajos maršrutos.  Sākot no 2021.gada paredzēts, ka iegādāties abonementa biļetes pasažieri varēs visos maršrutos. Izveidojot “biļešu noliktavu” visiem reģionālajiem maršrutiem, būs iespējams pilnveidot vienoto biļešu klāstu, kas šobrīd tiek piedāvāts tikai atsevišķos vilcienu un reģionālo autobusu maršrutu savienojumos (Tukumā un Aizkrauklē), par braucienu maksājot mazāk, nekā iegādājoties divas biļetes atsevišķi. Plānots, ka laika posmā no 2021. – 2030.gadam, pasažieri varēs iegādāties ievērojami plašāku vienoto biļešu klāstu gan reģionālo autobusu un vilcienu maršrutu savienojumos, gan reģionālo autobusu maršrutu savienojumos.


Atbildīgā amatpersona
                                                                                                        T. Vectirāns


(paraksts)*

Piezīme. * Dokumenta rekvizītu “paraksts” neaizpilda, ja elektroniskais dokuments ir sagatavots atbilstoši normatīvajiem aktiem par elektronisko dokumentu noformēšanu.
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