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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem

	Ministru kabineta noteikumu projektam „ Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi” (VSS-82)


Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu
	Datums 
	2019. gada 31. janvāris, 2019.gada 31.maijs.

	 
	 

	Saskaņošanas dalībnieki
	Tieslietu ministrija, Finanšu ministrija, Aizsardzības ministrija, Iekšlietu ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Zemkopības ministrija, Latvijas Pašvaldību savienību un Latvijas Brīvo arodbiedrību savienība.

	  
	

	 
	 
	 


	Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu institūciju) iebildumus
	Tieslietu ministrija, Finanšu ministrija, Aizsardzības ministrija, Iekšlietu ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Zemkopības ministrija, Latvijas Pašvaldību savienība, Latvijas Darba Devēju Konfederācija, Lielo pilsētu asociācija, Latvijas Apdrošinātāju asociācija.

	
	

	

	Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu piedalīties elektroniskajā saskaņošanā                                                                                                    
	 


I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)

	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildums, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	
	
	
	
	
	


II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta
	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	
	Tieslietu ministrija

1.Zem projekta nosaukuma esošajā norādē, uz kāda likuma pamata noteikumu projekts sagatavots, tiek norādīta likuma “Par aviāciju” (turpmāk – likums) 30. panta otrā daļa. Minētā norma paredz pilnvarojumu Ministru kabinetam par civilās aviācijas personālam izvirzāmo prasību noteikšanu. Projekta anotācijā šāda izdošanas pilnvarojuma, proti, likumdevēja gribas interpretācija un attiecināšana uz bezpilota gaisa kuģu ekspluatāciju netiek pamatota. Savukārt esošais regulējums par bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ir tikai likuma 47. un 47.1 pantā. Papildus vēlamies norādīt, ka Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. jūlijs) par kopīgiem noteikumiem civilās aviācijas jomā un ar ko izveido Eiropas Savienības Aviācijas drošības aģentūru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.2111/2005, (EK) Nr.1008/2008, (ES) Nr.996/2010, (ES) Nr.376/2014 un Direktīvas 2014/30/ES un 2014/53/ES un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.552/2004 un (EK) Nr.216/2008 un Padomes Regulu (EEK) Nr.3922/91 (Dokuments attiecas uz EEZ.) (turpmāk – regula Nr.2018/1139) ir tieši piemērojams normatīvais akts, bet tajā paredzētais vai trūkstošais regulējums nerada pilnvarojumu Ministru kabinetam par projektā paredzēto noteikumu izdošanu. Ievērojot minēto, šāda projekta virzība nav atbalstāma līdz brīdim, kamēr atbilstošas likuma pilnvarojuma normas tiks paredzētas likumā, proti, vispirms nepieciešams veikt grozījumus likumā, nosakot atbilstošu pilnvarojumu Ministru kabinetam par noteikumu izdošanu, lai nacionālajā līmenī paredzētu regulas Nr.2018/1139  9. pielikumā paredzēto prasību bezpilota gaisa kuģu izpildes mehānismu. Ņemot vērā nepieciešamā regulējuma aktualitāti, attiecīgi grozījumi virzāmi nekavējoties
	Iebildums ir ņemts vērā

Papildināta projekta anotācijas I sadaļa ar skaidrojumu un svītrots no pamatojuma, uz kura Ministru kabineta noteikumi tiek izdoti, atsauce uz likuma “Par aviāciju” 30.panta otro daļu

	Likuma „Par aviāciju” 47.pants

	2.
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.1. autonoms bezpilota gaisa kuģa lidojums – lidojums, kura laikā bezpilota gaisa kuģis veic lidojumu bez tālvadības pilota spējas iejaukties tā vadīšanā;

2.2. bezpilota gaisa kuģis – gaisa kuģis, ko ekspluatē vai kas konstruēts autonomai ekspluatācijai vai pilotēšanai no attāluma bez pilota gaisa kuģī;

2.3. bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants – juridiska vai fiziska persona, kas ekspluatē vienu vai vairākas bezpilota gaisa kuģa sistēmas;

2.4. bezpilota gaisa kuģa sistēma – bezpilota gaisa kuģis, bezpilota gaisa kuģa lidojuma vadības ierīce, aprīkojums un programmnodrošinājums, kas ir nepieciešams, lai pilotētu bezpilota gaisa kuģi attālināti;

2.5. lidaparāts – šo noteikumu izpratnē raķetes modelis vai raķete;

2.6. lidmodelis – bezpilota gaisa kuģis, kurš tiek izmantots sporta lidojumiem;

2.7. lidojumu novērotājs – fiziska persona, kas sniedz atbalstu tālvadības pilotam vizuāla kontakta nodrošināšanai ar bezpilota gaisa kuģi vai lidaparātu droša lidojuma veikšanai;

2.8. neiesaistīta persona – persona, kas nepiedalās bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatācijā un kas nav informēta par bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatanta instrukcijām un drošības pasākumiem.

2.9. paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums – bezpilota gaisa kuģa lidojums, kuru paredzēts veikt atkāpjoties no šajos noteikumos noteiktajiem ierobežojumiem (piemēram, bezpilota gaisa kuģa lidojums pārsniedzot pieļaujamo lidojumu augstumu vai kopējo pacelšanās masu) vai šajos noteikumos neminētajos gadījumos (autonomie bezpilota gaisa kuģu lidojumi, cilvēku pārvadāšana, bīstamo kravu pārvadāšana, kravas vilkšana atsaitē, kravas nomešana un smidzināšana, vairāku bezpilota gaisa kuģu vienlaicīga vadīšana);

2.10. tālvadības pilots – fiziska persona, kas atbildīga par bezpilota gaisa kuģa lidojuma drošu vadīšanu, proti, manuāli apkalpo lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārrauga tā kursu un saglabā spēju jebkurā brīdī iejaukties un mainīt kursu;

2.11. tālvadības vieta – vieta, kur atrodas tālvadības pilots un no kuras tiek vadīts bezpilota gaisa kuģis vai lidaparāts;

2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.
	Tieslietu ministrija

2. Projekta 2. punktā paredzētos terminus nepieciešams papildus izvērtēt un precizēt. Vēršam uzmanību, ka atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr.108 “Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi” (turpmāk – noteikumi Nr.108) 121. punktam noteikumu projektā terminus skaidro, lai konkretizētu terminā izteiktā jēdziena izpratnes robežas, ja termins nav skaidrots vai lietots augstāka juridiskā spēka normatīvajā aktā. Ievērojot minēto, projektā nepieciešams svītrot terminus vai aizstāt tos ar citiem vārdiem, kas ir skaidroti likumos, jo īpaši, likumā “Par aviāciju”, piemēram, termins “lidaparāts”. Minētais tiešā veidā attiecas arī uz terminiem, kas ir skaidroti regulā Nr.2018/1139, kas arī ir uzskatāma par augstāka juridiskā spēka normatīvo aktu. Papildus norādām, ka noteikumu Nr.108 41. punkts paredz, ka divi termini nevar viens otru savstarpēji skaidrot. Tādējādi vienlaikus jāizvērtē, cik pamatoti visā projekta tekstā ir nepieciešami atsevišķi nodalīti termini “bezpilota gaisa kuģis” un lidaparāts”, ja projekta 2.2. apakšpunktā termins “bezpilota gaisa kuģis” skaidrots kā gaisa kuģa paveids, savukārt likumā “Par aviāciju” termins “gaisa kuģis” skaidrots kā lidaparāts, ko atmosfērā notur mijiedarbība ar gaisu, ja tā nav mijiedarbība ar gaisu, kas reflektēts no zemes vai ūdens virsmas. Ievērojot minēto, šī atzinuma 1. iebildumā norādītā likumprojekta sagatavošanas procesā nepieciešams izvērtēt, kādi termini par bezpilota gaisa kuģu tiesisko regulējumu būtu iekļaujami likumā. 


	Iebildums ir ņemts vērā


	2. Noteikumos lietotie termini:

2.1. autonoms bezpilota gaisa kuģa lidojums – lidojums, kura laikā bezpilota gaisa kuģis veic lidojumu bez tālvadības pilota spējas iejaukties tā vadīšanā;

2.2. bezpilota gaisa kuģis – gaisa kuģis, ko ekspluatē vai kas konstruēts autonomai ekspluatācijai vai pilotēšanai no attāluma bez pilota gaisa kuģī;

2.3. bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants – juridiska vai fiziska persona, kas ekspluatē vienu vai vairākas bezpilota gaisa kuģa sistēmas;
2.4. bezpilota gaisa kuģa sistēma – bezpilota gaisa kuģis, bezpilota gaisa kuģa lidojuma vadības ierīce, aprīkojums un programmnodrošinājums, kas ir nepieciešams, lai pilotētu bezpilota gaisa kuģi attālināti;

2.5. lidmodelis – bezpilota gaisa kuģis, kas tiek izmantots sporta un atpūtas nolūkos valsts un pašvaldību lidmodeļu sporta organizāciju un biedrību noteiktajā kārtībā. 
2.6. lidojumu novērotājs – fiziska persona, kas sniedz atbalstu tālvadības pilotam vizuāla kontakta nodrošināšanai ar bezpilota gaisa kuģi vai lidaparātu droša lidojuma veikšanai;

2.7. neiesaistīta persona – persona, kas nepiedalās bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatācijā un kas nav informēta par bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatanta instrukcijām un drošības pasākumiem;

2.8. paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums – bezpilota gaisa kuģa lidojums, kuru paredzēts veikt, neievērojot  šajos noteikumos noteiktās pamatprasības;

2.9. tālvadības pilots – fiziska persona, kas atbildīga par bezpilota gaisa kuģa lidojuma drošu vadīšanu - manuāli apkalpo lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārrauga tā kursu un saglabā spēju jebkurā brīdī iejaukties un mainīt kursu;

2.10. tālvadības vieta – vieta, kur atrodas tālvadības pilots un no kuras tiek vadīts bezpilota gaisa kuģis vai lidaparāts;

2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;

2.12. militārais bezpilota gaisa kuģis - bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības jomā.



	3.
	
	Tieslietu ministrija

3. Lūdzam tiesiskās skaidrības nodrošināšanai projekta anotācijā pamatot, kāpēc saskaņā ar projekta 12.1. apakšpunktu attiecībā uz lidmodeļiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir mazāka par 20 kg, nav attiecināms projekta 10. punktā noteiktais par marķējuma nepieciešamību.


	Iebildums ir ņemts vērā


	Anotācijas I sadaļa papildināta šādā redakcijā: 12)
nosaka, ka lidmodeļu lidojumi notiek pastarpināto pārvaldes iestāžu un biedrību, kas atbildīgas par lidmodeļu sporta veidu Latvijā, ietvaros. Šādā gadījumā attiecīgās iestādes un biedrības nodrošina lidojumu drošumu, kas salīdzināms ar šajos noteikumos noteikto, bet Civilās aviācijas aģentūra uzrauga minētās iestādes un biedrības. Ja ar lidmodeli paredzēts veikt lidojumu ārpus pastarpinātās pārvaldes iestādes vai biedrības ietvariem, jāievēro visas šajos noteikumos bezpilota gaisa kuģiem noteiktās prasības;

	4.
	14. Bezpilota gaisa kuģa lidojumi jāveic drošā attālumā no komercaviācijas un vispārējās nozīmes aviācijas gaisa telpas lietotājiem vai citiem bezpilota gaisa kuģiem, ievērojot tādu distanci, lai neradītu sadursmes riskus. Ja pastāv sadursmes risks, tālvadības pilots:
14.1. nekavējoties dod ceļu komercaviācijas un vispārējās nozīmes aviācijas gaisa telpas lietotājiem;
14.2. izvēloties situācijai atbilstošāko darbību, dod ceļu citam bezpilota gaisa kuģim, kas nekustīgi karājas gaisā, lido zemākā augstumā vai veic avārijas nosēšanos;
14.3. maina bezpilota gaisa kuģa lidojuma virzienu pa labi attiecībā pret citu bezpilota gaisa kuģi, ar kuru lidojumu trajektorijas krustojas vienādā augstumā vai kas tiek apdzīts.

	Tieslietu ministrija

4. Projekta 14. punktā lietoto apzīmējumu “komercaviācija” nepieciešams aizstāt ar kādu no likumā ietvertajiem terminiem, vai arī tiesiskās skaidrības nodrošināšanai projektā vai anotācijā skaidrot nepieciešamā regulējuma tvērumu. 


	Iebildums ir ņemts vērā

	17. Bezpilota gaisa kuģa lidojumi jāveic drošā attālumā no komerciālo gaisa pārvadājumu un vispārējās nozīmes aviācijas  gaisa telpas lietotājiem vai citiem bezpilota gaisa kuģiem, ievērojot tādu distanci, lai neradītu sadursmes riskus. Ja pastāv sadursmes risks, tālvadības pilots:
17.1. nekavējoties dod ceļu komerciālo gaisa pārvadājumu un vispārējās nozīmes aviācijas gaisa telpas lietotājiem;
17.2. izvēloties situācijai atbilstošāko darbību, dod ceļu citam bezpilota gaisa kuģim, kas nekustīgi karājas gaisā vai lido zemākā augstumā;
17.3. maina bezpilota gaisa kuģa lidojuma virzienu pa labi attiecībā pret citu bezpilota gaisa kuģi, ar kuru lidojumu trajektorijas krustojas vienādā augstumā vai kas tiek apdzīts.


	5.
	39. Tālvadības pilota un lidojumu novērotāja pienākumi ir:

39.1. tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7.punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;
39.1.2. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu un šo noteikumu 19. 22. un 23.punktā minēto lidojumu laikā. Tālvadības pilotam un novērotājam izmantot tādus sakaru līdzekļus, kas bezpilota gaisa kuģa lidojumu laikā nodrošina nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju;

39.1.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti; 

39.1.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem, kā arī šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu; 

39.1.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka,  Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu;

39.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu.


	Tieslietu ministrija

5. Projekta 39. punktu nepieciešams papildināt ar Ieslodzījuma vietu pārvaldes amatpersonu norādi, jo projektā esošais regulējums ir saistīts ar bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumiem pie ieslodzījuma vietām. Vēršam uzmanību, ka jau šobrīd Ieslodzījuma vietu pārvaldes likuma 22. panta pirmās daļas 2. punkts paredz, ka amatpersonai, pildot dienesta uzdevumus, ir tiesības normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā pārbaudīt personu apliecinošus dokumentus, kā arī citus dokumentus. Ievērojot minēto, tiesiskās skaidrības nodrošināšanai projekta 39. punktu nepieciešams atbilstoši precizēt. 


	Iebildums ir ņemts vērā


	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.



	6.
	49. Pirms praktisko prasmju pārbaudes tālvadības pilots paraksta apliecinājumu, ka:

49.1. bezpilota gaisa kuģis, ar kuru viņš plāno veikt praktisko prasmju pārbaudi, ir apdrošināts atbilstoši šo noteikumu 11.punktā noteiktajām prasībām;

49.2. tālvadības pilots atbilst šo noteikumu 40.2.punkta prasībām.


	Tieslietu ministrija

6. Projekta 49.1. apakšpunktā norādīts, ka pirms praktisko prasmju pārbaudes tālvadības pilots paraksta apliecinājumu, ka bezpilota gaisa kuģis, ar kuru viņš plāno veikt praktisko prasmju pārbaudi, ir apdrošināts atbilstoši šo noteikumu 11. punktā noteiktajām prasībām. Vēršam uzmanību, ka projekta 11. punkts paredz bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanu, nevis bezpilota gaisa kuģa apdrošināšanu. Līdz ar to precizējams projekta 49.1. apakšpunkts.


	Iebildums ir ņemts vērā


	     53. Pirms praktisko prasmju pārbaudes tālvadības pilots paraksta apliecinājumu, ka:

53.1. atbilstoši šo noteikumu 11.punktā noteiktajām prasībām ir apdrošināta viņa vispārējā civiltiesiskā atbildība pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis, ar kuru viņš plāno veikt praktisko prasmju pārbaudi, varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai, mantai kā arī videi;

53.2. tālvadības pilots atbilst šo noteikumu 42.2.apakšpunkta prasībām.

         

	7.
	64. Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu pagarināt ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauju uz vienu gadu, ja:

64.1. iesniegts iesniegums (brīvā formā) par ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma termiņa pagarināšanu ne vēlāk kā 20 darba dienas pirms atļaujas derīguma termiņa beigām;

64.2. nav mainījušies bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas nosacījumi (piemēram, scenārijs, riska mazināšanas pasākumi, personu, gaisa kuģu un lidojumu atbilstība);

64.3. bezpilota gaisa kuģa ekspluatants (katrs tālvadības pilots) ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma laikā ir veicis ne mazāk kā 12 paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus ar kopējo lidojuma laiku ne mazāk kā divas stundas.


	Tieslietu ministrija

7. Projekta 64.3. apakšpunktā minēts termins “bezpilota gaisa kuģa ekspluatants (katrs tālvadības pilots)”. Lūdzam izvērtēt minētā termina atbilstību projekta 2.3. un 2.10. apakšpunktā ietvertajiem terminu “bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants” un “tālvadības pilots” skaidrojumiem un nepieciešamības gadījumā precizēt šo projekta normu.


	Iebildums ir ņemts vērā


	Svītrots projekta 64.punkts.


	8.
	
	Tieslietu ministrija

8. Anotācijas II sadaļas 1. punktā norādīts, ka projekts attiecas uz jebkuru personu, kuras īpašumā vai valdījumā ir bezpilota kuģis vai kura vēlas veikt bezpilota gaisa kuģa lidojumus, kā arī uz komersantiem un biedrībām, kas organizē bezpilota gaisa kuģu lidojumus. Vēršam uzmanību, ka papildus nepieciešams izvērtēt, vai sabiedrības mērķgrupu, kuru projektā ietvertais tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt, uzskaitījums ir pilnīgs, jo projekts paredz prasības arī lidojumu novērotājiem, kā arī ir piemērojams attiecībā uz valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, nepieciešamības gadījumā precizējot anotāciju.


	Iebildums ir ņemts vērā


	Papildināta anotācijas II sadaļas šādā redakcijā: Administratīvais slogs attiecībā uz anotācijas II sadaļas 1.punktā minētajām sabiedrības mērķgrupām būtiski nemainās. Vienotam vispārējām regulējuma prasībām  tiek pakļauti visi bezpilota gaisa kuģu īpašnieki, valdītāji un lietotāji neatkarīgi no bezpilota gaisa kuģa masas, veiktspējas un tā izmantošanas mērķa. Stingrākas prasības attieksies tikai uz lidojumiem paaugstināta riska apstākļos, kas var nopietni apdraudēt lidojumu drošumu, kā arī personas un objektus uz zemes, kas tādējādi ir visas sabiedrības  interesēs. Ņemot vērā līdzšinējo pieredzi, paredzams, ka stingrākas prasības attieksies uz ne vairāk kā 10 procentiem no visiem tālvadības pilotiem.


	9.
	4.pielikums Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

2. Brasas cietums, Laktas iela 2/4, Rīga, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01000170070.


	Tieslietu ministrija
9. Projekta 4. pielikuma 2. punktu, kurā tiek norādīts Brasas cietums, nepieciešams svītrot. Vēlamies informēt, ka saskaņā ar tieslietu ministra 2018. gada 7. novembra rīkojumu Nr.1-1/282 “Par brīvības atņemšanas iestādes likvidēšanu” Brasas cietums tiks likvidēts ar 2019. gada 1. aprīli. Ievērojot minēto, pielikumā minētās teritorijas norāde uz projekta spēkā stāšanās brīdi būs zaudējusi aktualitāti. 
	Iebildums ir ņemts vērā


	Svītrots noteikumu projekta 4.pielikuma 2. punkts.

	10.
	
	Finanšu ministrija 

1. Lūdzam papildināt anotāciju ar detalizētu pamatojumu, kāpēc nepieciešams bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas pienākumu ieviest attiecināta uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir no 250 g un vairāk (pašlaik spēkā ir no 1,5 kg), un bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g, bet ar to tiek veikti paaugstināta riska lidojumi. Ņemot vērā to, ka attiecīgā norma rada papildu administratīvo slogu (papildu izmaksas) bezpilota gaisa kuģa īpašniekiem, vienlaikus aicinām anotācijā norādīt arī aptuvenās bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas izmaksas.


	Iebildums ir ņemts vērā 


	Papildināta anotācijas II sadaļa šādā redakcijā: Apdrošināšanas pienākuma slogu uz tautsaimniecību pašreizējā bezpilota gaisa kuģu izmantošanas stadijā vēl nav iespējams aprēķināt, jo, kā norāda Apdrošinātāju asociācija, bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšana Latvijā ir jauns apdrošināšanas pakalpojums. Apdrošināšanas sabiedrības, aprēķinot apdrošināšanas prēmiju un izsniedzot polisi, vadās pēc daudz un dažādiem faktoriem, proti, kādos apstākļos un kādam mērķim bezpilota gaisa kuģis tiks izmantots, tāpat apdrošinātājs normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā ievāc informāciju par pašu bezpilota gaisa kuģa īpašnieku, lidošanas stāžu, iepriekšējo gadījumu skaitu utt. Sakarā ar šobrīd pieejamās informācijas un pieredzes trūkumu bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanā nav iespējams sniegt konkrētas apdrošināšanas prēmiju amplitūdas. Šajā sakarā var tikai atsaukties uz citās Eiropas valstīs valdošo pieredzi, proti, šobrīd Eiropā dažādi apdrošināšanas pakalpojumu izplatītāji piedāvā bezpilota gaisa kuģu īpašnieku vispārējās civiltiesiskās apdrošināšanas polises gan privātām, gan komerciālām vajadzībām. Polises iespējams iegādāties sākot no 5 Eiro par stundas lidojumu vai 20 Eiro par mēnesi derīgu apdrošināšanas polisi, atkarībā no nepieciešamā minimālā atbildības limita, lidojuma lokācijas un citiem mainīgiem faktoriem. Paplašinoties bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanas tirgum, arī vietējās apdrošināšanas sabiedrības kļūs arvien ieinteresētākas sniegt šo pakalpojumu, un galvenais apdrošināšanas cenu ietekmējošais kritērijs būs augošā konkurence. Pamatojoties uz Eiropas atvērtā tirgus principiem, jebkurš ir tiesīgs saņemt bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas pakalpojumu no citā Eiropas Savienības dalībvalstī reģistrēta apdrošinātāja, kas sniedz nepieciešamo apdrošināšanas segumu un kura pakalpojums atbilst vietējam regulējumam. Prasībai par apdrošināšanas attiecināšanu uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir no 250 g un vairāk, noteikts pārejas periods.



	11.
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.1. autonoms bezpilota gaisa kuģa lidojums – lidojums, kura laikā bezpilota gaisa kuģis veic lidojumu bez tālvadības pilota spējas iejaukties tā vadīšanā;

2.2. bezpilota gaisa kuģis – gaisa kuģis, ko ekspluatē vai kas konstruēts autonomai ekspluatācijai vai pilotēšanai no attāluma bez pilota gaisa kuģī;

2.3. bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants – juridiska vai fiziska persona, kas ekspluatē vienu vai vairākas bezpilota gaisa kuģa sistēmas;
2.4. bezpilota gaisa kuģa sistēma – bezpilota gaisa kuģis, bezpilota gaisa kuģa lidojuma vadības ierīce, aprīkojums un programmnodrošinājums, kas ir nepieciešams, lai pilotētu bezpilota gaisa kuģi attālināti;

2.5. lidaparāts – šo noteikumu izpratnē raķetes modelis vai raķete;

2.6. lidmodelis – bezpilota gaisa kuģis, kurš tiek izmantots sporta lidojumiem;

2.7. lidojumu novērotājs – fiziska persona, kas sniedz atbalstu tālvadības pilotam vizuāla kontakta nodrošināšanai ar bezpilota gaisa kuģi vai lidaparātu droša lidojuma veikšanai;

2.8. neiesaistīta persona – persona, kas nepiedalās bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatācijā un kas nav informēta par bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatanta instrukcijām un drošības pasākumiem.

2.9. paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums – bezpilota gaisa kuģa lidojums, kuru paredzēts veikt atkāpjoties no šajos noteikumos noteiktajiem ierobežojumiem (piemēram, bezpilota gaisa kuģa lidojums pārsniedzot pieļaujamo lidojumu augstumu vai kopējo pacelšanās masu) vai šajos noteikumos neminētajos gadījumos (autonomie bezpilota gaisa kuģu lidojumi, cilvēku pārvadāšana, bīstamo kravu pārvadāšana, kravas vilkšana atsaitē, kravas nomešana un smidzināšana, vairāku bezpilota gaisa kuģu vienlaicīga vadīšana);

2.10. tālvadības pilots – fiziska persona, kas atbildīga par bezpilota gaisa kuģa lidojuma drošu vadīšanu, proti, manuāli apkalpo lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārrauga tā kursu un saglabā spēju jebkurā brīdī iejaukties un mainīt kursu;

2.11. tālvadības vieta – vieta, kur atrodas tālvadības pilots un no kuras tiek vadīts bezpilota gaisa kuģis vai lidaparāts;

2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.

	Aizsardzības ministrija

1.Noteikumu projekts paredz noteikt kārtību, kādā Latvijas Republikas gaisa telpā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi, lidojumi. Noteikumu projekta tekstā tiek lietoti divi atšķirīgi termini “bezpilota gaisa kuģis” (2.2. punkts) un “valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis” (2.12. punkts). Ņemot vērā to, ka nav skaidri noprotams, kuri noteikumu projekta nosacījumi attiecas uz attiecīgajiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, lūdzam skaidrot vai noteikumu projektā (piem., noteikumu projekta 19., 24. punktā) minētie nosacījumi attiecas arī uz valsts iestāžu bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Noteikumu projektā nepieciešams precīzi noteikt, kuri projekta punkti attiecas uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi. Tā piemēram, bezpilota gaisa kuģa apdrošināšana, pilota apmācība un lidojuma priekšnosacījumi nebūtu attiecināmi uz militāro bezpilota gaisa kuģi.
	Iebildums ir ņemts vērā


	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā ir tiesības neievērot noteikumos noteiktās papildprasības.

71. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.

 72. Noteikumu 71.punkts nav piemērojams lidojumiem ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi,  kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar VAS “Latvijas gaisa satiksme” izstrādāto  procedūru.

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksmes procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	12.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR:

11.1.1. ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g;

11.1.2. ja tiek veikts paaugstināta riska lidojums ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g; 

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	Aizsardzības ministrija

2.
Noteikumu projekta 11. punkts paredz bezpilota gaisa kuģa īpašnieka pienākumu apdrošināt savu civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus varētu radīt bezpilota gaisa kuģis. Ierosinām papildināt noteikumu projektu ar normu, saskaņā ar kuru valsts iestāde ir tiesīga neievērot 11. punkta prasības, vienlaikus paredzot valsts iestādes pienākumu atlīdzināt zaudējumus, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai (analoģiski Publisku izklaides un svētku pasākumu drošības likuma 10. panta otrās daļas 8. punkta un otrās prim daļas regulējumam). Tā, piemēram, Aizsardzības ministrijā un tās padotības iestādēs kārtību, kādā izskata privātpersonu (t. sk. valsts pārvaldes iestāžu, kas darbojas privāttiesību jomā) iesniegumus par ministrijas un iestāžu radītajiem mantiskajiem zaudējumiem vai personisko kaitējumu un pieprasījumus par nodarīto zaudējumu atlīdzināšanu, nosaka Aizsardzības ministrijas 2017. gada 26. oktobra noteikumi Nr. 21-NOT „Privātpersonai nodarīto zaudējumu atlīdzināšanas kārtība”.
	Iebildums ir ņemts vērā 
	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksmes procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	13.
	55. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants, kas vēlas veikt paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu, veic bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējumu (7.pielikums), ar kuru noskaidro paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu riska klases koeficientu un veicamās darbības. 

56. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants iesniedz Civilās aviācijas aģentūrā iesniegumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas saņemšanai (8.pielikums), ja galējās riska klases koeficients nav lielāks par 6. Iesniegumam pievieno veikto bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējumu, bezpilota gaisa kuģa lietošanas instrukciju un apliecinājumu par šo noteikumu 11.punktā minēto apdrošināšanu.

62. Tālvadības pilots, kas veic bezpilota gaisa kuģa lidojumu saskaņā ar šo noteikumu 58.punktā minēto lidojumu atļauju, veic lidojumu stundu uzskaiti (9.pielikums). Lidojumu stundu uzskaites datus saglabā ne mazāk kā divus gadus.


	Aizsardzības ministrija

3.
Šobrīd spēkā esošo Ministru kabineta 2016. gada 22. novembra noteikumu Nr. 737 „Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi” 3. punktā uzskaitītas prasības, kas neattiecas uz bezpilota gaisa kuģiem, kurus izmanto normatīvajos aktos noteikto valsts funkciju veikšanai. Atbilstoši noteikumu projekta 17. punktam vienīgi lidojuma augstuma ierobežojums neattiecas uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Vienlaikus noteikumu projektā paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanai tālvadības pilotam un tā lidojumu novērotājam izvirzītas papildu prasības (teorētisko un praktisko zināšanu pārbaude, veselību apliecinošs dokuments - 40. punkts), savukārt atbilstoši noteikumu projekta 5. nodaļā minētajam pirms paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojuma jāveic papildu darbības – bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējums (55. punkts), jāiesniedz Civilās aviācijas aģentūrā iesniegumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas saņemšanai (56. punkts), kā arī jāveic lidojumu stundu uzskaite (62. punkts). Aizsardzības ministrija informē, ka, piemēram, Nacionālo bruņoto spēku bezpilota gaisa kuģi lielākoties tiek izmantoti tieši paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumos. Ievērojot minēto, lai atvieglotu valsts iestāžu, tajā skaitā Nacionālo bruņoto spēku darbību, lūdzam izvērtēt, vai uz valsts iestāžu bezpilota gaisa kuģiem un to vadīšanu nepieciešams attiecināt visus noteikumu projektā ietvertos nosacījumus (it sevišķi attiecībā uz bezpilota gaisa kuģu lidojumiem militāro objektu teritorijā).


	Iebildums ir ņemts vērā


	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksmes procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	14.
	19. Šo noteikumu 18.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

19.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

19.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi;

19.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.

 gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

19.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

19.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi;

19.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Aizsardzības ministrija

4.
Saskaņā ar noteikumu projekta 19.1. apakšpunktu “šo noteikumu 18. punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības – tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras.” Ņemot vērā minēto, lūdzam noteikumu projekta anotācijā skaidrot, vai noteikumu projekta 18. punktā minētās tiešās redzamības prasību var nepiemērot bezpilota gaisa kuģu lidojumos, ja uz bezpilota gaisa kuģa uzstādīta, piemēram, fotokamera. Vienlaikus lūdzam papildināt noteikumu projekta 19. punktu ar nosacījumu, ka tiešās redzamības prasības nepiemēro arī tādiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, ja lidojumam var sekot līdzi tālvadības pultī, kurā tiešsaistē attēlota lidojuma trajektorija.


	Iebildums ir ņemts vērā 
	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā ir tiesības neievērot noteikumos noteiktās papildprasības.

71. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.

 72. Noteikumu 71.punkts nav piemērojams lidojumiem ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi,  kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar VAS “Latvijas gaisa satiksme” izstrādāto  procedūru.

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksme procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	15.
	26. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietām, kur notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, izņemot gadījumu, kad bezpilota gaisa kuģa lidojums ir saskaņots ar valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, atbildīgo personu.
	Aizsardzības ministrija

5.Noteikumu projekta 26. punkts noteic, ka bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietām, kur notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, izņemot gadījumu, kad bezpilota gaisa kuģa lidojums ir saskaņots ar valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, atbildīgo personu. Aizsardzības ministrija norāda, ka gadījumos, kad ugunsgrēka dzēšanas darbos tiek iesaistīts Nacionālo bruņoto spēku Gaisa spēku helikopters, nav iespējams precīzi noteikt teritorijas, kurās notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, robežas, jo helikopters ugunsgrēka vietai pietuvojas vairākkārt, turklāt var to darīt no jebkuras puses. Tādējādi lidaparātu veiktu reaģēšanas un seku likvidēšanas darbu tuvumā 50 m ierobežojums horizontālajā plaknē nav pietiekams. Ievērojot minēto, ierosinām noteikumu projektā paredzēt, ka bezpilota gaisa kuģa lidojumus avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietās, kur notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, atļauts veikt tikai ar valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, atbildīgās personas saskaņojumu.


	Iebildums ir ņemts vērā


	13. Ar bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegts ierobežot vai kavēt valsts iestādes darbības, kas saistītas ar reaģēšanas un seku likvidēšanas darbiem un ierašanos avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietās. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietās, kā arī 50 m attālumā no vietas, kur notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, atļauts veikt tikai ar valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, atbildīgās personas saskaņojumu.



	16.
	30. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus veic noteiktā attālumā horizontālajā plaknē no militārās infrastruktūras objektiem (3.pielikums), kuri tiek izmantoti Nacionālo bruņoto spēku vajadzībām, izņemot gadījumus, kad lidojums ir saskaņots ar Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus veic ne tuvāk par 500 m no karakuģiem ostas akvatorijā un jūrā.
	Aizsardzības ministrija

6. Noteikumu projekta 30. punktu aiz pirmā teikuma papildināt ar teikumu šādā redakcijā: “Lidojuma saskaņošanai ar Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem bezpilota gaisa kuģa vadībā iesaistīta persona iesniedz bezpilota gaisa kuģa lidojuma virs militārās infrastruktūras objekta saskaņošanas pieteikumu (4. pielikums).”


	Iebildums ir ņemts vērā


	 34. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus veic noteiktā attālumā horizontālajā plaknē no militārās infrastruktūras objektiem (3.pielikums), kuri tiek izmantoti Nacionālo bruņoto spēku vajadzībām, izņemot gadījumus, kad lidojums ir saskaņots ar Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 500 m no karakuģiem ostas akvatorijā un jūrā. Lidojuma saskaņošanai ar Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem bezpilota gaisa kuģa ekspluatants iesniedz bezpilota gaisa kuģa lidojuma virs militārās infrastruktūras objekta saskaņošanas pieteikumu (4.pielikums).


	17.
	32. Šo noteikumu 27., 28., 29. un 30.punktā minēto infrastruktūras objektu, kā arī 31.punktā minēto objektu īpašniekiem vai valdītājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (5.pielikums). 


	Aizsardzības ministrija

7.
Saskaņā ar noteikumu projekta 32. punktu šo noteikumu 27., 28., 29. un 30. punktā minēto infrastruktūras objektu, kā arī 31. punktā minēto objektu īpašniekiem vai valdītājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu. Noteikumu projektā jāprecizē brīdinājuma zīmju izvietojums, ņemot vērā, to ka, piemēram, Nacionālo bruņoto spēku infrastruktūras objekti ir ar ievērojamu platību (turklāt vairāki no tiem nav iežogoti). Formāla šī nosacījuma izpilde, izvietojot brīdinājuma zīmi tikai pie ieejas objektā, var būt nepietiekama.
	Panākta vienošanās saskaņošanas laikā 
Ministru kabineta noteikumu projekta 32.punkts neliedz objektu īpašniekiem vai valdītājiem izvietot papildus  brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu.

Pēc precizētā projekta izsūtīšanas 31.05.2019 netika saņemts atzinums, kā arī starpministriju sanāksmes laikā iebildums netika uzturēts, līdz ar to atzinums uzskatāms par atsauktu.
	10. Šo noteikumu 31.,32.,33., un 34. minēto infrastruktūras objektu, kā arī 35.punktā minēto objektu īpašniekiem, valdītājiem vai lietotājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (6.pielikums).

	18.
	
	Aizsardzības ministrija

8.
Tā kā noteikumu projekta (un tā anotācijas) mērķauditorija sedz pilnīgi visus civilos bezpilota gaisa kuģu lietotājus, būtu nepieciešams anotācijā iekļaut informāciju par spēkā esošo administratīvo sodu, pārkāpjot projekta 27., 28., 29. un 30. punktos notiektos lidojumu aizliegumus. Tāpat būtu nepieciešams projekta anotācija norādīt informāciju par pieejamām lietotnēm, kur jau šobrīd ir norādītas 27., 28., 29. un 30. punktos noteiktās lidojumu aizlieguma zonas.
	Iebildums ir  ņemts vērā


	Anotācijas I sadaļa papildināta šādā redakcijā: Šobrīd  par pārkāpumu, kas izdarīts ar bezpilota gaisa kuģi, tiek piemērotas Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksa (turpmāk - LAPK) normas, kas attiecināmās uz gaisa kuģiem, jo bezpilota gaisa kuģis, saskaņā ar starptautisko (ICAO līmeņa) tiesisko regulējumu, ir gaisa kuģis. Taču likumā “Par aviāciju” tiks iestrādāti administratīvie sodi tieši par pārkāpumiem, kas izdarīti ar bezpilota gaisa kuģi. Tomēr nepieciešams radīt tiesisko regulējumu, kas ir atbilstošāks bezpilota gaisa kuģu specifikai.

Uz doto brīdi nav izstrādātas lietotnes, kurā būtu pieejama pilnīga un ticama korekta informācija par 31.,32.,33., un 34. minēto infrastruktūras objektu, lidojumu aizlieguma zonām.  

Projekta 90.punkts nosaka, ka objektu īpašnieki vai valdītāji atbilstoši normatīvajiem aktiem par aeronavigācijas informācijas sagatavošanas un izplatīšanas kārtību līdz 2019.gada 1.novembrim iesniedz Latvijas gaisa satiksmei informāciju par 31.,32.,33.,34 un 35.punktā minēto objektu atrašanās vietām un noteiktajiem lidojuma ierobežojumiem, savukārt projekta 89.punkts nosaka, ka šo noteikumu 7.punktā minēto aeronavigācijas informāciju, kas nepieciešama bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai, tostarp, gaisa telpas zonas un ierobežojumus, kuros bezpilota gaisa kuģi drīkst veikt lidojumus, Latvijas gaisa satiksme sākot no 2020.gada 2.janvāra tīmekļa vietnē http://ais.lgs.lv nodrošina lietotājiem atsevišķā, vienkārši saprotamā, elektroniski pieejamā aeronavigācijas informācijas publikācijas veidā, līdz ar to iepriekšminētā informācija par minēto objektu atrašanās vietām un noteiktajiem lidojuma ierobežojumiem no 2020.gada 2.janvāra tiks publicēta Latvijas gaisa satiksmes tīmekļa vietnē http://ais.lgs.lv



	19.
	33. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt:

33.1. 5000 metru attālumā no lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar instrumentālo lidojumu procedūru (IFR) (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta;

33.2. 3000 metru attālumā no lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta);

33.3. jebkurā gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, un ir ārpus šo noteikumu 33.1. un 33.2.apakšpunktā minētajiem lidlaukiem, tā aktīvās darbības laikā. Šā apakšpunkta prasība neattiecas uz gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai.


	Aizsardzības ministrija

9. Noteikumu projekta 33.1. punktu papildināt ar vārdiem “vai militārā lidlauka”.


	Iebildums ir  ņemts vērā


	    Anotācijas I sadaļa  papildināta šādā redakcijā : Noteikumu projektā minētais termins “lidlauks” attiecas uz jebkuru lidlauku, tostarp arī uz likumā “Par aviāciju” definēto militāro lidlauku.


	20.
	56. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants iesniedz Civilās aviācijas aģentūrā iesniegumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas saņemšanai (8.pielikums), ja galējās riska klases koeficients nav lielāks par 6. Iesniegumam pievieno veikto bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējumu, bezpilota gaisa kuģa lietošanas instrukciju un apliecinājumu par šo noteikumu 11.punktā minēto apdrošināšanu.
	Aizsardzības ministrija

10.
Noteikumu projekts cita starpā paredz noteikt paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģu lidojumu uzraudzības kārtību. Saskaņā ar noteikumu projekta 56. punktu  “bezpilota gaisa kuģa ekspluatants iesniedz Civilās aviācijas aģentūrā iesniegumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas saņemšanai (8. pielikums), ja galējās riska klases koeficients nav lielāks par 6. Iesniegumam pievieno veikto bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējumu, bezpilota gaisa kuģa lietošanas instrukciju un apliecinājumu par šo noteikumu 11. punktā minēto apdrošināšanu.” Vēršam uzmanību, ka, piemēram, Latvijas Ģeotelpiskās informācijas aģentūra kā vadošā valsts pārvaldes iestāde ģeodēzijas, kartogrāfijas un ģeotelpiskās informācijas jomā, lai izpildītu atsevišķas Ministru kabineta 2013. gada 9. jūlija noteikumos Nr. 384 “Latvijas Ģeotelpiskās informācijas aģentūras nolikums” noteiktās funkcijas un uzdevumus, izmanto arī bezpilota gaisa kuģus. Līdz ar to, Aizsardzības ministrijas ieskatā tām valsts pārvaldes iestādēm, kurām normatīvajos aktos deleģētas funkcijas un uzdevumi valsts aizsardzības jomā vai kuru darbība ir saistīta ar valstiski svarīgu materiālu iegūšanu, izmantojot bezpilota gaisa kuģus, būtu nepieciešams vienkāršot noteikumu projektā minētās prasības, piemēram, paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģu lidojumu atļaujas saņemšanai.
	Iebildums ir  ņemts vērā


	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā ir tiesības neievērot noteikumos noteiktās papildprasības.

71. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.

 72. Noteikumu 71.punkts nav piemērojams lidojumiem ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi,  kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar VAS “Latvijas gaisa satiksme” izstrādāto  procedūru.

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksmes procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	21.
	3.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

	Aizsardzības ministrija

11. Noteikumu projekta 3. pielikumu papildināt ar 1.3. punktu šādā redakcijā: “1.3. Rīga, Grostonas iela 2, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01000240075”.


	Iebildums ir  ņemts vērā


	Noteikumu projekta 3.pielikums papildināts ar jaunu 1.3.punktu šādā redakcijā:

1.3. Rīga, Grostonas iela 2, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01000240075

	22.
	3.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______
2.48. Rīga, Meldru iela 5a, Meklēšanas un glābšanas koordinācijas centrs, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01006110070;


	Aizsardzības ministrija

12.Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.48. punktu izteikt šādā redakcijā: “2.48. Rīga, Meldru iela 5A (Jūras meklēšanas un glābšanas koordinācijas centrs), nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01006110070”.


	Iebildums ir  ņemts vērā


	Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.48. punkts izteikts šādā redakcijā: 2.48. Rīga, Meldru iela 5A (Jūras meklēšanas un glābšanas koordinācijas centrs), nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01006110070.



	23.
	3.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______
2.54. Saldus novads, Saldus, Strīķu iela 36A, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 84015110022;
	Aizsardzības ministrija

13.Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.54. punktu izteikt šādā redakcijā: “2.54. Saldus novads, Saldus, Striķu iela 36A, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 84015110022”.


	Iebildums ir  ņemts vērā


	Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.54. punkts izteikts šādā redakcijā: 2.54. Saldus novads, Saldus, Striķu iela 36A, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 84015110022.

	24.
	3.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______
2.67. Ventspils novads, Tārgales pagasts, Miķeļtornis, "Seržanti", nekustamā īpašuma kadastra Nr. 98660030151;


	Aizsardzības ministrija

14.Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.67. punktu izteikt šādā redakcijā: “2.67. Ventspils novads, Tārgales pagasts, "Seržanti", nekustamā īpašuma kadastra Nr. 98660030151”.


	Iebildums ir  ņemts vērā


	Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.67. punkts izteikts šādā redakcijā: 2.67. Ventspils novads, Tārgales pagasts, "Seržanti", nekustamā īpašuma kadastra Nr. 98660030151.

	25.
	3.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______
2.74. Ventspils, Ganību iela 103 B, būves kadastra apzīmējums 27000170108011.


	Aizsardzības ministrija

15.Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.74. punktu izteikt šādā redakcijā: “2.74. Ventspils, Ganību iela b/n, būves kadastra apzīmējums 27000170108011”.


	Iebildums ir  ņemts vērā


	Noteikumu projekta 3. pielikuma 2.74. punkts izteikts šādā redakcijā: 2.74. Ventspils, Ganību iela b/n, būves kadastra apzīmējums 27000170108011.

	26.
	3.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

	Aizsardzības ministrija

16. Noteikumu projekta 3. pielikumu papildināt ar 2.75. un 2.76. punktu šādā redakcijā:

“2.75. Olaines novads, Olaines pagasts, “Andrejbaudas”, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 80800130076”.

2.76. Rīga, Sprukstes iela b/n, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01000850021”.


	Iebildums ir  ņemts vērā


	Noteikumu projekta 3. pielikums papildināts ar  jauniem 2.75. un 2.76. punktiem šādā redakcijā:

2.75. Olaines novads, Olaines pagasts, “Andrejbaudas”, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 80800130076.

2.76. Rīga, Sprukstes iela b/n, nekustamā īpašuma kadastra Nr. 01000850021”.

	27.
	5.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

	Aizsardzības ministrija

Noteikumu projekta 5. pielikumu – brīdinājuma zīmi (tās aprakstu un uzstādīšanas prasības) – būtu nepieciešams noteikt indikatīvā formā, jo katrs objekta valdītājs var šādu zīmi izgatavot un uzstādīt, vadoties no objekta lieluma un tam pieejamiem resursiem. Vēršam uzmanību, ka, tā kā šī nav administratīva regulējoša zīme, bet vispārēja norādoša informācija, tai nav jānosaka valsts standarts. Tāpat arī šādas zīmes uzstādīšana nebūtu jāierobežo ar attiecīgā objekta kadastrālajām robežām – atļaujot to uzstādīt jebkurā vietā, kas saskaņota ar attiecīgās teritorijas valdītāju
	Iebildums ir  ņemts vērā


	Noteikumu projekta 6. pielikuma apraksts un uzstādīšanas prasības noteiktas indikatīvā formā.

	28.
	
	Iekšlietu ministrija

1.
Projekta sākumā secīgi raksta normatīvā akta darbības jomu. Projekta pirmā punkta apakšpunkti nesatur visas normatīvā akta darbības jomas, tāpēc ierosinām papildināt projektu ar jauniem apakšpunktiem, ka noteikumi nosaka arī ierobežojumus bezpilota gaisa kuģu vadībā iesaistītām personām, prasības iesaistītajām personām, paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģu lidojumu kārtību un prasības atsevišķu bezpilota gaisa kuģu un lidaparātu lidojumu veikšanai.
	Iebildums ir ņemts vērā
	1.1. kārtību, kādā Latvijas Republikas gaisa telpā veicami bezpilota gaisa kuģu,  bezpilota raķešu un raķešu modeļu un cita veida lidaparātu, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi, lidojumi; 
1.2. ar lidojuma drošumu saistītas prasības bezpilota gaisa kuģu vadībā iesaistītām personām;

1.3. uzraudzības kārtību paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģu lidojumiem.



	29.
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.


	Iekšlietu ministrija

2.
Precizēt projekta 2.12.apakšpunktā minēto valsts funkciju un uzdevumu uzskaitījumu attiecībā uz iekšlietu nozari, definējot to atbilstoši Ministru kabineta 2003. gada 29. aprīļa noteikumu Nr.240 “Iekšlietu ministrijas nolikums” 1.punktā minētajam funkciju uzskaitījumam.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē
Projektā iekļauta jauna nodaļas VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai, kas paredz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumus, veicot operatīvas un neatliekamas darbības, šādi paplašinot valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu darbības. 


	2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;

2.12. militārais bezpilota gaisa kuģis - bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības jomā.



	30.
	26. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietām, kur notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, izņemot gadījumu, kad bezpilota gaisa kuģa lidojums ir saskaņots ar valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, atbildīgo personu.


	Iekšlietu ministrija

3.
Projektā neiekļauj normas, kas ir deklaratīvas. Projekta 26.punktā noteikts ierobežojums veikt bezpilota gaisa kuģu lidojumus tuvāk par noteikto attālumu horizontālajā plaknē no avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietām, bet neparedz valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, rīcību, ja šāds ierobežojums netiek ievērots (piemēram, ziņot Civilās aviācijas aģentūrai vai Valsts policijai).


	Iebildums ir  ņemts vērā


	13. Ar bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegts ierobežot  vai kavēt valsts iestādes darbības, kas saistītas ar reaģēšanas un seku likvidēšanas darbiem un ierašanos avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietās. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietās, kā arī 50 m attālumā no vietas, kur notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, atļauts veikt tikai ar valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, atbildīgās personas saskaņojumu.



	31.
	58. Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu izsniegt atļauju vai atteikt tās izsniegšanu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ne vēlāk kā vienu darba dienu pirms plānotā bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanas dienas vai pirms pirmā plānotā bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanas dienas, par to nekavējoties informējot bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu.


	Iekšlietu ministrija

4. Atbilstoši juridiskās tehnikas prasībām tiesību normai jābūt skaidrai, lai tās lietotājs un piemērotājs gūtu nepārprotamu priekšstatu par savām tiesībām, pienākumiem un juridiskām sekām. Ņemot vērā minēto, lai lietotājs gūtu nepārprotamu priekšstatu par projektā noteikto, precizēt projekta 58. punktu, nosakot cik ilgā laikā Civilās aviācijas aģentūrai jāpieņem lēmums izsniegt atļauju vai atteikt tās izsniegšanu, ja pirmā plānotā paaugstinātas bīstamības lidojuma diena nav zināma.
	Iebildums ir ņemts vērā 
	60. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants šo noteikumu 59.punktā minēto iesniegumu un tam pievienotos dokumentus Civilās aviācijas aģentūrā iesniedz ne vēlāk kā 21 darba dienu pirms pirmā plānotā bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanas dienas.

61. Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu izsniegt atļauju vai atteikt tās izsniegšanu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai 20 darba dienu laikā, par to nekavējoties informē bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu.



	32.
	29. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no infrastruktūras objektiem, kas saistīti ar sabiedriskās kārtības un drošības, valsts robežas drošības un civilās aizsardzības nodrošināšanu (2.pielikums),  izņemot gadījumu, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku vai valdītāju.


	Iekšlietu ministrija

5.
Projekta 29.punkts paredz, ka bezpilota gaisa kuģa lidojumus nav atļauts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no infrastruktūras objektiem, kas saistīti ar sabiedriskās kārtības un drošības, valsts robežas drošības un civilās aizsardzības nodrošināšanu, izņemot gadījumu, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku vai valdītāju. Minēto infrastruktūras objektu saraksts ir ietverts projekta 2.pielikumā. Vēršam uzmanību uz to, ka, piemēram, attiecībā uz Latvijas Bankas objektiem (projekta 1.pielikums), militārās infrastruktūras objektiem (projekta 3.pielikums), kā arī ieslodzījuma vietām un to jaunbūvēm (projekta 4.pielikums), ir noteiktas konkrētas institūcijas, kuras ir tiesīgas saskaņot bezpilota gaisa kuģa lidojumus tā saucamajās “slēgtajās zonās” ap šiem objektiem. Vienlaikus jānorāda, ka šīs institūcijas attiecīgos objektus lieto (izmanto) savu tiešo funkciju izpildes nodrošināšanai.

Ņemot vērā minēto, nepieciešams izvērtēt, vai arī attiecībā uz objektiem, kas saistīti ar sabiedriskās kārtības un drošības, valsts robežas drošības un civilās aizsardzības nodrošināšanu (projekta 2.pielikums), bezpilota gaisa kuģa lidojumu saskaņošanas tiesības minētajās “slēgtajās zonās” ap šiem infrastruktūras objektiem nebūtu nododamas šo objektu faktiskajiem lietotājiem.


	Iebildums ir  ņemts vērā
	33. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no infrastruktūras objektiem, kas saistīti ar sabiedriskās kārtības un drošības, valsts robežas drošības un civilās aizsardzības nodrošināšanu (2.pielikums), izņemot gadījumu, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku, valdītāju vai lietotāju.


	33.
	64. Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu pagarināt ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauju uz vienu gadu, ja:

64.1. iesniegts iesniegums (brīvā formā) par ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma termiņa pagarināšanu ne vēlāk kā 20 darba dienas pirms atļaujas derīguma termiņa beigām;

64.2. nav mainījušies bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas nosacījumi (piemēram, scenārijs, riska mazināšanas pasākumi, personu, gaisa kuģu un lidojumu atbilstība);

64.3. bezpilota gaisa kuģa ekspluatants (katrs tālvadības pilots) ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma laikā ir veicis ne mazāk kā 12 paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus ar kopējo lidojuma laiku ne mazāk kā divas stundas.


	Iekšlietu ministrija

6.
Normatīvajā aktā neietver normas, kas dublē pašā normatīvā aktā ietverto normatīvo regulējumu. Ierosinām projektā svītrot 64.3 apakšpunktu, jo bezpilota gaisa kuģu pilotiem, kas veic paaugstinātas bīstamības lidojumus, lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu uz turpmākajiem 18 mēnešiem pagarina 54.3. punkta kārtībā, ja ir veikti divpadsmit paaugstinātas bīstamības lidojumi, kuru kopējais ilgums nav mazāks par divām stundām vai arī pilotam ir atkārtoti jākārto praktisko prasmju pārbaudi. Projekts jau regulē pilotu zināšanu un prasmju līmeni, līdz ar to ilgtermiņa atļaujas izsniegšanai jābūt neatkarīgai no tā vai katrs pilots ir veicis divpadsmit paaugstinātas bīstamības lidojumus, kuru kopējais ilgums nav mazāks par divām stundām.
	Iebildums ir ņemts vērā


	Svītrots projekta 64.punkts.

	34.
	Iekopēt 32 punktu.
	Iekšlietu ministrija

7. Projekta 32.punkts paredz pienākumu attiecīgajos projekta pielikumos minēto infrastruktūras objektu īpašniekiem vai valdītājiem izvietot sabiedrībai redzamās vietās brīdinājuma zīmes par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu “slēgtajās zonās”, norādot tajās attiecīgus ierobežojošos attālumus. Pēc būtības ar šo tiesību normu tiek ieviestas noteikta parauga brīdinājuma zīmes, kuru izvietošanas vispārējie nosacījumi ir minēti projekta 5.pielikumā, jo šobrīd spēkā esošie Ministru kabineta 2016.gada 22.novembra noteikumi Nr.737 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi” šādu brīdinājuma zīmju izvietošanu neparedz. Taču projekta sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumā (anotācijā) (turpmāk – projekta anotācija) minētās tiesību normas iespējamā piemērošana praksē nav skaidrota. Proti, projekta anotācijā nav izvērtēti ne jautājumi saistībā ar faktisko iespējamību izvietot šādas brīdinājuma zīmes sabiedrībai redzamās vietās, ņemot vērā ap konkrētajiem infrastruktūras objektiem noteiktos “slēgto zonu” attālumus, ne arī jautājumi saistībā ar iespējamību īstenot bezpilota gaisa kuģu lidojumu kontroli (uzraudzību) “slēgtajās zonās”, ja netiks nodrošināta atbilstoša brīdinājuma zīmju izvietošana ap attiecīgajiem infrastruktūras objektiem.

Ņemot vērā minēto, nepieciešams attiecīgi precizēt projekta anotāciju, skaidrojot tajā šī jaunā regulējuma ietekmi uz šobrīd pastāvošo kārtību, īstenojot bezpilota gaisa kuģu lidojumu kontroli (uzraudzību).


	Iebildums ir   ņemts vērā


	Papildināta anotācijas II sadaļa  šādā redakcijā: Tāpat nav iespējams aprēķināt brīdinājuma zīmju un papildzīmju par aizliegumu veikt bezpilota gaisa kuģa lidojumu uzstādīšanas pienākuma slogu uz tautsaimniecību. Nepieciešamais zīmju skaits un piemērotākais tehniskais risinājums (piemēram, izmērs un veids) būs attiecīgā objekta īpašnieka (valdītāja) ziņā. Tas, savukārt, atšķirīgi ietekmēs izmaksas katrā atsevišķā gadījumā. Ņemot vērā minēto, brīdinājuma zīmju un papildzīmju uzstādīšanai paredzēts pārejas periods.

	35.
	6.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

	Iekšlietu ministrija

8. Precizēt projekta 6.pielikuma 2.1.10. apakšpunktu, kur noteikta prasība praktisko prasmju pārbaudes laikā bezpilota gaisa kuģim atslēgt globālās navigācijas satelītu un citu stabilizācijas sistēmu. Jāparedz izņēmums bezpilota gaisa kuģiem, kuriem minētās sistēmas nav iespējams atslēgt.


	Iebildums ir ņemts vērā.

	Precizēts 7. pielikums.

	36.
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.


	Iekšlietu ministrija

9.
Svītrot projekta 2.12.apakšpunktu, jo projektā nav nepieciešams skaidrot, kas ir valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis, kā arī nav nepieciešams šādu jēdzienu lietot. Saskaņā ar 2.12.apakšpunktu nepamatoti tiek sašaurinātas jomas, kurās valsts iestādes savu funkciju un uzdevumu izpildē varētu izmantot bezpilota gaisa kuģus. Ievērojot minēto iesakām projektā iekļaut jaunu normu šādā redakcijā: “šajos noteikumos noteiktie ierobežojumi neattiecas uz bezpilota gaisa kuģiem, kurus izmanto normatīvajos aktos noteikto valsts funkciju veikšanai”, tādējādi neattiecinot projekta III nodaļā minētos ierobežojumus.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Līdz ar jauno projektu tiek iedibināta kārtība, kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. 


	2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;

2.12. militārais bezpilota gaisa kuģis - bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības jomā.



	37.
	
	Iekšlietu ministrija

10.
Papildināt projekta anotāciju ar pamatojumu noteiktajiem limitiem bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanai pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi. Nav saprotams, ar ko pamatoti noteiktie limiti, vai bezpilota gaisa kuģis spēj radīt tik lielus zaudējumus, kā noteiktie limiti ietekmēs apdrošināšanas prēmijas apmērus un kādu ietekmi uz budžetu tas atstās, ieviešot bezpilota gaisa kuģus.
	Iebildums ir ņemts vērā

	Projekta anotācijas I sadaļas 2. punkts  papildināts ar jaunu 4) punktu šādā redakcijā : 4)
precizē normu par bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanu. Turpmāk tā  tiks attiecināta uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir  250 g un vairāk (pašlaik spēkā ir no 1,5 kg), ja ar bezpilota gaisa kuģi paredzēts veikt paaugstināta riska lidojumus . Ja ar bezpilota gaisa kuģi nav paredzēts veikt paaugstināta riska lidojumus, tiek saglabāta līdzšinējā kārtība, kas paredz, ka apdrošināšana attiecināma uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir 1,5 kg un vairāk. Vienlaikus tiek precizēta norma kopumā, lai novērstu interpretācijas iespējas. Ņemot vērā Latvijas Apdrošinātāju asociācijas ierosinājumu, noteikumu projekts ir papildināts ar civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas  minimālajiem atbildības limitiem .Kā norāda Apdrošinātāju asociācija, konkrētie bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās apdrošināšanas minimālie limiti noteikti, ņemot vērā, ka jebkurš potenciālais risks saistīts ar aviāciju un jebkura civiltiesiskās atbildības riska iestāšanās var rezultēties ar lieliem zaudējumiem gan saistībā ar sadursmēm gaisā, gan arī negadījumiem uz zemes. Šajā normatīvajā aktā noteikts tikai minimālais apdrošināmais slieksnis un bezpilota gaisa kuģa īpašnieks ir tiesīgs pieprasīt apdrošinātājam lielāku apdrošināšanas limitu, ja pastāv apstākļi, kas palielina lidojuma risku.

	38.
	17. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 


	Iekšlietu ministrija

11.
Atbilstoši juridiskās tehnikas prasībām tiesību normai jābūt skaidrai, lai tās lietotājs un piemērotājs gūtu nepārprotamu priekšstatu par savām tiesībām, pienākumiem un juridiskām sekām. Projektā 17.punktu aiz vārda “augstuma” papildināt ar vārdiem “pamatprasības un”, kā arī svītrot projekta 17. punktā vārdus “kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem” (skat. 6. punkts).
	Iebildums ir ņemts vērā


	19. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma un masas ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis, masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 



	39.
	7.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______
8.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

	Iekšlietu ministrija

12.
Atbilstoši juridiskās tehnikas prasībām tiesību normai jābūt skaidrai, lai tās lietotājs un piemērotājs gūtu nepārprotamu priekšstatu par savām tiesībām, pienākumiem un juridiskām sekām. Projekta 7.pielikumā “Bezpilota gaisa kuģa riska novērtējums” un 8. pielikumā “Iesniegums paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojuma atļaujas saņemšanai” prasītās informācijas norādīšana praksē nav realizējama. Pielikumi satur neatrunātus terminus.
	Iebildums ir ņemts vērā   

	Precizēts noteikuma projekta
8.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

Precizēts noteikuma projekta

9.pielikums

Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______


	40.
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13.
Precizēt projekta 2.9.apakšpunktu, skaidri un nepārprotami definējot jēdzienu “paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums”, t.i., izslēdzot vārdu savienojumu “vai šajos noteikumos neminētajos gadījumos”, un, uzskaitot gadījumus, kas pieskaitāmi kā paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumi. No šī jēdziena skaidrojuma jāizslēdz tajā minētie piemēri, uzskaitot tos projekta sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojuma (anotācijas) I sadaļā.


	Iebildums ir ņemts vērā


	2. Noteikumos lietotie termini:

2.8. paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums – bezpilota gaisa kuģa lidojums, kuru paredzēts veikt atkāpjoties no šajos noteikumos noteiktajām pamatprasībām;



	41.
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14.
Projekts paredz jaunas prasības bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanai. Turpmāk tā tiks attiecināta uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir no 250 g. Pašreiz Ministru kabineta 2016. gada 22. novembra noteikumu Nr.737 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi” (turpmāk – MK noteikumi Nr.737) 9.punkts paredz civiltiesisko apdrošināšanu veikt, ja bezpilota gaisa kuģa masa pārsniedz 1,5 kg. Nav korekti anotācijas III sadaļā “Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldības budžetiem” norādīt, ka projekts šo jomu neskar. Piemēram, šobrīd Valsts policijas īpašumā ir 5 bezpilota gaisa kuģi, kuru kopējā masa nepārsniedz 1,5 kg, līdz ar to, ar jaunas normas ieviešanu radīsies papildu izdevumi, kuru aprēķini būtu norādāmi anotācijas III sadaļā. Tāpat projekts paredz ieviest jaunu, stingrāku prasību (projekta 40.punkts), kas noteiks tālvadības pilotam, kurš veiks paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus nokārtot Civilās aviācijas aģentūrā teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudi, no kā izriet, ka tālvadības piloti specializēti būs jāapmāca. Anotācijā nav minētas apmācību izmaksas. Tā, piemēram, APAC akadēmijas profesionālais aviācijas centrs piedāvā apmācību kursu “Tālvadības gaisa kuģu pilotu apmācības”, kuru izmaksas personai ir sākot no 700 euro (minētās izmaksas skatīt šeit:  https://www.apac.lv/lv/uas-rpas-apmaciba/). Valsts policijā provizoriski uz šo brīdi būtu jāapmāca 40 amatpersonas, tāpēc arī apmācību izdevumi būtu norādāmi anotācijas III sadaļā. Tāpat anotācijā nav minēts, vai teorētisko un praktisko zināšanu kārtošana Civilās aviācijas aģentūrā būs bezmaksas vai maksas pakalpojums, kas arī būtu norādāms pie izdevumu aprēķiniem.
	Iebildums ir ņemts vērā
	Papildināta anotācijas II sadaļas šādā redakcijā: Apdrošināšanas pienākuma slogu uz tautsaimniecību pašreizējā bezpilota gaisa kuģu izmantošanas stadijā vēl nav iespējams aprēķināt, jo, kā norāda Apdrošinātāju asociācija, bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšana Latvijā ir jauns apdrošināšanas pakalpojums. Apdrošināšanas sabiedrības, aprēķinot apdrošināšanas prēmiju un izsniedzot polisi, vadās pēc daudz un dažādiem faktoriem, proti, kādos apstākļos un kādam mērķim bezpilota gaisa kuģis tiks izmantots, tāpat apdrošinātājs normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā ievāc informāciju par pašu bezpilota gaisa kuģa īpašnieku, lidošanas stāžu, iepriekšējo gadījumu skaitu utt. Sakarā ar šobrīd pieejamās informācijas un pieredzes trūkumu bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanā nav iespējams sniegt konkrētas apdrošināšanas prēmiju amplitūdas. Šajā sakarā var tikai atsaukties uz citās Eiropas valstīs valdošo pieredzi, proti, šobrīd Eiropā dažādi apdrošināšanas pakalpojumu izplatītāji piedāvā bezpilota gaisa kuģu īpašnieku vispārējās civiltiesiskās apdrošināšanas polises gan privātām, gan komerciālām vajadzībām. Polises iespējams iegādāties sākot no 5 Eiro par stundas lidojumu vai 20 Eiro par mēnesi derīgu apdrošināšanas polisi, atkarībā no nepieciešamā minimālā atbildības limita, lidojuma lokācijas un citiem mainīgiem faktoriem. Paplašinoties bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanas tirgum, arī vietējās apdrošināšanas sabiedrības kļūs arvien ieinteresētākas sniegt šo pakalpojumu, un galvenais apdrošināšanas cenu ietekmējošais kritērijs būs augošā konkurence. Pamatojoties uz Eiropas atvērtā tirgus principiem, jebkurš ir tiesīgs saņemt bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas pakalpojumu no citā Eiropas Savienības dalībvalstī reģistrēta apdrošinātāja, kas sniedz nepieciešamo apdrošināšanas segumu un kura pakalpojums atbilst vietējam regulējumam. Prasībai par apdrošināšanas attiecināšanu uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir no 250 g un vairāk, noteikts pārejas periods.

Papildināts anotācijas II sadaļas 5.punkts šādā redakcijā:  Šā projekta ietvaros tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko iemaņu pārbaudi Civilās aviācijas aģentūra veiks bez maksas.

Civilās aviācijas aģentūra sadarbībā ar pašvaldībām nodrošinās iespēju kārtot tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudi reģionos, par ko informācija būs pieejama Civilās aviācijas aģentūras tīmekļa vietnē www.caa.lv.



	42.
	13. Bezpilota gaisa kuģa un lidaparāta lidojumu atļauti laika posmā no 30 minūtēm pirms  saullēkta un līdz 30 minūtēm pēc saulrieta. Šo punktu nepiemēro attiecībā uz šo noteikumu 77. punktā minētajiem bezpilota gaisa kuģiem.

14. Bezpilota gaisa kuģa lidojumi jāveic drošā attālumā no komercaviācijas un vispārējās nozīmes aviācijas gaisa telpas lietotājiem vai citiem bezpilota gaisa kuģiem, ievērojot tādu distanci, lai neradītu sadursmes riskus. Ja pastāv sadursmes risks, tālvadības pilots:
14.1. nekavējoties dod ceļu komercaviācijas un vispārējās nozīmes aviācijas gaisa telpas lietotājiem;
14.2. izvēloties situācijai atbilstošāko darbību, dod ceļu citam bezpilota gaisa kuģim, kas nekustīgi karājas gaisā, lido zemākā augstumā vai veic avārijas nosēšanos;
14.3. maina bezpilota gaisa kuģa lidojuma virzienu pa labi attiecībā pret citu bezpilota gaisa kuģi, ar kuru lidojumu trajektorijas krustojas vienādā augstumā vai kas tiek apdzīts.
15. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus Latvijas Republikas gaisa telpā ir atļauts veikt ne ātrāk kā ar ātrumu 19 metri/sekundē.

16. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus Latvijas Republikas gaisa telpā, ja šajos noteikumos nav noteikti papildu ierobežojumi, var veikt augstumā, kas nepārsniedz 120 m (393,7 pēdas) no zemes vai ūdens virsmas: 

16.1. virs apdzīvotām vietām (pilsētām un ciemiem), ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

16.2. ārpus apdzīvotām vietām (pilsētām un ciemiem), ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 25 kg.

17. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 

18. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic tiešā  redzamībā, bet ne tālāk par 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem. 

19. Šo noteikumu 18.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

19.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

19.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi;

19.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Iekšlietu ministrija

15.
Precizēt projektu, pārceļot projekta 13., 14., 16., 17. punktā, 18.punkta pirmajā teikumā un 19.punktā iekļauto saturu projekta III nodaļā “Ierobežojumi bezpilota gaisa kuģu lidojumiem”, jo tajos minētais ir attiecināms uz bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumiem, nevis pamatprasībām lidojumu veikšanā.
	Iebildums ir  ņemts vērā
	II. Pamatprasības lidojumu veikšanai ar bezpilota gaisa kuģi un lidaparātu

14. Latvijas Republikas gaisa telpā var veikt lidojumus ar bezpilota gaisa kuģi un lidaparātu, ja tas ir marķēts ar tā īpašnieka vai valdītāja vārdu un uzvārdu (juridiskajām personām – nosaukumu), deklarētās dzīvesvietas adresi (juridiskajām personām – juridisko adresi) un tālruņa numuru. Marķējumam jābūt nolasāmam, neizmantojot papildu iekārtas vai instrumentus.
15. Bezpilota gaisa kuģa lidojumi atļauti laika posmā no 30 minūtēm pirms  saullēkta un līdz 30 minūtēm pēc saulrieta. 

16. Veicot lidojumu ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa:

16.1. nepārsniedz 250 g un lidojuma ātrums nepārsniedz 19 metrus/sekundē, tālvadības pilots patstāvīgi izvērtē riskus un nosaka drošu attālumu līdz lidojumā neiesaistītām personām;

16.2. pārsniedz 250 g, bet nepārsniedz 1,5 kg un lidojuma ātrums nepārsniedz 19 metrus/sekundē, jāievēro 30 m distance horizontālajā plaknē no lidojumā neiesaistītām personām;

16.3. pārsniedz 1,5 kg, bet nepārsniedz 25 kg un lidojuma ātrums nepārsniedz 36 metrus/sekundē, jāievēro 150 m distance horizontālajā plaknē no lidojumā neiesaistītām personām, būvēm un atpūtas zonām.

17. Bezpilota gaisa kuģa lidojumi jāveic drošā attālumā no komerciālo gaisa pārvadājumu un vispārējās nozīmes aviācijas  gaisa telpas lietotājiem vai citiem bezpilota gaisa kuģiem, ievērojot tādu distanci, lai neradītu sadursmes riskus. Ja pastāv sadursmes risks, tālvadības pilots:
17.1. nekavējoties dod ceļu komerciālo gaisa pārvadājumu un vispārējās nozīmes aviācijas gaisa telpas lietotājiem;
17.2. izvēloties situācijai atbilstošāko darbību, dod ceļu citam bezpilota gaisa kuģim, kas nekustīgi karājas gaisā vai lido zemākā augstumā;
17.3. maina bezpilota gaisa kuģa lidojuma virzienu pa labi attiecībā pret citu bezpilota gaisa kuģi, ar kuru lidojumu trajektorijas krustojas vienādā augstumā vai kas tiek apdzīts.
18. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus Latvijas Republikas gaisa telpā, ja šajos noteikumos nav noteikti papildu ierobežojumi, var veikt augstumā, kas nepārsniedz 120 m (393,7 pēdas) no zemes vai ūdens virsmas ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 25 kg.

19. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma un masas ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis, masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta20. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic tiešā  redzamībā, bet ne tālāk par 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem. 

21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:
21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.

22. Ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa pārsniedz 1,5 kg, tālvadības pilots nodrošina, ka 2 m rādiusā no tālvadības vietas neatrodas lidojumā neiesaistītas personas. 

23. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic ne tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no cilvēku pulcēšanās vietas (cilvēku kopums, kuru brīvu pārvietošanos apgrūtina to blīvums noteiktā teritorijā). Šo attālumu var samazināt līdz 20 m horizontālajā plaknē, ja izpilda šādus nosacījumus:

23.1. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

23.2. bezpilota gaisa kuģis ir aprīkots ar izpletņa sistēmu, gaismas un akustisku brīdinājuma signālu, kas aktivizējas avārijas gadījumā.

24. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par: 

24.1. 50 m horizontālajā plaknē no valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvada līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, dzelzceļa infrastruktūras un kapsētām. 

24.2. 2 m horizontālajā plaknē no apdzīvotu vietu  (pilsētu un ciemu) ielas malas.
25. Bezpilota gaisa kuģa lidojums virs 24.punktā minētajiem infrastruktūras objektiem vai inženierbūvēm bez īpašnieka vai valdītāja saskaņojuma var veikt ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg, lidojumu veicot ne zemāk par 50 m virs zemes vai ūdens virsmas vai šķēršļa augstākā punkta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju, ievērojot šo noteikumu 18.punktā noteikto lidojuma augstumu.

       26. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt:

26.1. tuvāk par 5000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka kurā veic lidojumus saskaņā ar instrumentālo lidojumu procedūru (IFR) (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta;

26.2.  tuvāk par 3000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ), skrejceļa sliekšņa;

           26.3. tuvāk par 1000 m horizontālajā plaknē no sertificēta helikopteru lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ)), kontrolpunkta;

26.4. jebkurā gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, un ir ārpus šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā minētajiem lidlaukiem, tā aktīvās darbības laikā. Šā apakšpunkta prasība neattiecas uz gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai.

27. Ja gaisa telpas struktūras elementa, kas izveidots virs lidlauka, robežas ir lielākas par šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā noteikto attālumu, lidojumu šajā gaisa telpas struktūras elementā var veikt ne augstāk par 50 metriem ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg, ievērojot šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā noteikto.

28. Ar bezpilota gaisa kuģi aizliegts veikt cilvēku pārvadāšanu, bīstamo kravu pārvadāšanu, kravas vilkšanu atsaitē, kravas nomešanu, smidzināšanu, kā arī autonomus bezpilota gaisa kuģa lidojumus.

29. Tālvadības pilotam aizliegts vienlaicīgi  vadīt vairākus bezpilota gaisa kuģus.



	43.
	19. Šo noteikumu 18.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

19.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

19.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi;

19.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Iekšlietu ministrija

16.
Precizēt projekta 19.punktu, jo nav saprotams, vai 19.punkta apakšpunktos uzskaitītās prasības jāievēro vienoti kopā, vai arī jāievēro viena no prasībām. Ja prasības ir jāievēro vienoti kopā, tad 19.1.apakšpunkts attiecībā pret 19.3. un 19.4. apakšpunktu zaudē jēgu.
	Iebildums ir ņemts vērā


	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:
21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.



	44.
	III Ierobežojumi bezpilota gaisa kuģu lidojumiem


	Iekšlietu ministrija

17.
Projektā būtu jāsaglabā MK noteikumu Nr.737 12., 13. un 14. punktā noteiktās pamatprasības par droša lidojuma attālumu. Atšķirībā no MK noteikumos Nr.737 noteiktā, projekta III nodaļā ir paredzēti daudz jauni bezpilota gaisa kuģa droša lidojuma attālumi. Ja bezpilota gaisa kuģa pilots nevar precīzi noteikt attāluma mērījumu horizontālajā plaknē, kā arī nav skaidrs tiesībsargājošo iestāžu kontroles mehānisms par attāluma ievērošanas prasībām, nav saprotama projekta III nodaļā noteikto attālumu jēga.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Vēlamies skaidrot, ka projekts ir iecerēts kā pārejas regulējums līdz Eiropas Savienības tiesiskā regulējuma par bezpilota gaisa kuģiem piemērošanai, kas jau paredz šādas prasības t.i. Eiropas regulējumā ir paredzēti bezpilota gaisa kuģa droša lidojuma attālumi.
	13. Ar bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegts apdraudēt vai kavēt valsts iestādes darbības, kas saistītas ar reaģēšanas un seku likvidēšanas darbiem un ierašanos avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietās. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus avāriju, negadījumu un ugunsgrēku vietās, kā arī 50 m attālumā no vietas, kur notiek reaģēšanas un seku likvidēšanas darbi, atļauts veikt tikai ar valsts iestādes, kas koordinē reaģēšanas un seku likvidēšanas darbus, atbildīgās personas saskaņojumu.
30. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no  publiska pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa (turpmāk – pasākums) norises vietas izņemot gadījumus kad: 

30.1. tālvadības pilots ir saņēmis rakstisku saskaņojumu par bezpilota gaisa kuģa lidojumu no pasākuma organizatora;
30.2. pasākuma organizators bezpilota gaisa kuģa lidojumu ir saskaņojis ar pašvaldību, kuras administratīvajā teritorijā paredzēta pasākuma norise, un ir nodrošinājis sabiedrības informēšanu par bezpilota gaisa kuģa lidojumu.

31. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no rūpniecisko avāriju riska objektiem, izņemot gadījumus, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku, valdītāju vai lietotāju. Vides pārraudzības valsts birojs savā tīmekļa vietnē publicē informāciju par rūpniecisko avāriju riska objektiem.
32. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 25 m horizontālajā plaknē no Latvijas Bankas objektiem (1.pielikums), izņemot gadījumus, kad lidojums ir saskaņots ar Latvijas Banku.

33. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no infrastruktūras objektiem, kas saistīti ar sabiedriskās kārtības un drošības, valsts robežas drošības un civilās aizsardzības nodrošināšanu (2.pielikums), izņemot gadījumu, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku, valdītāju vai lietotāju.
38. Par tālvadības pilotu var būt persona, kas ir:

38.1. sasniegusi 16 gadu vecumu, izņemot gadījumu, kad tiek veikts paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums; 

38.2. sasniegusi 18 gadu vecumu, kad tiek veikts paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums;

38.3. nav sasniegusi 16 gadu vecumu, ja ir viens no šādiem nosacījumiem:
38.3.1. bezpilota gaisa kuģa kopēja pacelšanas masa nepārsniedz 0,5 kg un tā veiktspēja neļauj sasniegt augstumu, kas pārsniedz 50 m no zemes vai ūdens virsmas;

38.3.2. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts 18 gadu vecumu sasniegušas personas, kas atbilst šajos noteikumos tālvadības pilotiem noteiktajām prasībām, uzraudzībā.
79. Lidojumus ar atsaitē piestiprinātu gaisa balonu, kura diametrs ir sākot no 2 m vai kura apvalka tilpums ir lielāks par 3 m3 (turpmāk – atsaitē piestiprināts gaisa balons), vai gaisa pūķi, kuru kopējā pacelšanas masa ir lielāka par 2,2 kg (turpmāk – gaisa pūķis), var veikt:

79.1. ja redzamība uz zemes ir ne mazāka par 5 km;

79.2. ne tuvāk par 500 m no mākoņu apakšējās robežas;

79.3. ne tuvāk par 10 km no lidlauka skrejceļa;

79.4. laikposmā starp saullēktu un saulrietu, ja tā atsaitēm, sākot no 50 m attāluma virs zemes, ir piestiprināti dažādu krāsu karodziņi (vimpeļi) 15 m attālumā viens no otra un tie ir saskatāmi vismaz no 2 km attāluma;



	45.
	24. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus veic ne tuvāk par: 

24.1. 50 m horizontālajā plaknē no valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, elektrisko tīklu gaisvada līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, tiltiem, dzelzceļa infrastruktūras un kapsētām, izņemot gadījumu, kad lidojums ir saskaņots ar infrastruktūras objekta vai inženierbūves īpašnieku vai valdītāju;

24.2.  2 m horizontālajā plaknē no apdzīvotu vietu  (pilsētu un ciemu) ielas malas, ja pašvaldības saistošajos noteikumos nav noteikts lielāks attālums.


	Iekšlietu ministrija

18.
Svītrot projekta 24.2. apakšpunktu, jo tik precīzi nav iespējams noteikt un piefiksēt 2 m attāluma ievērošanu horizontālajā plaknē. 
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Vēlamies skaidrot, ka projekts ir iecerēts kā pārejas regulējums līdz Eiropas Savienības tiesiskā regulējuma kopuma par bezpilota gaisa kuģiem piemērošanai, kas jau paredz šādas prasības t.i. Eiropas regulējumā ir paredzēti bezpilota gaisa kuģa droša lidojuma attālumi.
	24. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par: 

24.1. 50 m horizontālajā plaknē no valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvada līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, dzelzceļa infrastruktūras un kapsētām. 

24.2. 2 m horizontālajā plaknē no apdzīvotu vietu  (pilsētu un ciemu) ielas malas.


	46.
	32. Šo noteikumu 27., 28., 29. un 30.punktā minēto infrastruktūras objektu, kā arī 31.punktā minēto objektu īpašniekiem vai valdītājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (5.pielikums). 


	Iekšlietu ministrija

19.
Precizēt projektu, pārceļot 32.punktā iekļauto saturu projekta I nodaļā, jo tajā minētais ir kā pamatprasība, nevis ierobežojums.
	Iebildums ir ņemts vērā
	10. Šo noteikumu 31.,32.,33., un 34. minēto infrastruktūras objektu, kā arī 35.punktā minēto objektu īpašniekiem, valdītājiem vai lietotājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (6.pielikums).


	47.
	
	Iekšlietu ministrija

20.
Papildināt projekta 39.1.3. apakšpunktu aiz vārdiem “atstarojošo vesti” ar šādu izņēmumu: “izņemot operatīvās darbības subjektus”, jo Operatīvās darbības likuma 27. panta piektā daļa nosaka, ka operatīvās darbības subjektu un to amatpersonu pienākums ir nodrošināt operatīvās darbības slepenību un garantēt operatīvās darbības pasākumos iesaistīto personu konfidencialitāti un drošību.
	Iebildums ir ņemts vērā.
	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā ir tiesības neievērot noteikumos noteiktās papildprasības.

71. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.

 72. Noteikumu 71.punkts nav piemērojams lidojumiem ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi,  kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar VAS “Latvijas gaisa satiksme” izstrādāto  procedūru.

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksmes procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	48.
	39. Tālvadības pilota un lidojumu novērotāja pienākumi ir:

39.1. tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7.punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;
39.1.2. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu un šo noteikumu 19. 22. un 23.punktā minēto lidojumu laikā. Tālvadības pilotam un novērotājam izmantot tādus sakaru līdzekļus, kas bezpilota gaisa kuģa lidojumu laikā nodrošina nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju;

39.1.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti; 

39.1.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem, kā arī šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu; 

39.1.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka,  Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu;

39.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu.


	Iekšlietu ministrija

21.
Svītrot projekta 39.1.4. un 39.2. apakšpunktā atsauci uz pienākumu uzrādīt noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu, jo šajos apakšpunktos minētajām iestādēm ir iespēja veikt 40.2. apakšpunktā minēto dokumentu pārbaudi elektroniski.
	Iebildums ir ņemts vērā
	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.

40. Par lidojumu novērotāju var būt persona, kas sasniegusi 16 gadu vecumu.

41. Lidojumu novērotāja pienākumi ir:

41.1. novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniegt atbalstu tālvadības pilotam droša bezpilota gaisa kuģa lidojuma izpildei;

41.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienests, Valsts robežsardzes Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un apliecināt atbilstību šo noteikumu 42.2.apakšpunktā noteiktajām prasībām. 



	49.
	53. Civilās aviācijas aģentūra, pamatojoties uz šo noteikumu 45. un 52.punktā minētajiem pārbaudes rezultātiem, pieņem lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu. Lēmums par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu ir derīgs 18 mēnešus un tajā norāda kādas kategorijas bezpilota gaisa kuģi tālvadības pilotam ir tiesības vadīt.


54. Civilās aviācijas aģentūra pagarina šo noteikumu 53.punktā minēto lēmumu uz turpmākajiem 18 mēnešiem, ja tālvadības pilots:


54.1. iesniedz iesniegumu par lēmuma par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu derīguma termiņa pagarināšanu ne vēlāk kā 10 darba dienas pirms minētā lēmuma derīguma termiņa beigšanās;


54.2.  nokārto teorētisko zināšanu pārbaudi;


54.3. izpilda vienu no šādām prasībām:


54.3.1. pēdējo 12 mēnešu laikā ir veicis vismaz 12 paaugstinātā riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus ar kopējo lidojumu laiku ne mazāk kā divas stundas;


54.3.2. nokārto praktisko prasmju pārbaudi. 

61. Ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauju izsniedz bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam, kurš plāno veikt vienveidīgus paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus, kuru veikšanai piemērojams vienāds scenārijs un vienādi risku mazināšanas pasākumi. Ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauju izsniedz ar derīguma termiņu uz vienu gadu.

64. Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu pagarināt ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauju uz vienu gadu, ja:

64.1. iesniegts iesniegums (brīvā formā) par ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma termiņa pagarināšanu ne vēlāk kā 20 darba dienas pirms atļaujas derīguma termiņa beigām;

64.2. nav mainījušies bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas nosacījumi (piemēram, scenārijs, riska mazināšanas pasākumi, personu, gaisa kuģu un lidojumu atbilstība);

64.3. bezpilota gaisa kuģa ekspluatants (katrs tālvadības pilots) ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma laikā ir veicis ne mazāk kā 12 paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus ar kopējo lidojuma laiku ne mazāk kā divas stundas.


	Iekšlietu ministrija

22.
Precizēt projektu, jo tā 53. un 54. punktā minētā lēmuma, 61.punktā minētās atļaujas derīguma termiņš un 64.punktā noteiktais atļaujas pagarināšanas termiņš ir nesamērīgi īss, kas valsts iestādēm radīs ne tikai pārāk lielu administratīvo slogu, bet arī papildus radīs papildu izdevumus. Termiņš būtu jānosaka vismaz 5 gadi, jo, piemēram, vieglo transportlīdzekļu vadītāja apliecības derīguma termiņš ir 10 gadi.
	Iebildums ir ņemts vērā


	57. Civilās aviācijas aģentūra, pamatojoties uz šo noteikumu 49. un 56.punktā minētajiem pārbaudes rezultātiem, pieņem lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu. Lēmums par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu ir derīgs līdz [paredzēt termiņu līdz īstenošanas regulas attiecīgā panta spēkā stāšanās un piemērošanas brīdim] un tajā norāda kādas kategorijas bezpilota gaisa kuģi tālvadības pilotam ir tiesības vadīt paaugstināta riska lidojuma laikā. 

64. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauja ir derīga līdz [īstenošanas regulas attiecīgā panta piemērošanas brīdim]. To izsniedz bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam, kurš plāno veikt vienveidīgus paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus, kuru veikšanai piemērojams vienāds scenārijs un vienādi risku mazināšanas pasākumi. 


	50.
	54. Civilās aviācijas aģentūra pagarina šo noteikumu 53.punktā minēto lēmumu uz turpmākajiem 18 mēnešiem, ja tālvadības pilots:


54.1. iesniedz iesniegumu par lēmuma par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu derīguma termiņa pagarināšanu ne vēlāk kā 10 darba dienas pirms minētā lēmuma derīguma termiņa beigšanās;


54.2.  nokārto teorētisko zināšanu pārbaudi;


54.3. izpilda vienu no šādām prasībām:


54.3.1. pēdējo 12 mēnešu laikā ir veicis vismaz 12 paaugstinātā riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus ar kopējo lidojumu laiku ne mazāk kā divas stundas;


54.3.2. nokārto praktisko prasmju pārbaudi. 


	Iekšlietu ministrija

23.
Svītrot projekta 54.2., 54.3. apakšpunktā noteiktās prasības, jo nav nepieciešams tālvadības pilotam atkārtoti kārtot teorētisko zināšanu un praktisko iemaņu pārbaudi ja tā vienreiz jau ir nokārtota, kā arī vienreiz jau ir apgūtas specializētās apmācības. Pat transportlīdzekļu vadītājiem nav noteiktas šādas prasības neatkarīgi no praktiskajām iemaņām un zināšanām, kā arī netiek veikta teorētisko zināšanu sistēmiska kontrole.
	Iebildums ir  ņemts vērā


	57. Civilās aviācijas aģentūra, pamatojoties uz šo noteikumu 49. un 56.punktā minētajiem pārbaudes rezultātiem, pieņem lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu. Lēmums par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu ir derīgs līdz [paredzēt termiņu līdz īstenošanas regulas attiecīgā panta spēkā stāšanās un piemērošanas brīdim] un tajā norāda kādas kategorijas bezpilota gaisa kuģi tālvadības pilotam ir tiesības vadīt paaugstināta riska lidojuma laikā. 



	51.
	
	Iekšlietu ministrija

24.
Precizēt anotāciju, tās I sadaļā skaidrojot projekta 56.punktā un 65.3.apakšpunktā minētos koeficientus.
	Iebildums ir  ņemts vērā


	Precizēts noteikuma projekta

8 .pielikums  Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

58. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants, kas vēlas veikt paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu, veic bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējumu (8.pielikums), ar kuru nosaka paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu riska klasi un veicamās darbības. 

59. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants iesniedz Civilās aviācijas aģentūrā iesniegumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas saņemšanai (9.pielikums). Iesniegumam pievieno veikto bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējumu, bezpilota gaisa kuģa lietošanas instrukciju un apliecinājumu par šo noteikumu 11.punktā minēto apdrošināšanu. 

64. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauja ir derīga līdz [ īstenošanas regulas attiecīgā panta piemērošanas brīdim]. To izsniedz bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam, kurš plāno veikt vienveidīgus paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus, kuru veikšanai piemērojams vienāds scenārijs un vienādi risku mazināšanas pasākumi. 


	52.
	58. Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu izsniegt atļauju vai atteikt tās izsniegšanu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ne vēlāk kā vienu darba dienu pirms plānotā bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanas dienas vai pirms pirmā plānotā bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanas dienas, par to nekavējoties informējot bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu.


	Iekšlietu ministrija

25.
Precizēt projekta 58.punktu, nosakot kārtību, kā operatīvās darbības subjektam saņemt atļauju paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumam neplānotā ārkārtas situācijā, kad, pildot dienesta pienākumus, nepieciešama tūlītēja un nekavējoša reaģēšana ar nepieciešamību izmantot bezpilota gaisa kuģi.
	Iebildums ir ņemts vērā
Projekts papildināts ar VII. nodaļu, kas nosaka prasības valsts iestāžu un militāro bezpilota gaisa kuģu veikšanai.
	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā ir tiesības neievērot noteikumos noteiktās papildprasības.

71. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.

 72. Noteikumu 71.punkts nav piemērojams lidojumiem ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi,  kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar VAS “Latvijas gaisa satiksme” izstrādāto  procedūru.

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksmes procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	53.
	64. Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu pagarināt ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauju uz vienu gadu, ja:

64.1. iesniegts iesniegums (brīvā formā) par ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma termiņa pagarināšanu ne vēlāk kā 20 darba dienas pirms atļaujas derīguma termiņa beigām;

64.2. nav mainījušies bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas nosacījumi (piemēram, scenārijs, riska mazināšanas pasākumi, personu, gaisa kuģu un lidojumu atbilstība);

64.3. bezpilota gaisa kuģa ekspluatants (katrs tālvadības pilots) ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas derīguma laikā ir veicis ne mazāk kā 12 paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus ar kopējo lidojuma laiku ne mazāk kā divas stundas.


	Iekšlietu ministrija

26.
Svītrot projekta 64.3. apakšpunktu, jo ilgtermiņa bezpilota gaisa kuģu lidojumu atļauja ir sajaukta ar tālvadības pilota prasībām, kas noteiktas 54.punktā.
	Iebildums ir ņemts vērā


	Svītrots projekta 64.punkts.

	54.
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

1.
Dabas aizsardzības pārvaldei un arī citām valsts iestādēm (Valsts vides dienestam, Valsts meža dienestam, Lauku atbalsta dienestam) viens no uzdevumiem ir normatīvo aktu ievērošanas kontrole konkrētās jomās dabas vidē. Lai šo uzdevumu efektīvāk īstenotu, iestādes ir iegādājušās bezpilota gaisa kuģus (turpmāk – BGK), kurus attiecīgi izmanto uzraudzībai un kontrolei, arī dabas vides pētniecībai un monitoringam, piemēram, apsekojot zālājus un invazīvo augu sugu (latvāņu) izplatību.

Līdz ar to, lai neradītu šaubas par BGK izmantošanu minētajā jomā, kā arī, lai “valsts iestādes BGK” definējums nebūtu izslēdzošs, lūdzam izteikt noteikumu projekta 2.12 punktu šādā redakcijā:

“2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi, tajā skaitā aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, dabas un vides aizsardzības, teritorijas uzraudzības un kontroles, pētniecības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.”

Vienlaikus, lai novērstu iespēju kādai no valsts pārvaldes jomām palikt ārpus 2.12. apakšpunkta, ierosinām izvērtēt iespēju jomas neuzskaitīt vispār, izsakot apakšpunktu šādi: 

“2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi.”
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojumu projekta izpratnē saprot  - lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. 
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;

2.12. militārais bezpilota gaisa kuģis - bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības jomā.



	55.
	4. Bezpilota gaisa kuģa un lidaparāta lidojumus veic tā, lai neapdraudētu cilvēku dzīvību, veselību, privātumu un mantu, valsts aizsardzības un drošības intereses, citu gaisa kuģu lidojumu drošumu, nenodarītu kaitējumu videi, tajā skaitā  dzīvniekiem. 


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

2. Sugu un biotopu aizsardzības likuma 11. pants nosaka, ka attiecībā uz īpaši aizsargājamo sugu dzīvniekiem, tajā skaitā putniem, visās to attīstības stadijās ir aizliegtas šādas darbības:

2) apzināta traucēšana (īpaši vairošanās, mazuļu augšanas, spalvmešanas, ziemas guļas un migrācijas laikā) un dzīvotņu postīšana;

6) putnu dzīvotņu piesārņošana, kaitējuma nodarīšana tām vai citāda putnu traucēšana.

Vienlaikus, atbilstoši minētā likuma 14. pantam, īpašos gadījumos, ar Dabas aizsardzības pārvaldes atļauju īpaši aizsargājamo sugu indivīdus atļauts traucēt.

Tāpat var būt nepieciešama dzīvnieku traucēšana ar BGK palīdzību, piemēram, atbaidot tos no lauksaimniecības platībām vai zivju dīķiem.

Līdz ar to, lūdzam noteikumu projekta 4. punktu izteikt šādi:

“4. Bezpilota gaisa kuģa un lidaparāta lidojumus veic tā, lai neapdraudētu cilvēku dzīvību, veselību, privātumu un mantu, valsts aizsardzības un drošības intereses, citu gaisa kuģu lidojumu drošumu, nenodarītu kaitējumu videi, tajā skaitā, lai netraucētu un nebaidītu dzīvniekus, izņemot normatīvajos aktos noteiktajos gadījumos.”


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Atsaucoties uz š.g. Civilās aviācijas aģentūras organizētajā neformālajā sanāksmē – diskusijā sniegto skaidrojumu - esošais projekta  punkts jau paredz iebildumā izteikto problēmjautājums.
	            4. Bezpilota gaisa kuģa un lidaparāta lidojumus veic tā, lai neapdraudētu cilvēku dzīvību, veselību, privātumu un mantu, valsts aizsardzības un drošības intereses, citu gaisa kuģu lidojumu drošumu un drošību, nenodarītu kaitējumu videi, tajā skaitā  dzīvniekiem. 



	56.
	13. Bezpilota gaisa kuģa un lidaparāta lidojumu atļauti laika posmā no 30 minūtēm pirms  saullēkta un līdz 30 minūtēm pēc saulrieta. Šo punktu nepiemēro attiecībā uz šo noteikumu 77. punktā minētajiem bezpilota gaisa kuģiem.


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

3. Vēlamies atzīmēt, ka ar BGK, kas aprīkots ar termokameru, var veikt lidojumus arī diennakts tumšajā laikā. Tas ir būtiski valsts funkciju un uzdevumu īstenošanai, piemēram dabas aizsardzības kontrolē. Līdz ar to, lūdzam noteikumu projekta 13. punktu izteikt šādi:

“13. Bezpilota gaisa kuģa un lidaparāta lidojumi atļauti laika posmā no 30 minūtēm pirms saullēkta un līdz 30 minūtēm pēc saulrieta. Šo punktu nepiemēro attiecībā uz šo noteikumu 77. punktā minētajiem bezpilota gaisa kuģiem, kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģiem, kuri aprīkoti ar termokameru.”
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Atsaucoties uz š.g. Civilās aviācijas aģentūra organizētajā mālajā sanāksmē – diskusijā sniegto skaidrojumu -   projekts ir iecerēts kā pārejas regulējums līdz Eiropas Savienības tiesiskā regulējuma 

piemērošanai, kā arī šajā normā noteiktās prasības ir pielīdzināmas minētā  regulējuma prasībām.

	15. Bezpilota gaisa kuģa lidojumi atļauti laika posmā no 30 minūtēm pirms  saullēkta un līdz 30 minūtēm pēc saulrieta. 



	57.
	17. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

4. Normas skaidrībai lūdzam noteikumu projekta 17. punktu izteikt šādi:

“17. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz šo noteikumu 2.12. apakšpunktā minētajiem valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem valsts funkciju un uzdevumu veikšanai. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta.”
	Iebildums ir ņemts vērā
Ar projektu tiek iedibināta  kārtība, kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. Veicot vispārējās funkcijas un  uzdevumus, kas nav saistītas ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi,  valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteikto kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumiem.


	

	58.
	19. Šo noteikumu 18.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

19.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

19.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi;

19.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

5. Vēlamies norādīt, ka BGK lidojumiem šķēršļotā apvidū, piemēram, mežā, veicot dabas aizsardzības uzraudzības un kontroles funkcijas, nevar nodrošināt noteikumu projekta 18. punktā paredzēto nepārtraukto vizuālo kontaktu ar BGK. 

Atzīmējam, ka BGK ir aprīkoti ar tādām funkcijām, lai tie atgrieztos sākuma punktā, no kura tie palaisti, vai punktā, kur atrodas tā kontroles pults, līdz ar to, zūd nepieciešamība nepārtraukti uzturēt vizuālu kontaktu. 

Tādēļ lūdzam noteikumu projekta 19. punkta pirmo daļu izteikt šādi:

“19. Šo noteikumu 18.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:”
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē
Ar projektu tiek iedibināta  kārtība, kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. Veicot vispārējās funkcijas un  uzdevumus, kas nav saistītas ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi,  valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteikto kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumiem.


	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:
21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.

19. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma un masas ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis, masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 



	59.
	28.  Bezpilota gaisa kuģa lidojumus veic ne tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no rūpniecisko avāriju riska objektiem, izņemot gadījumus, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku vai valdītāju. Rūpniecisko avāriju riska objektu saraksts ir publicēts Valsts vides dienesta tīmekļa vietnē http://www.vpvb.gov.lv/lv/avariju-risks/objektu-saraksts.

32. Šo noteikumu 27., 28., 29. un 30.punktā minēto infrastruktūras objektu, kā arī 31.punktā minēto objektu īpašniekiem vai valdītājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (5.pielikums). 


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

6. Ministru kabineta 2016. gada 1. marta noteikumu Nr. 131 “Rūpniecisko avāriju riska novērtēšanas kārtība un riska samazināšanas pasākumi” 2.1. apakšpunkts atbildīgās amatpersonas definē kā  – “viena vai vairākas fiziskās vai juridiskās personas, kuras norīko objekta īpašnieks, valdītājs vai lietotājs un kuras pārvalda objektu vai iekārtu, ja tām ir tiesības pieņemt lēmumus par objekta vai iekārtas ekspluatācijas sākšanu, ekspluatāciju (tai skaitā tehnisko apkopi, atjaunošanu, pārbūvi vai citām izmaiņām ekspluatācijas gaitā) vai ekspluatācijas apturēšanu”. Līdz ar to, lūdzam noteikumu projekta 28. punktu izteikt šādi (attiecīgi precizējot arī 32. punktu):

“28. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus veic ne tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no rūpniecisko avāriju riska objektiem, izņemot gadījumus, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku, valdītāju vai lietotāju. Vides pārraudzības valsts birojs savā tīmekļa vietnē publicē informāciju par rūpniecisko avāriju riska objektiem.”

 
	Iebildums ir ņemts vērā


	31. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no rūpniecisko avāriju riska objektiem, izņemot gadījumus, kad lidojums ir saskaņots ar attiecīgā objekta īpašnieku, valdītāju vai lietotāju. Vides pārraudzības valsts birojs savā tīmekļa vietnē publicē informāciju par rūpniecisko avāriju riska objektiem.

10. Šo noteikumu 31.,32.,33., un 34. minēto infrastruktūras objektu, kā arī 35.punktā minēto objektu īpašniekiem, valdītājiem vai lietotājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (6.pielikums).


	60.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

7. Ministru kabineta 2012. gada 2. maija noteikumi Nr. 317 “Gaujas nacionālā parka individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi” un 2016. gada 6. septembra noteikumi Nr. 601 “Ķemeru nacionālā parka individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi” nosaka BGK lietošanu šajās īpaši aizsargājamās dabas teritorijās. Līdz ar to, lai BGK lietotājiem būtu norāde par šādu regulējumu, lūdzam papildināt noteikumu projektu ar jaunu punktu: 

“Dabas aizsardzības pārvalde savā tīmekļa vietnē publicē informāciju par bezpilota gaisa kuģu lietošanas nosacījumiem īpaši aizsargājamās dabas teritorijās.”


	Iebildums ir  ņemts vērā 

Civilās aviācijas aģentūra organizētajā neformālajā sanāksmē – diskusijā, kuras ietvaros tika skaidrots  iebildumā izteiktais problēmjautājums - Dabas aizsardzības pārvalde, pamatojoties uz Ministru kabineta noteikumiem Nr. 26 “Gaisa telpas pārvaldības kārtība, gaisa telpas struktūra un tās mainīšanas kārtība”, ierosinās veikt izmaiņas gaisa telpas struktūrā par Ministru kabineta 2012. gada 2. maija noteikumos Nr. 317 “Gaujas nacionālā parka individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi” un 2016. gada 6. septembra noteikumos Nr. 601 “Ķemeru nacionālā parka individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi” noteiktiem bezpilotu gaisa kuģu lidojumu ierobežojumiem.


	

	61.
	56. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants iesniedz Civilās aviācijas aģentūrā iesniegumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas saņemšanai (8.pielikums), ja galējās riska klases koeficients nav lielāks par 6. Iesniegumam pievieno veikto bezpilota gaisa kuģa lidojumu darbības riska novērtējumu, bezpilota gaisa kuģa lietošanas instrukciju un apliecinājumu par šo noteikumu 11.punktā minēto apdrošināšanu.   


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

8. Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 “Tiesību akta projekta sākotnējās izvērtēšanas kārtība” (turpmāk – MK instrukcija Nr. 19) 14.4. punktu anotācijas I sadaļas 2. punktā jānorāda paredzēto pakalpojumu nosaukumi, ja projekts paredz ieviest jaunus pakalpojumus vai arī pilnveidot esošos, kā arī to, vai pakalpojums tiks sniegts elektroniski (ja pakalpojums nav pieejams elektroniski, vai ir plānots veidot elektronisku kanālu). 

Atbilstoši Ministru kabineta 2017. gada 4. jūlija noteikumu Nr. 399 “Valsts pārvaldes pakalpojumu uzskaites, kvalitātes kontroles un sniegšanas kārtība” (turpmāk – MK noteikumi Nr. 399) 17. punktam, pakalpojuma pieprasīšanas un saņemšanas kanāli iedalāmi klātienes un neklātienes kanālos. Neklātienes kanāli iedalāmi elektroniskos, telefoniskos un pasta starpniecības kanālos.

Noteikumu projektā identificējams tāds pakalpojums kā “Paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģu lidojuma atļaujas saņemšana” (noteikumu projekta 56. punkts), kuru var pieprasīt, Civilās aviācijas aģentūrā (turpmāk – CAA) iesniedzot iesniegumu par paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģu lidojuma atļaujas saņemšanu (noteikumu projekta 8. pielikums). 

Ievērojot MK instrukcijas Nr. 19 prasības, lūdzam identificēt valsts pārvaldes pakalpojumu, to nosaukumu veidojot atbilstoši VARAM izstrādātajai metodikai “Pakalpojumu un dzīves situāciju aprakstu izstrāde” .

Papildu minētajam lūdzam, atbilstoši MK noteikumu Nr. 399 17. punktam, pakalpojuma nosaukumu un tā sniegšanas kanālus norādīt anotācijas I sadaļas 2. punktā.
	Iebildums ir ņemts vērā

	Papildināts anotācijas I sadaļas 2. punkts šādā redakcijā- Atļauju iespējams pieprasīt un saņemt klātienē, neklātienē - elektroniski, telefoniski un ar pasta starpniecību.

	62.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

9. Saskaņā ar Ministru kabineta 2017. gada 4. jūlija noteikumu Nr. 400 “Valsts pārvaldes pakalpojumu portāla noteikumi” (turpmāk – MK noteikumi Nr. 400) 3. punktu Valsts pārvaldes pakalpojumu portāls ir vienots valsts pārvaldes pakalpojumu, informācijas un saziņas elektroniskais kontaktpunkts.

Pamatojoties uz MK noteikumu Nr. 400 3.1. apakšpunktā noteikto, lūdzu pēc noteikumu spēkā stāšanās nodrošināt pakalpojuma aprakstīšanu un ievietošanu portālā Latvija.lv, iekļaujot MK noteikumu Nr. 399 9. punktā minēto informāciju par valsts pārvaldes pakalpojumu.
	Iebildums ir ņemts vērā

Projekts ir iecerēts kā pārejas regulējums līdz Eiropas Savienības tiesiskā regulējuma  par bezpilota gaisa kuģu lidojumiem piemērošanai, līdz ar jaunā Eiropas Savienības regulējuma stāšanos spēkā, palielināsies ar bezpilota gaisa kuģiem  sniegto pakalpojumu apjoms. Līdz ar to Civilās aviācijas aģentūra paredz pakalpojumu sniegšanas  aprakstu ievietot valsts pārvaldes pakalpojumu portāla www.latvija.lv tuvākajā nākotnē, tāpat tiks nodrošināta piekļuve iestādes e-pakalpojumiem.

	Papildināta anotācijas I sadaļas šādā redakcijā- Atļauju iespējams pieprasīt un saņemt klātienē, neklātienē - elektroniski, telefoniski un ar pasta starpniecību.

	63.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

10. Noteikumu projekta 58. punkts noteic, ka Civilās aviācijas aģentūra pieņem lēmumu izsniegt atļauju vai atteikt tās izsniegšanu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ne vēlāk kā vienu darba dienu pirms plānotā bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanas dienas vai pirms pirmā plānotā bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanas dienas, par to nekavējoties informējot bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu. 

No noteikumu projekta, tā anotācijas nav saprotams, izmantojot kādus MK noteikumu Nr. 399. 17. punktā norādītos kanālus, CAA izsniedz atļauju paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai. Lūdzam papildināt noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2. punktu, norādot CAA izsniegtās atļaujas saņemšanas kanālus.


	 Iebildums ir ņemts vērā


	Papildināts anotācijas I sadaļas šādā redakcijā- Atļauju iespējams pieprasīt un saņemt klātienē, neklātienē - elektroniski, telefoniski un ar pasta starpniecību.

	64.
	8.pielikums Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

11. E-adreses risinājums ir personas digitālā pastkastīte slēgtā vidē – valsts pārvaldes pakalpojumu portālā www.latvija.lv, bet uz personas e-pastu var saņemt ziņojumu, ka e-adreses kontā ir apskatāms jauns ziņojums. E-adreses konta lietotājam ir pieejams personificēts konts, kas nodrošina dokumentu sūtīšanu, saņemšanu un glabāšanu.

Ņemot vērā, ka e-adreses risinājums neparedz konkrētā personas identifikatora norādīšanu ārpus e-adreses risinājuma, lūdzam papildināt noteikumu projekta anotāciju, kā arī 8. pielikumu ar iespēju personai norādīt, t.sk. saņemt atbildi, izmantojot MK noteikumu Nr. 399. 17. punktā norādītos kanālos, t.sk. iespēju saņemt CAA lēmumu par atļaujas izsniegšanu vai atteikumu izsniegt atļauju uz oficiālo elektronisko adresi.

Vienlaikus vēršam uzmanību, ka, lai pārliecinātos, vai personai ir aktivizēts e-adreses konts, šāda pārbaude ir jāveic tiešsaistē e-adreses katalogā. E-adreses katalogs ir ticams datu pirmavots par aktuālo e-adreses un e-adreses konta statusa informāciju. Papildu tam, jāņem vērā fakts, ka persona portālā www.latvija.lv var pati jebkurā brīdī deaktivizēt e-adreses kontu.
	Iebildums ir ņemts vērā 
	Papildināts 
9 .pielikuma Ministru kabineta

2019.gada_____.______

noteikumiem Nr._______

10. punkts šādā redakcijā.  
e) E-adrese (ja ir aktivizēta).
Papildināta anotācijas I sadaļas šādā redakcijā - Atļauju iespējams pieprasīt un saņemt klātienē, neklātienē – elektroniski un ar pasta starpniecību.


	65.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

12. Lūdzu precizēt informāciju anotācijas I daļas 2. punkta 2. apakšpunktā par tīmekļa vietnes http://ais.lgs.lv datiem par gaisa telpas zonām un ierobežojumiem, kuros bezpilota gaisa kuģi drīkst veikt lidojumus, paredzot vietnes radīto ģeodatu un metadatu nodošanu mašīnlasāmā formātā uz Valsts vienoto ģeotelpiskās informācijas portālu (https://geolatvija.lv/geo/#/), tādejādi, papildus nodrošinot automātisko datu nonākšanu arī Latvijas Atvērto datu portālā (data.gov.lv).


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Aeronavigācijas datus un aeronavigācijas informāciju, kas nepieciešami gaisa kuģu lidojumu drošuma nodrošināšanai Latvijas Republikas gaisa telpā, reglamentē starptautiskās prasības, t.i., ICAO 15.pielikums nosaka kārtību, kādā valstī aeronavigācijas informācijas un dati tiek sagatavoti, apstrādāti un arī izplatīti sabiedrībai, kā arī noteikts, kas šos datus drīkst sagatavot un izplatīt, ņemot vērā, ka kvalitatīva un savlaicīga aeronavigācijas informācija ir ļoti svarīga gaisa kuģu lidojumu drošuma nodrošināšanai.

	

	66.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

13. Lūdzu papildināt anotācijas III daļu ar informāciju par provizoriski nepieciešamo finansējumu un tā piesaistīšanas avotu, lai nodrošinātu tehnoloģiskā risinājuma izstrādi, kurš noteikts noteikumu projekta 82. punktā.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Izteiktajam iebildumam nav ietekme uz valsts un pašvaldību budžetu. 

	

	67.
	
	Zemkopības ministrija

1. Noteikumu projektā ietvertie ierobežojumi bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nenodrošina šī projekta 3.punktā minēto (dzīvību, veselību, īpaši privātumu, kā arī traucējumu dzīvniekiem). Praksē ir gadījumi, kad drons agresīvi traucē medību norisi diennakts tumšajā laikā, kā arī neskaitāmi privātuma aizskārumi. Ir notikušas traumatiskas sadursmes ar cilvēkiem un dzīvniekiem. Lūdzam papildināt noteikumu projektu vai anotācijā detalizēti skaidrot – kā praksē nodrošināt procesu, kā arī personu drošību un privātumu, jo šobrīd 35.1.5.apakšpunktā minētās (operatīvi pieejamās) institūcijas to faktiski nespēj – dronu piespiedu nosēdināšanai nav legāla un pieejama aprīkojuma, notriekšana nav likumīga, bet citādi pārsvarā gadījumu tie nav identificējami. Gan esošajam tiesiskajam regulējumam, gan projektam ir deklaratīvs raksturs. 

Saprotot un atbalstot bezpilota gaisa kuģu nozīmi un izmantošanu dažādās jomās, tomēr jāatzīst, ka brīva bezpilota gaisa kuģu pieejamība (iegāde) un aprite nav pieļaujama pirms personu pamattiesību fundamentālas nodrošināšanas. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Projekta esošais regulējums paredz ierobežojums lidojumiem diennakts tumšajā laikā, kā arī nosaka attālumus no personām, subjektiem un objektiem. Lai nodrošinātu bezpilota gaisa kuģu lidojuma drošību un drošumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumiem ir noteiktas attiecīgas uzraudzības prasības. 
	

	68.
	2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.


	Zemkopības ministrija

1.     Lūdzam izteikt MK noteikumu projekta redakcijas 2.12.punktu šādā redakcijā: “2.2. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi Eiropas Savienības un valsts atbalsta administrēšanas jomā aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā” 

Precizējumi MK noteikumu punkta redakcijā nepieciešami, ņemot vērā Lauku atbalsta dienesta (turpmāk – Dienests) piemēru, kas jau no 2015.gada Eiropas Savienības un valsts atbalsta līdzfinansētu projektu administrēšanā, tai skaitā pārbaudēs projektu īstenošanas vietās izmanto bezpilota lidaparātus, līdz ar to Dienesta īpašumā ir vairāki bezpilota lidaparāti un izstrādāti metodiskie norādījumi pārbaužu veikšanai ar tiem. Bezpilota lidaparātu izmantošana projektu fiziskajās kontrolēs ļauj samazināt pārbaudēm nepieciešamo laiku, paātrinot atbalsta izmaksu fiziskām un juridiskām personām, t.sk. zemnieku saimniecībām, ietaupīt administratīvos resursus un samazināt ar darba drošību saistītos riskus, piemēram, apsekojot un veicot meliorācijas grāvju un valsts nozīmes ūdensnoteku uzmērīšanu.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Projekts paredz jaunu  kārtību, kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. Veicot   funkcijas, kas nav saistītas ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu veikšanu,, valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteiktās prasības
	2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;



	69.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR:

11.1.1. ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g;

11.1.2. ja tiek veikts paaugstināta riska lidojums ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g; 

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	Zemkopības ministrija

2.     Iebilstam pret MK noteikumu projekta 11.punktā noteiktajiem bezpilota gaisa kuģu minimālajiem civiltiesiskās apdrošināšanas limitiem. Dienests lūdz pamatojumu šādai minimālo apdrošināšanas limitu izvēlei un pauž bažas, ka punktā noteiktie limiti, iespējams, ir nesamērīgi augsti pret potenciālajiem riskiem un zaudējumiem, ko varētu radīt bezpilota gaisa kuģi. 

Tāpat Dienests lūdz skaidrojumu, vai MK noteikumu projekta sagatavošanas gaitā ir veiktas konsultācijas ar apdrošināšanas pakalpojumu sniedzējiem par šāda apdrošināšanas pakalpojuma iespējamajām izmaksām, ņemot vērā pašreiz noteiktos civiltiesiskās apdrošināšanas limitus. 

Vēršam uzmanību, ka pašlaik MK noteikumu redakcijā noteiktais pienākums veikt civiltiesisko apdrošināšanu un noteiktie minimālie limiti, būtiski ietekmēs konkrētu valsts iestāžu, kuru īpašumā ir bezpilota gaisa kuģi, budžetu un līdz ar to arī valsts budžetu, ņemot vērā, Dienesta pieredzi – piemēram, apdrošināšanas polise ar civiltiesiskās apdrošināšanas limitu līdz 10 000 euro (pašrisks 100 euro) izmaksā 75 euro gadā.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Tiek precizēta normas par bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanu. Turpmāk tā  tiks attiecināta uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir  250 g un vairāk (pašlaik spēkā ir no 1,5 kg), ja ar bezpilota gaisa kuģi paredzēts veikt paaugstināta riska lidojumus . Ja ar bezpilota gaisa kuģi nav paredzēts veikt paaugstināta riska lidojumus, tiek saglabāta līdzšinējā kārtība, kas paredz, ka apdrošināšana attiecināma uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir 1,5 kg un vairāk. Vienlaikus tiek precizēta norma kopumā, lai novērstu interpretācijas iespējas. Ņemot vērā Latvijas Apdrošinātāju asociācijas ierosinājumu, noteikumu projekts ir papildināts ar civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas  minimālajiem atbildības limitiem .Kā norāda Apdrošinātāju asociācija, konkrētie bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās apdrošināšanas minimālie limiti noteikti, ņemot vērā, ka jebkurš potenciālais risks saistīts ar aviāciju un jebkura civiltiesiskās atbildības riska iestāšanās var rezultēties ar lieliem zaudējumiem gan saistībā ar sadursmēm gaisā, gan arī negadījumiem uz zemes. Šajā normatīvajā aktā noteikts tikai minimālais apdrošināmais slieksnis un bezpilota gaisa kuģa īpašnieks ir tiesīgs pieprasīt apdrošinātājam lielāku apdrošināšanas limitu, ja pastāv apstākļi, kas palielina lidojuma risku.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.



	70.
	17. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 


	Zemkopības ministrija

3.     Lūdzam izteikt MK noteikumu projekta 17.punktu šādā redakcijā: “Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa masas un lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta;” 

Vēršam uzmanību, ka Dienests savu pienākumu veikšanai izmanto bezpilota lidaparātus, tai skaitā tādus, kuru masa ir virs 1,5 kg, arī apdzīvotās vietās, piemēram, veicot meliorācijas grāvju un valsts nozīmes ūdensnoteku apsekošanu un uzmērīšanu, pašvaldības autoceļu apsekošanu un uzmērīšanu u.c. pienākumus. Pašreizējā noteikumu redakcija ievērojami apgrūtinās vai pat daļēji padarīs neiespējamu Dienesta pienākumu veikšanu izmantojot tās īpašumā esošos bezpilota gaisa kuģus, ņemot vērā, ka pārbaudāmie objekti (grāvji, ceļi utt.) bieži vien atrodas vai šķērso apdzīvotas vietas un to apsekošanai un uzmērīšanai tiek izmantoti bezpilota lidaparātu modeļi, kuru masa pārsniedz 1,5 kg. Pieredze rāda, ka šādi modeļi, salīdzinājumā ar vieglākiem bezpilota gaisa kuģiem ir stabilāki, precīzāki un vieglāk vadāmi pie lielāka vēja ātruma, kā arī ar tiem var iegūt kvalitatīvākus fotoattēlus, kas ir kritiski, lai nodrošinātu kvalitatīvu Dienestam uzticēto funkciju veikšanu.
	Iebildums ir ņemts vērā
	19. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma un masas ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis, masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 



	71.
	19. Šo noteikumu 18.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

19.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

19.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi;

19.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Zemkopības ministrija

4.     Lūdzam papildināt noteikumu projekta 19.punktā noteiktos izņēmumus tiešās redzamības prasībām, nosakot, ka to nepiemēro noteikumu 2.12.punktā minētajām valsts iestādēm ar nosacījumiem, ka: 

a.     lidojums tiek veikts pēc iepriekš izstrādāta un bezpilota gaisa kuģa vadības programmā iestatīta maršruta; 

b.     bezpilota gaisa kuģis ir aprīkots ar šķēršļu uztveršanas un izvairīšanās funkciju. 

Minētie papildinājumi nepieciešami, lai nodrošinātu efektīvu, ātru un kvalitatīvu Dienestam deleģēto funkciju izpildi, piemēram, apsekojot un veicot meliorācijas grāvja uzmērīšanu grūti pieejamās meža zemēs. Papildinājumā minētie nosacījumi izslēdz riskus, kas varētu rasties, ja bezpilota gaisa kuģis neatrodas pilota tiešā redzamībā vai tālāk 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

 Ar valsts iestādes bezpilotu gaisa kuģu lidojumu projekta ietvarā saprot kārtību, kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. Veicot  funkcijas un  uzdevumus, kas nav saistītas ar ārkārtas uzdevumu veikšanu, valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteikto kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumiem;


	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:
21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.



	72.
	24. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus veic ne tuvāk par: 

24.1. 50 m horizontālajā plaknē no valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, elektrisko tīklu gaisvada līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, tiltiem, dzelzceļa infrastruktūras un kapsētām, izņemot gadījumu, kad lidojums ir saskaņots ar infrastruktūras objekta vai inženierbūves īpašnieku vai valdītāju;

24.2.  2 m horizontālajā plaknē no apdzīvotu vietu  (pilsētu un ciemu) ielas malas, ja pašvaldības saistošajos noteikumos nav noteikts lielāks attālums.

25. Bezpilota gaisa kuģa lidojums virs 24.punktā minētajiem infrastruktūras objektiem vai inženierbūvēm bez īpašnieka vai valdītāja saskaņojuma var veikt ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg, lidojumu veicot ne zemāk par 50 m virs zemes vai ūdens virsmas vai šķēršļa augstākā punkta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju, ievērojot šo noteikumu 16.punktā noteikto lidojuma augstumu.


	Zemkopības ministrija

5.     Lūdzam papildināt noteikumu projekta 24.punktu nosakot izņēmumu 2.12.punktā minētajām valsts iestādēm, kas veic tām deleģētās funkcijas. 

Dienests, veicot Eiropas Savienības līdzfinansētu projektu administrēšanu, tai skaitā veicot fiziskās pārbaudes pārbūvētajiem pašvaldību vietējās nozīmes ceļiem veic to apsekošanu un uzmērīšanu ar bezpilota gaisa kuģiem (kad to atļauj meteoroloģiskie apstākļi). Nereti vietējās nozīmes pašvaldības autoceļiem ir savienojums ar valsts reģionālajiem autoceļiem vai to tiešā tuvumā (mazāk par 50 m horizontālā plaknē) atrodas kapsētas, meliorācijas grāvis šķērso valsts reģionālo autoceļu vai dzelzceļu. Noteikumu projektā minētie ierobežojumi radīs nevajadzīgu administratīvo slogu, ņemot vērā, ka viena ar bezpilota lidaparātu pārbaudāmā objekta trajektorijā iespējami vairāki infrastruktūras objekti ar vairākiem to īpašniekiem vai tiesiskajiem valdītājiem (kapsētas, reģionālie autoceļi, dzelzceļi u.c.). Ņemot vērā, ka pārbaudes veikšana ar bezpilota gaisa kuģi tieši neattiecas uz citiem, noteikumu projektā minētajiem infrastruktūras objektiem un nekādā veidā nerada tiem risku, lidojumu saskaņošana ar šo objektu īpašniekiem vai tiesiskajiem valdītājiem radītu nevajadzīgu administratīvo slogu, aizkavētu un ievērojami apgrūtinātu Dienesta funkciju veikšanu, tai skaitā Eiropas Savienības un valsts atbalsta izmaksu. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Ar valsts iestādes bezpilotu gaisa kuģu lidojumu projekta ietvarā saprot kārtību kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. Veicot  funkcijas un  uzdevumus, , kas nav saistīti ar ārkārtas uzdevumu veikšanu, valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteikto kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumiem.
	24. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par: 

24.1. 50 m horizontālajā plaknē no valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvada līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, dzelzceļa infrastruktūras un kapsētām. 

24.2. 2 m horizontālajā plaknē no apdzīvotu vietu  (pilsētu un ciemu) ielas malas.


	73.
	53. Civilās aviācijas aģentūra, pamatojoties uz šo noteikumu 45. un 52.punktā minētajiem pārbaudes rezultātiem, pieņem lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu. Lēmums par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu ir derīgs 18 mēnešus un tajā norāda kādas kategorijas bezpilota gaisa kuģi tālvadības pilotam ir tiesības vadīt.


	Zemkopības ministrija

6.     Lūdzam pamatot noteikumu projekta 53.punktā minēto lēmuma par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu termiņu (18 mēneši). Dienests pauž viedokli, ka atkārtota teorētisko zināšanu un praktisko iemaņu pārbaude nepieciešama, ja ir būtiski mainījies normatīvais regulējums vai pilota iepriekšējā darbībā konstatēti pārkāpumi. Vēršam uzmanību, ka pārbaudījumu kārtošana ir saistīta ar papildu izmaksām un līdz ar to ietekmē valsts iestāžu budžetus. 


	Iebildums ir ņemts vērā


	57. Civilās aviācijas aģentūra, pamatojoties uz šo noteikumu 49. un 56.punktā minētajiem pārbaudes rezultātiem, pieņem lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu. Lēmums par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu ir derīgs līdz [īstenošanas regulas attiecīgā panta piemērošanas brīdim] un tajā norāda kādas kategorijas bezpilota gaisa kuģi tālvadības pilotam ir tiesības vadīt paaugstināta riska lidojuma laikā. 



	74.
	39. Tālvadības pilota un lidojumu novērotāja pienākumi ir:

39.1. tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7.punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;
39.1.2. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu un šo noteikumu 19. 22. un 23.punktā minēto lidojumu laikā. Tālvadības pilotam un novērotājam izmantot tādus sakaru līdzekļus, kas bezpilota gaisa kuģa lidojumu laikā nodrošina nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju;

39.1.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti; 

39.1.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem, kā arī šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu; 

39.1.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka,  Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu;

39.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu.


	Zemkopības ministrija

7.     Lūdzam papildināt noteikumu projekta 39.1.5. punktu ar gadījumiem, kādos minētajām amatpersonām ir tiesības pieprasīt nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu. 

Dienests pauž bažas, ka, neminot konkrētus riskus vai gadījumus, kad punktā minētajām amatpersonām ir tiesības pieprasīt lidojuma pārtraukšanu,  pastāv iespēja saskarties ar nepamatotām prasībām, kas traucēs pienākumu veikšanai. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Projektā iekļauts  71.punkts.
	71. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.



	75.
	
	Latvijas Pašvaldību savienība 

1. Noteikumos netiek definēta administratīvā atbildība, nepietiekami  noteikts prasību minimums attiecībā uz droniem un to pilotiem  ir definēts skaidri, saprotami un pietiekamā kvalitātē. Pašlaik noteikumos dažāda izmēra droniem, modeļiem un raķetēm prasības tiek definētas vienādi. Noteikumos nekas nav noteikts par administratīvo vai kriminālo atbildību par šo noteikumu neievērošanu. Netiek sniegtas atbildes uz sekojošiem jautājumiem:

1.1. Kādā veidā tiks nodrošināta noteikumu pārkāpšanas novēršana? 

1.2. Kādas tiesības un kādas darbības ir atļautas noteikumos minētajām amatpersonām (Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbiniekiem vai Nacionālo bruņoto spēku karavīram), ja bezpilota gaisa kuģu piloti un lidojumu novērotāji nereaģē uz pieprasījumiem pārtraukt lidojumus.
	Iebildums ir ņemts vērā
	Papildināta anotācijas I sadaļas šādā redakcijā : Projekts ir iecerēts kā pārejas regulējums līdz Eiropas Savienības tiesiskā regulējuma kopuma par bezpilota gaisa kuģiem piemērošanai (skat. Anotācijas V.1. punktu).

Civilās aviācijas aģentūra sadarbībā ar Satiksmes ministriju 2019.gada II. pusē uzsāk likumprojekta “Grozījumi likumā “Par aviāciju” izstrādi ar mērķi:

1) aktualizēt nacionālo likuma līmeņa tiesisko regulējumu par bezpilota gaisa kuģiem, ņemot vērā arī Eiropas Savienības līmeņa tiesisko regulējumu par bezpilota gaisa kuģiem;

2) ietvert likumā “Par aviāciju” tiesību normas par administratīvo atbildību, ja pārkāpums izdarīts ar bezpilota gaisa kuģi. Patlaban pārkāpumam, kas izdarīts ar bezpilota gaisa kuģi, tiek piemērotas Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksa (turpmāk - LAPK) normas, kas attiecināmas uz gaisa kuģiem, jo bezpilota gaisa kuģis, saskaņā ar starptautisko (ICAO līmeņa) tiesisko regulējumu, ir gaisa kuģis. Tomēr nepieciešams radīt tiesisko regulējumu, kas ir atbilstošāks bezpilota gaisa kuģu specifikai.



	76.
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.12. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā.


	Latvijas Pašvaldību savienība
2. Lūdzam precizēt Noteikumu projekta 2.12. redakciju, nosakot, ka bezpilota gaisa kuģi drīkst izmantot arī pašvaldības un to iestādes un kapitālsabiedrības.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Ar valsts iestādes bezpilotu gaisa kuģu lidojumu projekta ietvarā saprot kārtību kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. Veicot  funkcijas un  uzdevumus, , kas nav saistīti ar ārkārtas uzdevumu veikšanu, valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteikto kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumiem
	2. Noteikumos lietotie termini:

2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;

2.12. militārais bezpilota gaisa kuģis - bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības jomā.



	77.
	8. Civilās aviācijas aģentūra savā tīmekļa vietnē www.caa.lv publicē informāciju par:

8.1. teorētisko zināšanu pārbaudes un praktisko prasmju pārbaudes kārtošanu;

8.2. pieņemtajiem lēmumiem paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujām;

8.3. pieņemtajiem lēmumiem par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu.  


	Latvijas Pašvaldību savienība
3. Lūdzam pēc būtības izvērtēt Noteikumu projekta 8. punkta redakciju, kas paredz, ka teorētisko un praktisko zināšanu pārbaudes var kārtot tikai un vienīgi Civilās aviācijas aģentūrā, uzskatām, ka tā ir nevienlīdzīga attieksme pret tiem bezpilota gaisa kuģu vadītājiem, kuri nedzīvo vai neuzturas Rīgā jeb visiem pārējiem Latvijas iedzīvotājiem, kuriem netiek nodrošināta iespēja kārtot šos pārbaudījumus vismaz citās republikas nozīmes pilsētās vai novada nozīmes pilsētās.
	Iebildums ir ņemts vērā 

Civilās aviācijas aģentūra sadarbībā ar pašvaldībām nodrošinās iespēju kārtot tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudi reģionos, par ko informācija būs pieejama Civilās aviācijas aģentūras tīmekļa vietnē www.caa.lv.
	8. Civilās aviācijas aģentūra savā tīmekļa vietnē www.caa.lv publicē informāciju par:

8.1. teorētisko zināšanu pārbaudes un praktisko prasmju pārbaudes kārtošanu;

8.2. pieņemtajiem lēmumiem attiecībā uz paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujām;

8.3. pieņemtajiem lēmumiem par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu.  



	78.
	17. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 


	Latvijas Pašvaldību savienība
4. Lūdzam precizēt Noteikuma projekta 17. punktu, kuru izteikt sekojošā redakcijā: “Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis vai masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, kā arī uz valsts vai pašvaldības iestādes bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta.”


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Uz valsts vai pašvaldības iestādes, kas ir 19. punktā minēto objekta īpašnieks vai valdītājs, neattiecas šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma ierobežojumi, veicot 19. punktā noteiktās darbības.

 
	19. Šajos noteikumos noteiktie bezpilota gaisa kuģa lidojuma augstuma un masas ierobežojumi neattiecas uz darbībām, kas ietver lidojumu fiksēta objekta  (piemēram, sakaru tornis, masts, bāka, ražotne) tuvumā pēc objekta īpašnieka vai valdītāja pieprasījuma, šādā gadījumā bezpilota gaisa kuģis lidojuma laikā ievēro attālumu, kas nepārsniedz 15 m horizontālajā un vertikālajā plaknē no objekta. 



	79.
	33. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt:

33.1. 5000 metru attālumā no lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar instrumentālo lidojumu procedūru (IFR) (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta;

33.2. 3000 metru attālumā no lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta);

33.3. jebkurā gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, un ir ārpus šo noteikumu 33.1. un 33.2.apakšpunktā minētajiem lidlaukiem, tā aktīvās darbības laikā. Šā apakšpunkta prasība neattiecas uz gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai.
	Latvijas Pašvaldību savienība
5. Lūdzam precizēt Noteikumu projekta 33.2. punktu. Uzskatām, ka esošā redakcija rada neskaidrību, kas ir primāri - 3000 metri no skrejceļa sliekšņa vai lidlauka gaisa satiksmes zona (ATZ), jo reģionālajos lidlaukos ATZ zona ir vairāk kā 3 000 metri no skrejceļa sliekšņa (piemēram, Ventspils lidlauka gadījumā aptuveni 5 500 metru rādiusā ap  lidlauka centru).

Turklāt šis rada precedentu, ka lielākajā daļā gadījumu tiks  aizliegti bezpilota gaisa kuģu lidojumi pat tādos gadījumos, kad lidlauks nav atvērts lidojumiem (piemēram, konkrētajā dienā tas ir slēgts).

Tādējādi ierosinām  veikt labojumus Noteikumu projekta punktā 33.2., nosakot iespēju veikt bezpilota gaisa kuģu lidojumus, saskaņojot ar lidlauka administrāciju, kura atļaujas gadījumā sniedz informāciju VAS “Latvijas gaisa satiksme” informācijas publicēšanai NOTAM formā (vai nosakot citu kārtību šādas procedūras veikšanai).
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Balsoties uz līdzšinējo Civilās aviācijas aģentūras pieredzi ir identificēts, ka arī uz bezpilota gaisa kuģu lidojumiem reģionālo lidlauku tuvumā, lai neradītu papildus riskus ir  nepieciešama papildus  uzraudzība un regulējums. 

	26. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt:

26.1. tuvāk par 5000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka kurā veic lidojumus saskaņā ar instrumentālo lidojumu procedūru (IFR) (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta;

26.2.  tuvāk par 3000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ), skrejceļa sliekšņa;

           26.3. tuvāk par 1000 m horizontālajā plaknē no sertificēta helikopteru lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ)), kontrolpunkta;

26.4. jebkurā gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, un ir ārpus šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā minētajiem lidlaukiem, tā aktīvās darbības laikā. Šā apakšpunkta prasība neattiecas uz gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai.

27. Ja gaisa telpas struktūras elementa, kas izveidots virs lidlauka, robežas ir lielākas par šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā noteikto attālumu, lidojumu šajā gaisa telpas struktūras elementā var veikt ne augstāk par 50 metriem ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg, ievērojot šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā noteikto.



	80.
	10. Latvijas Republikas gaisa telpā var veikt lidojumus ar bezpilota gaisa kuģi un lidaparātu, ja tas ir marķēts ar tā īpašnieka vārdu un uzvārdu (juridiskajām personām – nosaukumu), deklarētās dzīvesvietas adresi (juridiskajām personām – juridisko adresi) un tālruņa numuru. Marķējumam jābūt vismaz piecu milimetru augstumā un identificējamam bez papildu iekārtu vai instrumentu nepieciešamības.


	Latvijas Darba Devēju Konfederācija

1. LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 10.punktu.

Pamatojums:

Noteikumu projekta 10.punkts paredz:

“Latvijas Republikas gaisa telpā var veikt lidojumus ar bezpilota gaisa kuģi un lidaparātu, ja tas ir marķēts ar tā īpašnieka vārdu un uzvārdu (juridiskajām personām – nosaukumu), deklarētās dzīvesvietas adresi (juridiskajām personām – juridisko adresi) un tālruņa numuru. Marķējumam jābūt vismaz piecu milimetru augstumā un identificējamam bez papildu iekārtu vai instrumentu nepieciešamības”.

Pašreizējā redakcijā nav saprotams, vai piecu milimetru augstums attiecas uz marķējuma izvietojumu vai burtu augstumu marķējumā.

Priekšlikums:

Izteikt 10. punkta otro teikumu šādā redakcijā: 

“Burtu augstumam marķējumā jābūt vismaz pieci milimetri un marķējumam jābūt nolasāmam, neizmantojot papildu iekārtas vai instrumentus”.


	Iebildums ir ņemts vērā 
	14. Latvijas Republikas gaisa telpā var veikt lidojumus ar bezpilota gaisa kuģi un lidaparātu, ja tas ir marķēts ar tā īpašnieka vai valdītāja vārdu un uzvārdu (juridiskajām personām – nosaukumu), deklarētās dzīvesvietas adresi (juridiskajām personām – juridisko adresi) un tālruņa numuru. Marķējumam jābūt nolasāmam, neizmantojot papildu iekārtas vai instrumentus.


	81.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR:

11.1.1. ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g;

11.1.2. ja tiek veikts paaugstināta riska lidojums ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g; 

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	Latvijas Darba Devēju Konfederācija

2.LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 11.punktu.

Pamatojums:

Šobrīd apdrošināšanas sabiedrības nepiedāvā bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanu. LDDK ieskatā prasība bezpilota gaisa kuģa īpašniekiem ir nesamērīga. 


	Iebildums ir ņemts vērā
Ir precizēta normu par bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanu, tā ir attiecināta uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir  250 g un vairāk (pašlaik spēkā ir no 1,5 kg), ja ar bezpilota gaisa kuģi paredzēts veikt paaugstināta riska lidojumus . Ja ar bezpilota gaisa kuģi nav paredzēts veikt paaugstināta riska lidojumus, tiek saglabāta līdzšinējā kārtība, kas paredz, ka apdrošināšana attiecināma uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir 1,5 kg un vairāk. Vienlaikus tiek precizēta norma kopumā, lai novērstu interpretācijas iespējas. Ņemot vērā Latvijas Apdrošinātāju asociācijas ierosinājumu, noteikumu projekts ir papildināts ar civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas  minimālajiem atbildības limitiem .Kā norāda Apdrošinātāju asociācija, konkrētie bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās apdrošināšanas minimālie limiti noteikti, ņemot vērā, ka jebkurš potenciālais risks saistīts ar aviāciju un jebkura civiltiesiskās atbildības riska iestāšanās var rezultēties ar lieliem zaudējumiem gan saistībā ar sadursmēm gaisā, gan arī negadījumiem uz zemes. Šajā normatīvajā aktā noteikts tikai minimālais apdrošināmais slieksnis un bezpilota gaisa kuģa īpašnieks ir tiesīgs pieprasīt apdrošinātājam lielāku apdrošināšanas limitu, ja pastāv apstākļi, kas palielina lidojuma risku.
	            11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.



	82. 
	18. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic tiešā  redzamībā, bet ne tālāk par 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem. 


	Latvijas Darba Devēju Konfederācija

3.
LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 18.punktu.

Pamatojums:

Noteikumu projekta 18.punkts paredz:

“Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic tiešā redzamībā, bet ne tālāk par 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem”.

Virs meža zemes risks traucēt citiem gaisa telpas lietotājiem, kā arī citam bezpilota gaisa kuģim, kurš nekustīgi stāv gaisā, nosēžas vai veic pēdējo pieejas posmu, lai nosēstos, vai lido zemākā augstumā, ir minimāls, bet tālvadības pilota spēja saglabāt nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi meža vidē ir ļoti ierobežota un apgrūtināta, tādējādi būtiski samazinot iespējamos ieguvumus no bezpilota gaisa kuģu (dronu) izmantošanas saimnieciskā darbībā.

Priekšlikums:

Izteikt Noteikumu projekta 18.punkta otro teikumu šādā redakcijā: 

“Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem, izņemot gadījumus, ja bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic meža zemes apsaimniekošanai vai aizsardzībai ar meža īpašnieka vai tiesiskā valdītāja atļauju ārpus apdzīvotām vietām virs meža zemes.”


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Lidojumiem, arī BVLOS pie pašreizējām tehnoloģijām lidojumus drīkst veikt atsevišķi šim mērķim norobežotā gaisa telpā, par kuru ir paziņots pārējiem gaisa telpas izmantotājiem (arī bezpilota gaisa kuģu lidojumus) un nepieciešamības gadījumā jāveic plānota dekonfliktācija laikā un telpā, vai arī jābūt savstarpējām vienošanām starp diviem vai vairākiem gaisa telpas izmantotājiem par vienas un tās pašas gaisa telpas izmantošanu.
	20. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic tiešā  redzamībā, bet ne tālāk par 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem. 



	83.
	19. Šo noteikumu 18.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

19.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

19.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi;

19.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Latvijas Darba Devēju Konfederācija

4.
LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 19.punktu.

Pamatojums:

Noteikumu projekta 19.punkts paredz:

“Šo noteikumu 18. punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības: [..]

19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi [..]”.

Meža vidē novērotājam vairumā gadījumu nebūs iespēju nodrošināt tiešo redzamību starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi. 

Alternatīva – lidojuma vadības sistēma, kas ietver lidojuma pārvaldību, kuru nodrošina viena persona, šķēršļu modeli un lidojumu saskaņošanu tiešsaistē ar valsts aģentūru “Civilās aviācijas aģentūra”, lai kontrolētu drošību vispārējās nozīmes aviācijas gaisa telpas lietotājiem vai citiem bezpilota gaisa kuģiem. Šādi noteikumi nodrošinātu 14., 16. un 18. punkta prasību izpildi.

Priekšlikums:

Izteikt Noteikumu projekta 19.3. apakšpunktu šādā redakcijā:

“19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi, vai arī izmanto lidojuma vadības sistēmu, kas ietver lidojuma pārvaldību, kuru nodrošina viena persona, šķēršļu modeli un lidojumu saskaņošanu tiešsaistē.”

Šobrīd SIA Latvijas Mobilais telefons testa vidē ir pieejama lidojumu vadības sistēma, kas ietver lidojumu pārvaldību


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Lidojumiem, arī BVLOS pie pašreizējām tehnoloģijām lidojumus drīkst veikt atsevišķi šim mērķim norobežotā gaisa telpā, par kuru ir paziņots pārējiem gaisa telpas izmantotājiem (arī bezpilota gaisa kuģu lidojumus ) un nepieciešamības gadījumā jāveic plānota dekonfliktācija laikā un telpā, vai arī jābūt savstarpējām vienošanām starp diviem vai vairākiem gaisa telpas izmantotājiem par vienas un tās pašas gaisa telpas izmantošanu.
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:
21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.



	84.
	39. Tālvadības pilota un lidojumu novērotāja pienākumi ir:

39.1. tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7.punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;
39.1.2. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu un šo noteikumu 19. 22. un 23.punktā minēto lidojumu laikā. Tālvadības pilotam un novērotājam izmantot tādus sakaru līdzekļus, kas bezpilota gaisa kuģa lidojumu laikā nodrošina nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju;

39.1.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti; 

39.1.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem, kā arī šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu; 

39.1.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka,  Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu;

39.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu.


	Latvijas Darba Devēju Konfederācija

5.
LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 39.punktu.

Pamatojums:

Noteikumu projekta 39.punkts nosaka:

“Tālvadības pilota un lidojumu novērotāja pienākumi ir:

39.1. tālvadības pilota pienākumi ir: [..]

   39.1.2. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu un šo noteikumu 19., 22. un 23. punktā minēto lidojumu laikā. Tālvadības pilots un novērotājs izmanto tādus sakaru līdzekļus, kas bezpilota gaisa kuģu lidojumu laikā nodrošina nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju [..]”.

Bezpilota gaisa kuģa (drona) izmantošana ievērojami ietaupa resursus (laika ietaupījums līdz pat trim reizēm), gūstot iespēju operatīvi novērtēt situāciju dabā un saskatīt lietas, kuras no zemes varētu palikt nepamanītas.

Novērotāja spēja sekot līdzi lidojumam meža vidē ir ierobežota un apgrūtināta, turklāt minētā prasība paredz viena darbinieka vietā iesaistīt divus, tādējādi būtiski palielinot izmaksas un samazinot ieguvumus no bezpilota gaisa kuģu (dronu) izmantošanas efektīvā meža apsaimniekošanā.

Priekšlikums:

Papildināt 39.1.2. apakšpunktu ar trešo teikumu šādā redakcijā:

“Noteikumu 39.1.2. apakšpunkta prasība neattiecas uz bezpilota gaisa kuģa lidojumiem ārpus apdzīvotām vietām virs meža zemes, kas atrodas gaisa kuģa ekspluatanta valdījumā vai īpašumā.”
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Balsoties uz līdzšinējo Civilās aviācijas aģentūras pieredzi ir identificēts, ka arī uz bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus apdzīvotām vietām virs meža, zemes nepieciešama papildus  uzraudzība un regulējums. Iepriekšminētās vietas var atrasties Latvijas kontrolējamā gaisa telpā, kā arī var būt iesaistītas citas personas bezpilota gaisa kuģa lidojumā.
	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.

40. Par lidojumu novērotāju var būt persona, kas sasniegusi 16 gadu vecumu.

41. Lidojumu novērotāja pienākumi ir:

41.1. novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniegt atbalstu tālvadības pilotam droša bezpilota gaisa kuģa lidojuma izpildei;

41.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienests, Valsts robežsardzes Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un apliecināt atbilstību šo noteikumu 42.2.apakšpunktā noteiktajām prasībām. 



	85.
	
	Latvijas lielo pilsētu asociācija 

1. Ja Civilās aviācijas aģentūras rīkotā zināšanu pārbaude būs maksas pakalpojums, noteikumos būtu jāparedz, ka valsts pārvaldes iestāžu vai citu institūciju, kurām normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi aizsardzības, muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežsardzes un krasta apsardzes jomā, darbinieki kārto šo zināšanu pārbaudi un atļaujas iegūšanas procedūru bez maksas.

 
	Iebildums ir ņemts vērā 


	Papildināta anotācijas II sadaļa šādā redakcijā:  projekta ietvaros tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko iemaņu pārbaudi Civilās aviācijas aģentūra veiks bez maksas.

Civilās aviācijas aģentūra sadarbībā ar pašvaldībām nodrošinās iespēju kārtot tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudi reģionos, par ko informācija būs pieejama Civilās aviācijas aģentūras tīmekļa vietnē www.caa.lv.

	86.
	8. Civilās aviācijas aģentūra savā tīmekļa vietnē www.caa.lv publicē informāciju par:

8.1. teorētisko zināšanu pārbaudes un praktisko prasmju pārbaudes kārtošanu;

8.2. pieņemtajiem lēmumiem paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujām;

8.3. pieņemtajiem lēmumiem par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu.  


	Latvijas lielo pilsētu asociācija 

2.Ja teorētisko un praktisko zināšanu pārbaudes var kārtot tikai un vienīgi Civilās aviācijas aģentūrā, tā ir nevienlīdzīga attieksme pret tiem bezpilota gaisa kuģu vadītājiem, kuri nedzīvo vai neuzturas Rīgā jeb visiem pārējiem Latvijas iedzīvotājiem, kuriem netiek nodrošināta iespēja kārtot šos pārbaudījumus vismaz citās republikas nozīmes pilsētās vai novada nozīmes pilsētās.


	Iebildums ir ņemts vērā 

Civilās aviācijas aģentūra sadarbībā ar pašvaldībām nodrošinās iespēju kārtot tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudi reģionos, par ko informācija būs pieejama Civilās aviācijas aģentūras tīmekļa vietnē www.caa.lv.
	 8. Civilās aviācijas aģentūra savā tīmekļa vietnē www.caa.lv publicē informāciju par:

8.1. teorētisko zināšanu pārbaudes un praktisko prasmju pārbaudes kārtošanu;

8.2. pieņemtajiem lēmumiem attiecībā uz paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujām;

8.3. pieņemtajiem lēmumiem par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu.  

44.Teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaude attiecas uz tālvadības pilotiem, kuri plāno veikt paaugstināta riska lidojumus, saskaņā ar šo noteikumu VI nodaļu.
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	22. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic ne tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no  publiska pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa (turpmāk – pasākums) norises vietas. Šo attālumu var samazināt līdz 20 m horizontālajā plaknē, ja izpilda šādus nosacījumus:

22.1. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

22.2. tālvadības pilots ir saņēmis rakstisku saskaņojumu par bezpilota gaisa kuģa lidojumu no pasākuma organizatora;

22.3. pasākuma organizators bezpilota gaisa kuģa lidojumu ir saskaņojis ar pašvaldību, kuras administratīvajā teritorijā paredzēta pasākuma norise, un ir nodrošinājis sabiedrības informēšanu par bezpilota gaisa kuģa lidojumu.


	Latvijas lielo pilsētu asociācija 

3.Rosinām papildināt Noteikumu projektu ar jaunu 23., 24., 25., 26., 27. un 28.punktu, attiecīgi mainot turpmāko punktu numerāciju, šādā redakcijā:

“23. Lai saņemtu 22.3. apakšpunktā minēto saskaņojumu bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanai, pasākuma organizators ne vēlāk kā piecas darba dienas pirms pasākuma norises dienas iesniedz pašvaldībā iesniegumu. Iesniegumā iekļauj šādas ziņas:

23.1. pasākuma norises vieta, datums, sākuma un plānotais beigu laiks;

23.2. bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vārds un uzvārds (juridiskajām personām – nosaukums), deklarētās dzīvesvietas adrese (juridiskajām personām – juridiskā adrese) un tālruņa numurs;

23.3. tālvadības pilota vārds, uzvārds, tālruņa numurs un/vai e-pasta adrese;

23.4. lidojuma novērotāja vārds, uzvārds, tālruņa numurs un/vai e-pasta adrese;

23.5. bezpilota gaisa kuģa modelis, ražotājs un kopējā pacelšanās masa (kg).

24. Iesniegumam pievieno šādus dokumentus:

24.1. bezpilota gaisa kuģa lietošanas instrukciju;

24.2. apliecinājumu par šo noteikumu 11.punktā minēto apdrošināšanu.

25. Iesniegumu iesniedz papīra formā vai elektroniska dokumenta veidā atbilstoši normatīvajiem aktiem par elektronisko dokumentu noformēšanu.

26. Saņemot iesniegumu, pašvaldība pārbauda, vai tajā norādītas visas pieprasītās ziņas un pievienoti visi šo noteikumu 24.punktā minētie dokumenti. 

27. Ja iesniegumā ir norādītas visas šo noteikumu 23.punktā pieprasītās ziņas un ir pievienoti visi šo noteikumu 24.punktā minētie dokumenti, pašvaldība izsniedz saskaņojumu bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanai.

28. Ja iesniegumā nav norādītas visas šo noteikumu 23.punktā pieprasītās ziņas vai nav pievienoti visi šo noteikumu 24.punktā minētie dokumenti, pašvaldība par to informē pasākuma organizatoru, nosakot termiņu konstatēto trūkumu novēršanai. Ja pasākuma organizators noteiktajā termiņā neiesniedz pieprasīto informāciju vai dokumentus, vietējā pašvaldība Administratīvā procesa likumā noteiktajā kārtībā pieņem lēmumu par atteikumu izsniegt saskaņojumu  bezpilota gaisa kuģa lidojuma veikšanai un informē par to pasākuma organizatoru.”
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Projekts esošā redakcijā nosaka darbības, kas ir jāveic pasākuma organizatoram, tās aprakstot pasākuma organizatoram tiek uzlikts papildus slogs, pašvaldības var noteikt kārtību, kā pasākuma organizators saskaņo bezpilota gaisa kuģa lidojumus. 
	30. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē no  publiska pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa (turpmāk – pasākums) norises vietas izņemot gadījumus kad: 

30.1. tālvadības pilots ir saņēmis rakstisku saskaņojumu par bezpilota gaisa kuģa lidojumu no pasākuma organizatora;
30.2. pasākuma organizators bezpilota gaisa kuģa lidojumu ir saskaņojis ar pašvaldību, kuras administratīvajā teritorijā paredzēta pasākuma norise, un ir nodrošinājis sabiedrības informēšanu par bezpilota gaisa kuģa lidojumu.



	88.
	
	Latvijas lielo pilsētu asociācija

4.Rosinām papildināt nodaļu ar vietām, kur privātpersonām un juridiskām personām bez īpašnieka/ pārvaldnieka atļaujas ir aizliegts veikt bezpilota lidaparātu lidojumus:

1) zooloģisko dārzu, zvēraudzētavu un lopkopības objektu tuvumā bez to īpašnieku atļaujas (pēc analoģijas ar Pirotehnikas izstrādājumu aprites likumā noteikto);

2) ugunsbīstamo un sprādzienbīstamo objektu un to teritoriju, degvielas cisternu, gāzes balonu un citu viegli uzliesmojošo vai ugunsbīstamo vielu un materiālu tuvumā (pēc analoģijas ar Pirotehnikas izstrādājumu aprites likumā noteikto);

ārstniecības iestāžu, sociālās aprūpes un sociālās rehabilitācijas institūciju, kā arī daudzdzīvokļu māju tuvumā, gadījumā ja video filmēšanas rezultātā var tikt iegūti sensitīvie dati.

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Lai nodrošinātu bezpilota gaisa kuģu lidojuma drošību un drošumu paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumiem ir noteiktas attiecīgas uzraudzības prasības, kā arī ierobežojumi veicot bezpilota gaisa kuģa lidojumus ir projekta III. nodaļa par papildprasībām bezpilota gaisa kuģu lidojumiem.

	

	89.
	
	Latvijas lielo pilsētu asociācija

5.Noteikumi paredz virkni aizliegumus un ierobežojumus, bet neatrisina neatļauto, bīstamo un nesankcionēto lidojumu problēmu. Noteikumos jāparedz tiesībsargājošu iestāžu tiesības fiziski notriekt, novirzīt vai nepieļaut tuvošanos iespējas tādiem bezpilota lidaparātiem, kas apdraud cilvēkus vai dzīvniekus, veic lidojumus vietās, kur gaisa satiksme ir slēgta, vai arī nav iespējams vizuāli identificēt lidaparāta pilotu. Šobrīd šādas tiesības un attiecīgais aprīkojums ir Militārai policijai, tomēr Militāras policijas klātbūtnē ir tikai noteiktos pasākumos, piemēram, valsts vīzītēs. Publiskos pasākumos, piketos, sapulcēs un gājienos sabiedrisko kārtību nodrošina Valsts un pašvaldības policija, kā arī tieši šo iestāžu darbinieki operatīvi apkalpo iedzīvotāju izsaukumus.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē

Ar noteikumu projekta VII. Nodaļu  ir paredzēta kārtība, kādā valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās.
	VII. Prasības valsts iestāžu  un militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanai 

70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā ir tiesības neievērot noteikumos noteiktās papildprasības.

71. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.

 72. Noteikumu 71.punkts nav piemērojams lidojumiem ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi,  kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar VAS “Latvijas gaisa satiksme” izstrādāto  procedūru.

73. Šo noteikumu prasības netiek attiecinātas uz lidojumu ar militāro bezpilota gaisa kuģi militārās infrastruktūras objektu teritorijā, izņemot prasības, kas var radīt ietekmi uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. Lidojumu kontrolējamā gaisa telpā veic saskaņā ar Latvijas gaisa satiksmes procedūru.

74. Militāriem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ārpus militārās infrastruktūras objektu teritorijām nacionālie bruņotie spēki nodrošina ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmenis. 


	90.
	
	Latvijas lielo pilsētu asociācija

6.Šis punkts rada neskaidrību, kas ir primāri – 3000 metri no skrejceļa sliekšņa vai lidlauka gaisa satiksmes zona (ATZ), jo, piemēram, Ventspils lidlauka ATZ zona ir vairāk kā 3 000 metri no skrejceļa sliekšņa (aptuveni 5 500 metru rādiusā ap Ventspils lidlauka centru).

Tāpat šī brīža noteikums rada precedentu, ka lielākajā daļā Ventspils pilsētas daļas ir aizliegti bezpilota gaisa kuģu lidojumi pat tādos gadījumos, kad lidlauks nav atvērts lidojumiem (piemēram, konkrētajā dienā tas ir slēgts).

Vienlaikus norādām, ka ir nepieciešams veikt labojumus 33.2. apakšpunktā, nosakot iespēju veikt bezpilota gaisa kuģu lidojumus, saskaņojot ar lidlauka administrāciju, kura atļaujas gadījumā sniedz informāciju VAS “Latvijas gaisa satiksme” informācijas publicēšanai NOTAM formā (vai nosakot citu kārtību šādas procedūras veikšanai).
	Lidlaukiem ir pienākums kā datu ģenerētājiem ievietot informāciju AIPā par savas gaisa telpas izmantošanu un lidojumu procedūrām. Tas attiecas arī uz bezpilota gaisa kuģa  lidojumu veikšanu. 
	            26. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt:

26.1. tuvāk par 5000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka kurā veic lidojumus saskaņā ar instrumentālo lidojumu procedūru (IFR) (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta;

26.2.  tuvāk par 3000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ), skrejceļa sliekšņa;

           26.3. tuvāk par 1000 m horizontālajā plaknē no sertificēta helikopteru lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ)), kontrolpunkta;

26.4. jebkurā gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, un ir ārpus šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā minētajiem lidlaukiem, tā aktīvās darbības laikā. Šā apakšpunkta prasība neattiecas uz gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai.
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	Latvijas lielo pilsētu asociācija

7. Noteikumu projektā nav 34.1. apakšpunkts.
	Iebildums ir ņemts vērā


	38. Par tālvadības pilotu var būt persona, kas ir:

38.1. sasniegusi 16 gadu vecumu, izņemot gadījumu, kad tiek veikts paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums; 

38.2. sasniegusi 18 gadu vecumu, kad tiek veikts paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums;

38.3. nav sasniegusi 16 gadu vecumu, ja ir viens no šādiem nosacījumiem:
38.3.1. bezpilota gaisa kuģa kopēja pacelšanas masa nepārsniedz 0,5 kg un tā veiktspēja neļauj sasniegt augstumu, kas pārsniedz 50 m no zemes vai ūdens virsmas;

38.3.2. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts 18 gadu vecumu sasniegušas personas, kas atbilst šajos noteikumos tālvadības pilotiem noteiktajām prasībām, uzraudzībā.



	92.
	39. Tālvadības pilota un lidojumu novērotāja pienākumi ir:

39.1. tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7.punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;
39.1.2. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu un šo noteikumu 19. 22. un 23.punktā minēto lidojumu laikā. Tālvadības pilotam un novērotājam izmantot tādus sakaru līdzekļus, kas bezpilota gaisa kuģa lidojumu laikā nodrošina nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju;

39.1.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti; 

39.1.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem, kā arī šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu; 

39.1.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka,  Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu;

39.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Drošības policijas, Valsts robežsardzes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un šo noteikumu 40.2.apakšpunktā minēto dokumentu.
	Latvijas lielo pilsētu asociācija

39. punktā vārdi “Drošības policija” aizstājami ar vārdiem “Valsts drošības dienests”.
	Iebildums ir ņemts vērā


	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju tostarp izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.

41. Lidojumu novērotāja pienākumi ir:

41.1. novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniegt atbalstu tālvadības pilotam droša bezpilota gaisa kuģa lidojuma izpildei;

41.2. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienests, Valsts robežsardzes Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma lidojumu novērotāja pienākums ir uzrādīt personu apliecinošu dokumentu un apliecināt atbilstību šo noteikumu 42.2.apakšpunktā noteiktajām prasībām. 



	
	
	Iebildumi, kuri saņemti pēc MK noteikumu projekta nosūtīšanas atkārtotai saskaņošanai 31.05.2019
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	Tieslietu ministrija

1. Atkārtoti vēršam uzmanību, ka esošais regulējums par bezpilota gaisa kuģu lidojumiem ir  noteikts tikai likuma "Par aviāciju" 47. un 47.1 pantā, tomēr projekta tvērums ir ievērojami plašāks, kā likumā ietvertais pilnvarojums. Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. jūlijs) par kopīgiem noteikumiem civilās aviācijas jomā un ar ko izveido Eiropas Savienības Aviācijas drošības aģentūru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.2111/2005, (EK) Nr.1008/2008, (ES) Nr.996/2010, (ES) Nr.376/2014 un Direktīvas 2014/30/ES un 2014/53/ES un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.552/2004 un (EK) Nr.216/2008 un Padomes Regulu (EEK) Nr.3922/91 (Dokuments attiecas uz EEZ.) (turpmāk – regula Nr.2018/1139) ir tieši piemērojams normatīvais akts, bet tajā paredzētais vai trūkstošais regulējums nerada pilnvarojumu Ministru kabinetam par projektā paredzēto noteikumu izdošanu. Ievērojot minēto, šāda projekta virzība nav atbalstāma līdz brīdim, kamēr atbilstošas likuma pilnvarojuma normas tiks paredzētas likumā, proti, vispirms nepieciešams veikt grozījumus likumā, nosakot atbilstošu pilnvarojumu Ministru kabinetam par noteikumu izdošanu, lai nacionālajā līmenī paredzētu regulas Nr.2018/1139  9. pielikumā paredzēto prasību bezpilota gaisa kuģu izpildes mehānismu. Ņemot vērā nepieciešamā regulējuma aktualitāti, attiecīgi grozījumi virzāmi nekavējoties. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
Ministru kabineta sēdes protokolēmuma projekta 
Rīgā
Nr. 201__.gada __ .___________

Par Ministru kabineta noteikumu projektu

„Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu lidojumi”
2.punkts 
2. Satiksmes ministrijai izstrādāt grozījumus likumā “Par aviāciju” un noteiktā kārtībā iesniegt izskatīšanai Ministru kabineta sēdē, paredzot tiesību normas, kas nepieciešamas Eiropas Savienības līmeņa tiesību aktu par bezpilota gaisa kuģiem piemērošanai, kā arī tiesību normas par administratīvo atbildību par pārkāpumiem, kas izdarīti ar bezpilota gaisa kuģi.
	

	94.
	
	Tieslietu ministrija

2. Izziņas 2. punktā norādītais Tieslietu ministrijas iebildums ir ņemts vērā tikai daļēji, jo atsevišķos projekta punktos (2.6. un 2.10. apakšpunkts, 4., 5. un 14. punkts, kā arī II nodaļas nosaukums) joprojām atsevišķi ir nodalīti termini "bezpilota gaisa kuģis" un "lidaparāts", t.i., projekta 2.2. apakšpunktā termins "bezpilota gaisa kuģis" skaidrots kā gaisa kuģa paveids, savukārt likumā "Par aviāciju" termins "gaisa kuģis" skaidrots kā lidaparāts, ko atmosfērā notur mijiedarbība ar gaisu, ja tā nav mijiedarbība ar gaisu, kas reflektēts no zemes vai ūdens virsmas. Ņemot vērā minēto, nepieciešams precizēt minētās projekta normas. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	

	95.
	
	Tieslietu ministrija

3. Izziņas 3. punktā norādītā anotācijas I sadaļas 12. punkta redakcija neatbilst saskaņošanai atsūtītās precizētās anotācijas I sadaļas 12. punktam un precizētā projekta 12.1.apakšpunktam un VIII nodaļai, kas paredz ka projekta 11. punkta prasības nav piemērojamas lidmodeļiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir mazāka par 20 kg un, ar kuriem tiek veikti lidojumi valsts un pašvaldību lidmodeļu sporta organizāciju un biedrību noteiktajā kārtībā, jo tajās nekas nav minēts par pastarpināto valsts pārvaldi. Līdz ar to nepieciešams novērst minētās pretrunas, lai būtu skaidrs, vai projekta 11.punkta prasības nav piemērojamas uz jebkuru valsts pārvaldes iestāžu, jeb tikai pastarpinātās pārvaldes iestāžu lidojumiem, un savukārt, vai VIII nodaļas prasības  ir piemērojamas uz jebkuras valsts pārvaldes iestādes lidojumiem jeb nav piemērojamas tikai pastarpinātās pārvaldes iestāžu lidojumiem.


	Iebildums ir ņemts vērā


	Anotācijas I sadaļas 2. punkta 12. apakšpunkts papildināts šādā redakcijā:                                             12)
nosaka, ka lidmodeļu lidojumi notiek  valsts vai pašvaldības sporta iestāžu un biedrību, kas atbildīgas par lidmodeļu sporta veidu Latvijā, noteiktajā kārtībā. Šādā gadījumā attiecīgās iestādes un biedrības nodrošina lidojumu drošumu, kas salīdzināms ar šajos noteikumos noteikto, bet Civilās aviācijas aģentūra uzrauga minētās iestādes un biedrības. Ja ar lidmodeli paredzēts veikt lidojumu ārpus valsts vai pašvaldības sporta  iestādes vai biedrības  noteiktās kārtības, ievēro visas šajos noteikumos bezpilota gaisa kuģiem noteiktās prasības.

	96.
	37. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatanta pienākumi ir:

37.1. nodrošināt, ka bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā tiek ievērotas šo noteikumu 4., 5., 6. un 11. punktā noteiktās prasības;

37.2. nozīmēt tālvadības pilotu bezpilota gaisa kuģa lidojuma izpildei;

37.3. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā, ja to paredz riska mazināšanas pasākumi, kā arī sakaru līdzekļus, kas tālvadības pilotam un novērotājam nodrošina skaidru un nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju;

37.4. nodrošināt, ka tālvadības pilots un citas bezpilota gaisa kuģa vadībā iesaistītās personas:

37.4.1. atbilst šajos noteikumos noteiktajām prasībām;

37.4.2. ir iepazinušās ar bezpilota gaisa kuģa lietotāja rokasgrāmatā noteiktajām procedūrām un ierobežojumiem;

37.4.3. ir iepazinušās ar bezpilota gaisa kuģa ekspluatanta noteiktajām darbības procedūrām;

37.4.4. ir informētas par papildus nosacījumiem un ierobežojumiem gadījumā, ja tiek veikts paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums;


	Tieslietu ministrija

4. No projekta 37.4.2. apakšpunkta un anotācijas nav saprotams, kāds tiesiskais statuss ir bezpilota gaisa kuģa lietotāja rokasgrāmatai, kas to apstiprina, kur ar to var iepazīties u.tml., jo anotācijas  V sadaļas 2. punktā ir norādīta tikai rokasgrāmata par tālvadības gaisa kuģu sistēmām. Ņemot vērā minēto nepieciešams attiecīgi precizēt projektu vai šādu skaidrojumu ietvert anotācijā. 


	Iebildums ir ņemts vērā


	37. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatanta pienākumi ir:

37.1. nodrošināt, ka bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā tiek ievērotas šo noteikumu 4., 5., 6. un 11. punktā noteiktās prasības;

37.2. nozīmēt tālvadības pilotu bezpilota gaisa kuģa lidojuma izpildei;

37.3. nodrošināt lidojumu novērotāja klātbūtni paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā, ja to paredz riska mazināšanas pasākumi, kā arī sakaru līdzekļus, kas tālvadības pilotam un novērotājam nodrošina skaidru un nepārtrauktu savstarpēju komunikāciju;

37.4. nodrošināt, ka tālvadības pilots un citas bezpilota gaisa kuģa vadībā iesaistītās personas:

37.4.1. atbilst šajos noteikumos noteiktajām prasībām;

37.4.2. ir iepazinušās ar ražotāja bezpilota gaisa kuģa lietotāja rokasgrāmatā noteiktajām procedūrām un ierobežojumiem;

37.4.3. ir iepazinušās ar bezpilota gaisa kuģa ekspluatanta noteiktajām darbības procedūrām;

37.4.4. ir informētas par papildus nosacījumiem un ierobežojumiem gadījumā, ja tiek veikts paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojums;



	97.
	51. Teorētisko zināšanu pārbaudes rezultāti ir spēkā līdz [īstenošanas regulas attiecīgā panta piemērošanas brīdim].

57. Civilās aviācijas aģentūra, pamatojoties uz šo noteikumu 49. un 56.punktā minētajiem pārbaudes rezultātiem, pieņem lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu. Lēmums par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu ir derīgs līdz [īstenošanas regulas attiecīgā panta piemērošanas brīdim] un tajā norāda kādas kategorijas bezpilota gaisa kuģi tālvadības pilotam ir tiesības vadīt paaugstināta riska lidojuma laikā. 

64. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauja ir derīga līdz [ īstenošanas regulas attiecīgā panta piemērošanas brīdim]. To izsniedz bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam, kurš plāno veikt vienveidīgus paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus, kuru veikšanai piemērojams vienāds scenārijs un vienādi risku mazināšanas pasākumi. 

	Tieslietu ministrija

5. Nepieciešams precizēt projekta 51., 57. un 64. punktu, jo nav saprotams, līdz kuram laikam, tad attiecīgais lēmums un atļauja būs derīgi, jo minētajās normās ietverts neskaidrs formulējums "derīgs līdz īstenošanas regulas attiecīgā panta piemērošanas brīdim".

	Iebildums ir ņemts vērā


	51. Teorētisko zināšanu pārbaudes rezultāti ir spēkā līdz 2021.gada 1.jūlijam.

57. Civilās aviācijas aģentūra, pamatojoties uz šo noteikumu 49. un 56.punktā minētajiem pārbaudes rezultātiem, pieņem lēmumu par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju nokārtošanu vai nenokārtošanu. Lēmums par tālvadības pilota teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudes nokārtošanu ir derīgs līdz 2021.gada 1.jūlijam un tajā norāda kādas kategorijas bezpilota gaisa kuģi tālvadības pilotam ir tiesības vadīt paaugstināta riska lidojuma laikā. 

64. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļauja ir derīga līdz 2021.gada 1.jūlijam To izsniedz bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam, kurš plāno veikt vienveidīgus paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus, kuru veikšanai piemērojams vienāds scenārijs un vienādi risku mazināšanas pasākumi. 


	98.
	
	Tieslietu ministrija
6. Anotācijā nepieciešams skaidrot, kāpēc projekta Noslēguma jautājumos ir noteikts atšķirīgs atsevišķu Ministru kabineta 2016.gada 22.novembra noteikumus Nr. 737 "Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi" normu spēkā zaudēšanas termiņš (sk. projekta 87. punktu), kā arī atsevišķu projekta normu spēkā stāšanās un zaudēšanas termiņš (sk. projekta 88., 89., 92. -94.p.).


	Iebildums ir ņemts vērā


	Anotācijas I sadaļas 2.punkta 13. apakšpunkts  papildināts šādā redakcijā:
13) atzīst par spēku zaudējušiem Ministru kabineta 2016.gada 22.novembra noteikumus Nr.737 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi”, izņemot atsevišķus noteikumu punktus, kas zaudē spēku 2020.gada 2.janvārī. bezpilota gaisa kuģi. Patlaban pārkāpumam, kas izdarīts ar bezpilota gaisa kuģi, tiek piemērotas Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksa (turpmāk - LAPK) normas, kas attiecināmas uz gaisa kuģiem, jo bezpilota gaisa kuģis, saskaņā ar starptautisko (ICAO līmeņa) tiesisko regulējumu, ir gaisa kuģis. Tomēr nepieciešams radīt tiesisko regulējumu, kas ir atbilstošāks bezpilota gaisa kuģu specifikai.



	99.
	2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;
	Iekšlietu ministrija

1. Precizēt projekta 2.11. apakšpunktu, papildinot to pēc vārdiem “muitas, policijas” ar vārdiem “valsts drošības”. Tāpat precizēt 2.11. apakšpunktu, nosakot, ka valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis ir arī bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas, neatliekamu un plānveida uzdevumu izpildei operatīvās darbības pasākumā. Kā arī Anotācijā tiesiskās skaidrības nodrošināšanas dēļ noteikt, ka operatīvās darbības subjekti var izmantot valsts bezpilota gaisa kuģus operatīvo darbību pasākumos, jo tie saskaņā ar Operatīvās darbības likumu ir uzskatāmi par tehniskajiem līdzekļiem, un to izmantošanas kārtību nosaka operatīvās darbības subjekts. 
Projekta 2.11. apakšpunkts nosaka, ka valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis ir bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā.

Operatīvās darbības likuma 6. panta pirmā daļa nosaka, ka operatīvās darbības pasākumi ir, piemēram, operatīvā novērošana (izsekošana), operatīvā publiski nepieejamas vietas videonovērošana. Minētā panta pirmā daļa nenosaka, ka operatīvās darbības pasākums ir ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpilde, līdz ar to tie var arī būt plānveida uzdevumi. Tāpat projekta 2.2. apakšpunktā terminā “bezpilota gaisa kuģis” vajadzētu ietvert vārdus “tehniskais līdzeklis”, lai projekts būtu pakārtots Operatīvās darbības likumam. 
Saskaņā ar Robežsardzes likuma 15. panta pirmās daļas 8. punktu robežsargiem ir tiesības veikt operatīvās darbības pasākumus, lai novērstu un atklātu noziedzīgus nodarījumus un citus likumpārkāpumus. Operatīvās darbības likuma 6. panta trešā daļa nosaka, ka operatīvās darbības pasākumu gaitā var izdarīt ierakstus ar video un audio, kino un foto aparatūru, kā arī izmantot dažādas informācijas sistēmas, tehniskos, ķīmiskos un bioloģiskos līdzekļus. Šo līdzekļu izmantošana nedrīkst nodarīt kaitējumu iedzīvotāju veselībai un apkārtējai videi. To izmantošanas kārtību nosaka operatīvās darbības subjekts.
Ievērojot minēto, secināms, ka Valsts robežsardze turpmāk varēs izmantot bezpilota gaisa kuģus kā valsts bezpilota gaisa kuģus tikai ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem robežkontroles jomā, kā rezultātā varēs neievērot atsevišķus ierobežojumus, kas noteikti projektā
. Tomēr, kas attiecas uz bezpilota gaisa kuģu kā valsts bezpilota gaisa kuģu izmantošanu operatīvās darbības pasākumos, tad par to ir šaubas, jo operatīvās darbības pasākumi var arī nebūt ārkārtas un neatliekami uzdevumi robežkontroles jomā, bet gan plānveida uzdevumi operatīvās darbības pasākumā, piemēram, saistībā ar korupciju. Turklāt projekts nav salāgots ar Operatīvās darbības likumu.

Ievērojot visu augstāk minēto, uzskatām, ka projekta 2.2. un 2.11. apakšpunktu, kā arī Anotāciju nepieciešams precizēt, un tas ir pietiekami būtiski, lai Valsts robežsardze varētu sekmīgi veikt ārkārtas, neatliekamus un plānveida operatīvās darbības pasākumus, kā rezultātā novērstu un atklātu noziedzīgus nodarījumus un citus likumpārkāpumus, izmantojot bezpilota gaisa kuģus kā valsts bezpilota gaisa kuģus. 

	Iebildums ir ņemts vērā


	2.10. valsts bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu, kā arī operatīvās darbības pasākumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, valsts drošības,  meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;



	100.
	           10. Šo noteikumu 31.,32.,33., un 34. minēto infrastruktūras objektu, kā arī 35.punktā minēto objektu īpašniekiem, valdītājiem vai lietotājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (6.pielikums). 

	Iekšlietu ministrija

2. Aizstāt noteikumu projekta 10. punktā vārdu “pienākums” ar vārdu “tiesības”. Minētais precizējums nepieciešams, jo ne vienmēr kritiskās infrastruktūras kopumā esošie objekti ir ieinteresēti pievērst sev uzmanību. Katra zīme, kas tiek izvietota pie objekta, potenciāli var atklāt tā piederību kādai konkrētai institūcijai. Tas ne vienmēr ir vēlams, tādēļ zīmju izvietošana būtu jāatstāj objektu pārvaldītāju vai īpašnieku pārziņā.  


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	10. Šo noteikumu 31.,32.,33., un 34. minēto infrastruktūras objektu, kā arī 35.punktā minēto objektu īpašniekiem, valdītājiem vai lietotājiem ir pienākums sabiedrībai redzamā vietā izvietot brīdinājuma zīmi par bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, norādot ierobežojošo attālumu (6.pielikums), ja vien attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas neparedz citādāk.


	101.
	53. Pirms praktisko prasmju pārbaudes tālvadības pilots paraksta apliecinājumu, ka:

53.1. atbilstoši šo noteikumu 11.punktā noteiktajām prasībām ir apdrošināta viņa vispārējā civiltiesiskā atbildība pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis, ar kuru viņš plāno veikt praktisko prasmju pārbaudi, varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai, mantai kā arī videi;

53.2. tālvadības pilots atbilst šo noteikumu 42.2.apakšpunkta prasībām.


	Iekšlietu ministrija

3. Aizstāt projekta 53.1. apakšpunktā vārdu “viņa” ar vārdiem “bezpilota gaisa kuģa īpašnieka”, jo ir saskatāma pretruna ar projekta 11. punktu, t.i., projekta 11. punkts nosaka, ka bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, savukārt, no projekta 53.1.apakšpunkta izriet, ka tālvadības pilots apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret iepriekš minētajiem zaudējumiem. 

	Iebildums ir ņemts vērā


	53. Pirms praktisko prasmju pārbaudes tālvadības pilots paraksta apliecinājumu, ka:

53.1. atbilstoši šo noteikumu 11.punktā noteiktajām prasībām ir apdrošināta vispārējā civiltiesiskā atbildība pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis, ar kuru viņš plāno veikt praktisko prasmju pārbaudi, varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai, mantai kā arī videi;

53.2. tālvadības pilots atbilst šo noteikumu 42.2.apakšpunkta prasībām.



	102.
	70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi, tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā ir tiesības neievērot noteikumos noteiktās papildprasības.


	 Iekšlietu ministrija
4. Projekta 70. punktā ir noteikts, ka, veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts iestādes bezpilota gaisa kuģi, tiek ievērotas šo noteikumu vispārējās prasības, kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām. Lai projekts būtu skaidri un nepārprotami uztverams un ņemot vērā, ka projektā tiek atsevišķi izdalītas pamatprasības, kā arī papildprasības lidojumu veikšanai ar bezpilota gaisa kuģi, projektā nepieciešams noteikt, kādas ir vispārējās prasības, veicot lidojumu ar bezpilota gaisa kuģi. Vienlaikus nepieciešams svītrot projekta 70. punktā vārdus “kā arī nosacījumi atkāpēm no pamatprasībām”, jo nav saprotams šāds vārdu savienojuma lietojums. Projektā nepieciešams precīzi noteikt, kādas ir atkāpes no pamatprasībām, kuras neattiecas uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģiem, veicot paaugstināta riska lidojumus. Šādas atkāpes ir nosakāmas pēc analoģijas ar spēkā esošajiem Ministru kabineta 2016. gada 22. novembra noteikumiem Nr. 737 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi” 3. punktu, proti, projektā jānosaka, ka noteikumu 15., 16.2., 16.3., 19., 20., 21., 23., 24., 25., 30.punkts neattiecas uz valsts iestādes bezpilota gaisa kuģiem, veicot paaugstināta riska lidojumus.

	Iebildums ir ņemts vērā


	70. Veicot paaugstināta riska lidojumus ar valsts bezpilota gaisa kuģi:

70.1. ievēro šo noteikumu;
70.1.1. vispārējās prasības, kas ietvertas I nodaļā;

70.1.2.nosacījumus atkāpēm no pamatprasībām, kas ietverti šo noteikumu II nodaļā;

70.1.3. prasības bezpilota gaisa kuģa vadībā iesaistītajām personām, kas ietvertas šo noteikumu IV un V nodaļā;

70.1.4. prasības paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumam, kas ietvertas šo noteikumu VI nodaļā;

70.2. var neievērot papildprasības, kas ietvertas šo noteikumu II nodaļā .



	103.
	
	Iekšlietu ministrija

5. Precizēt projekta 71. punktu
, jo bezpilota gaisa kuģu tiesiskais regulējums šobrīd nav īsti salāgots ar citu jomu regulējošiem normatīvajiem aktiem. Kā rezultātā projekta 71. punktā ietvertais regulējums Valsts robežsardzei nesniedz izņēmuma tiesības, un ir deklaratīvs. Vai arī papildināt projektu ar speciālo tiesību normu, kura noteiks Valsts robežsardzei izņēmuma tiesības attiecībā uz bezpilota gaisa kuģu kā valsts bezpilota gaisa kuģu izmantošanu valsts robežas, pierobežas joslas un pierobežas režīma kontrolei, teritoriālās jūras un iekšējo ūdeņu uzraudzībai, jo šajās teritorijās Valsts robežsardzei ir ekskluzīvas tiesības. 

Tā piemēram, Ministru kabineta 2010. gada 27. jūlija noteikumu Nr. 675 “Noteikumi par robežpārbaudei un robežuzraudzībai nepieciešamajiem tehniskajiem līdzekļiem” (turpmāk – Noteikumi Nr. 675) nosaka robežpārbaudes un robežuzraudzības veikšanai nepieciešamos tehniskos līdzekļus. Noteikumu Nr. 675 3.7. apakšpunkts nosaka, ka robežuzraudzības tehniskie līdzekļi, ko izmanto valsts robežas, pierobežas joslas un pierobežas režīma kontrolei, teritoriālās jūras un iekšējo ūdeņu uzraudzībai, ir gaisa kuģi – helikopteri, ko izmanto valsts robežas, pierobežas joslas un pierobežas režīma kontrolei, valsts robežas jūrā, teritoriālās jūras un iekšējo ūdeņu uzraudzībai, robežpārkāpēju meklēšanai, vajāšanai, aizturēšanai un pārvietošanai. Noteikumi Nr. 675 nenosaka, ka robežuzraudzības tehniskie līdzekļi ir bezpilota gaisa kuģi. 

Ievērojot minēto, secināms, ka projekta 71. punkts nav salāgots ar Noteikumu Nr. 675 3.7. apakšpunktu, jo robežuzraudzības tehniskie līdzekļi, ko izmanto valsts robežas, pierobežas joslas un pierobežas režīma kontrolei, teritoriālās jūras un iekšējo ūdeņu uzraudzībai, ir gaisa kuģi, kas ir helikopteri. Līdz ar to uzskatām, ka projektu nepieciešams precizēt.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	Anotācijas IV sadaļa papildināta šādā redakcijā:
Saskaņā ar Iekšlietu ministrijas 2019.gada 12.jūnija atzinumā Nr.1-57/1383 sniegto informāciju, nepieciešami grozījumi Ministru kabineta 2010.gada  27.jūlija noteikumos Nr.675 “Noteikumi par robežpārbaudei un robežuzraudzībai nepieciešamajiem tehniskajiem līdzekļiem”, lai noteiktu, ka bezpilota gaisa kuģis ir robežuzraudzības tehniskais līdzeklis.
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	Iekšlietu ministrija

6. Uzturam izziņas par atzinumos sniegtajiem iebildumiem 41. punktā izteikto iebildumu daļā par bezpilota gaisa kuģa īpašnieka civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas izmaksu iekļaušanu projekta sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumā (anotācijā). Anotācijas II sadaļas 2. punktā jau ir iekļauta norāde, ka var atsaukties uz citās Eiropas valstīs valdošo pieredzi, nosauktas apdrošināšanas aptuvenās izmaksas, līdz ar to, provizoriski ir aprēķināmas aptuvenās apdrošināšanas izmaksas.

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	Anotācijas II sadaļas 2.punkts papildināts šādā redakcijā:
Nav noliedzams, ka apdrošināšanas pienākuma finansiālā ietekme, proti, slogs uz tautsaimniecību pastāv, taču pašreizējā stadijā to vēl nav iespējams konkrēti aprēķināt, jo, kā norāda Apdrošinātāju asociācija, bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšana Latvijā ir jauns apdrošināšanas pakalpojums. Apdrošināšanas sabiedrības, aprēķinot apdrošināšanas prēmiju un izsniedzot polisi, vadās pēc daudz un dažādiem faktoriem, proti, kādos apstākļos un kādam mērķim bezpilota gaisa kuģis tiks izmantots, tāpat apdrošinātājs normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā ievāc informāciju par pašu bezpilota gaisa kuģa īpašnieku, lidošanas stāžu, iepriekšējo gadījumu skaitu utt. Sakarā ar šobrīd pieejamās informācijas un pieredzes trūkumu bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanā nav iespējams sniegt konkrētas apdrošināšanas prēmiju amplitūdas. Šajā sakarā var tikai atsaukties uz citās Eiropas valstīs valdošo pieredzi, proti, šobrīd Eiropā dažādi apdrošināšanas pakalpojumu izplatītāji piedāvā bezpilota gaisa kuģu īpašnieku vispārējās civiltiesiskās apdrošināšanas polises gan privātām, gan komerciālām vajadzībām. Polises iespējams iegādāties sākot no 5 Eiro par stundas lidojumu vai 20 Eiro par mēnesi derīgu apdrošināšanas polisi, atkarībā no nepieciešamā minimālā atbildības limita, lidojuma lokācijas un citiem mainīgiem faktoriem. Paplašinoties bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanas tirgum un konkrētā apdrošināšanas pakalpojuma subjektu skaitam, arī vietējās apdrošināšanas sabiedrības kļūs arvien ieinteresētākas sniegt šo pakalpojumu, un galvenais apdrošināšanas cenu ietekmējošais kritērijs būs augošā konkurence. Apdrošinātāju asociācija nenoliedz, ka tuvākā vai tālākā nākotnē paaugstināsies arī sniegto apdrošināšanas pakalpojumu elastība, proti, konkurences rezultātā pakalpojumu sniedzēji piedāvās polises uz dažādiem apdrošināšanas periodiem, ņemot vērā bezpilota gaisa kuģa izmantošanas mērķi. Apdrošināšanas prēmiju apmērus var ietekmēt arī vienota un skaidra bezpilota gaisa kuģu regulējuma izstrāde un pieņemšana, kas sagaidāma tuvākajā nākotnē. Pamatojoties uz Eiropas atvērtā tirgus principiem, jebkurš ir tiesīgs saņemt bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas pakalpojumu no citā Eiropas Savienības dalībvalstī reģistrēta apdrošinātāja, kas sniedz nepieciešamo apdrošināšanas segumu un kura pakalpojums atbilst vietējam regulējumam. Prasībai par apdrošināšanas attiecināšanu uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir no 250 g un vairāk, noteikts pārejas periods.

	105.
	
	Iekšlietu ministrija

7. Uzturam izziņas par atzinumos sniegtajiem iebildumiem 41. punktā izteikto iebildumu daļā par specializēto apmācību izmaksu tālvadības pilotam, kurš veiks paaugstinātas bīstamības lidojumus ar bezpilota gaisa kuģi, iekļaušanu projekta anotācijā. Lai valsts iestādes amatpersona savlaicīgi apgūtu projekta 47., 54. punktā minētās zināšanas, prasmes un iemaņas, nokārtotu teorētisko un praktisko zināšanu pārbaudi un pēc tam, veicot paaugstinātas bīstamības lidojumus, nodrošinātu projekta 4. punkta un 39.2. apakšpunkta prasības, amatpersonai ir nepieciešams nodrošināt specializētas apmācības. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants, šajā gadījumā valsts iestāde, ir atbildīga par tālvadības pilota zināšanu un spēju profesionalitāti, veikto lidojumu drošumu, tādēļ projekta anotācijā ir jānorāda provizoriskās izmaksas par apmācību nodrošināšanu.

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	Anotācijas II sadaļas 5.punkts papildināts šādā redakcijā:
Šā projekta ietvaros tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko iemaņu pārbaudi Civilās aviācijas aģentūra veiks bez maksas.

Civilās aviācijas aģentūra sadarbībā ar pašvaldībām nodrošinās iespēju kārtot tālvadības pilotu teorētisko zināšanu un praktisko prasmju pārbaudi reģionos, par ko informācija būs pieejama Civilās aviācijas aģentūras tīmekļa vietnē www.caa.lv.

Minētajā tīmekļa vietnē būs pieejami tālvadības pilotu teorētisko zināšanu pārbaudes jautājumi, pareizās atbildes, kā arī norāde uz informācijas avotu. Šā projekta ietvaros nav paredzētas tālvadības pilotu apmācības, tomēr tas neliedz iespēju izvērtēt un izmantot tirgū piedāvātās apmācību iespējas.
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	Iekšlietu ministrija

8. Anotācijas I sadaļas 2. punkta 3. apakšpunkta (noteikumu projekts salīdzinājumā ar spēkā esošo tiesisko regulējumu (4.lpp)) pēdējā teikumā ir norāde, ka praktiskās prasmes vadīt bezpilota gaisa kuģi paaugstināta riska apstākļos tālvadības pilotam nav atkārtoti jāpierāda, ja tālvadības pilots ir regulāri veicis šāda veida lidojumus, tomēr projektā šāda norma nav ietverta, līdz ar to, lūdzam papildināt projektu ar anotācijā minēto.

	Iebildums ir ņemts vērā


	Aktualizēts Anotācijas II sadaļas 2.punkta 3. apakšpunkts  šādā redakcijā:
3)
maina tālvadības pilota vecumu no 18 gadiem uz 16 gadiem, izņemot lidojumus paaugstināta riska apstākļos, kad tiek saglabāts 18 gadu vecums. Tālvadības pilotiem, kuri vēlas veikt paaugstināta riska lidojumus, ir izvirzītas stingrākas prasības, tas ir, jāapliecina savas teorētiskās  zināšanas un praktiskās prasmes vadīt bezpilota gaisa kuģi paaugstināta riska apstākļos. Paredzams, ka stingrākas prasības attieksies uz ne vairāk kā 10 procentiem no visiem tālvadības pilotiem un šādu prasību noteikšana ir samērīga salīdzinot ar iespējamām sekām, kas var iestāties gadījumos, kad tālvadības pilots nepārzina bezpilota gaisa kuģa lidojumu regulējošos tiesību aktus vai nav praktiskas pieredzes vadīt attiecīgo bezpilota gaisa kuģi, tādējādi nopietni apdraudot lidojumu drošumu, veicot paaugstināta riska lidojumus. Ņemot vērā, ka bezpilota gaisa kuģu industrija ļoti strauji attīstās, to plašu izmatošanu dažādām aktivitātēm un dažādās vietās un dažādos pasākumos, kā arī to, ka gaisa kuģa lidojumu tiesiskais regulējums ir jauns un joprojām vēl ir pilnveidošanās stadijā gan nacionālajā, gan starptautiskajā līmenī, tālvadības pilotu, kas vēlas veikt paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumus, teorētiskajām  zināšanām ir jābūt sistemātiski kontrolētām. Noteikumu projekts paredz  teorētisko zināšanu pārbaudes  termiņu sistēmiski saskaņot ar Eiropas Savienības līmeņa tiesiskajā regulējumā ietverto attiecīgo tiesību normu spēkā stāšanos un piemērošanu.  
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	Iekšlietu ministrija

9. Aizstāt projekta 2. pielikuma 39. punktā vārdus un skaitli “Kr. Valdemāra iela 110, Rīga” ar vārdiem un skaitli “Ierēdņu iela 3, Rīga” (skatīt: www.kadastrs.lv).

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
Starpministriju sanāksmes laikā Civilās aviācijas aģentūra vienojās ar Iekšlietu ministrijas pārstāvi  un lūdza precizēt iebildumā sniegto informāciju līdz 21.06.2019, precizētā informācija netika saņemta.
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	Iekšlietu ministrija

10. Papildināt projekta 2.pielikumu, iekļaujot tajā šādas adreses:

·        Mazā Trokšņu iela 2, Rīga;

·        Torņa iela 3/5, Rīga;

·        Aldaru iela 11/K4 Rīga;

·        Aldaru iela 11/K5, Rīga.

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā

Starpministriju sanāksmes laikā Civilās aviācijas aģentūra vienojās ar Iekšlietu ministrijas pārstāvi  un lūdza precizēt iebildumā sniegto informāciju līdz 21.06.2019, precizētā informācija netika saņemta.
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	Iekšlietu ministrija

11. Papildus nepieciešams izvērtēt, vai bezpilota gaisa kuģu lidojumus tuvāk par 50 m horizontālajā plaknē nebūtu jāaizliedz arī pie valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību "Rīgas psihiatrijas un narkoloģijas centrs" Rīgā, Laktas ielā 6. Objektu apsargā Valsts policija saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 25. novembra rīkojumu Nr. 808 “Par Valsts policijas apsargājamajiem objektiem”, tomēr pēc savas būtības šis objekts ir pielīdzināms ieslodzījuma vietai.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā

Starpministriju sanāksmes laikā Civilās aviācijas aģentūra vienojās ar Iekšlietu ministrijas pārstāvi  un lūdza precizēt iebildumā sniegto informāciju līdz 21.06.2019, precizētā informācija netika saņemta.
	

	110.
	2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

1. Ņemot vērā anotācijā sniegto skaidrojumu, ka, veicot vispārējās funkcijas un uzdevumus, kas nav saistītas ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildi, valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteikto kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumiem, lūdzam precizēt noteikumu projekta 2.11. apakšpunkta termina “valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis” redakciju un tā lietojumu visā noteikumu projektā. Tādā veidā nodrošinot, ka ir nepārprotami skaidrs, ka minētais termins attiecas nevis uz visiem bezpilota gaisa kuģiem, kas atrodas valsts iestāžu rīcībā, bet gan tikai uz ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildē izmantotiem bezpilota gaisa kuģiem. Atzīmējam, ka, piemēram, ir skaidri saprotams uz ko attiecas 2.12. apakšpunkta termins “militārais bezpilota gaisa kuģis”.

Lūdzam izvērtēt šādas noteikumu projekta 2.11. apakšpunktā minētā termina iespējamās redakcijas:

“drošības valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis”,
“valsts drošības iestādes bezpilota gaisa kuģis”,
“ārkārtas bezpilota gaisa kuģis”.

	Panākta vienošanās elektroniskās saskaņošanas laikā.
Iebildums netiek uzturēts.
	2.10. valsts bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu, kā arī operatīvās darbības pasākumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, valsts drošības,  meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;



	111.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

2. Izvērtēt noteikumu projekta 2.11. apakšpunkta termina aprakstošo daļu, ņemot vērā, ka tagadējā redakcija izslēdz iespēju ārkārtas situāciju novēršanā izmantot to iestāžu bezpilota gaisa kuģus, kurām normatīvie akti neparedz funkcijas un uzdevumus šādu situāciju novēršanā. Pieļaujam iespēju, ka ārkārtas situācijas novēršanai, kas radusies īpaši aizsargājamās dabas teritorijās, var rasties nepieciešamība izmantot Dabas aizsardzības pārvaldes bezpilota gaisa kuģus.


	Iebildums ir ņemts vērā


	Anotācijas I sadaļas 2 punkta 10. apakšpunkts papildināts šādā redakcijā:
10) iedibina kārtību, kādā valsts bezpilota gaisa kuģis veic lidojumus saistībā ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu, kā arī operatīvās darbības pasākumu izpildi atsevišķās ar sabiedrības un valsts drošību saistītās jomās. Bezpilota gaisa kuģim valsts bezpilota gaisa kuģa statuss attiecināms tikai minēto uzdevumu un pasākumu izpildes laikā.  Veicot  funkcijas un  uzdevumus, kas nav saistīti ar ārkārtas un neatliekamu uzdevumu vai operatīvās darbības pasākumu izpildi, valsts iestādes ievēro vispārējo šajos noteikumos noteikto kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumiem;



	112.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

3. Skaidrot anotācijā par noteikumu projekta 4.punktā minēto kaitējumu videi, tajā skaitā  dzīvniekiem – par Sugu un biotopu aizsardzības likuma prasībām attiecībā uz dzīvnieku traucēšanu un kaitējuma nodarīšanu atbilstoši Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas iebilduma būtībai (izziņas 55. punkts).


	Iebildums ir ņemts vērā


	Anotācijas II sadaļas 5.punkts papildināts šādā redakcijā:
Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija vērš uzmanību, ka  Sugu un biotopu aizsardzības likuma 11. pants nosaka, ka attiecībā uz īpaši aizsargājamo sugu dzīvniekiem, tajā skaitā putniem, visās to attīstības stadijās ir aizliegtas šādas darbības: apzināta traucēšana (īpaši vairošanās, mazuļu augšanas, spalvmešanas, ziemas guļas un migrācijas laikā) un dzīvotņu postīšana; putnu dzīvotņu piesārņošana, kaitējuma nodarīšana tām vai citāda putnu traucēšana. Savukārt likuma 14. pants noteic, ka īpašos gadījumos, ar Dabas aizsardzības pārvaldes atļauju, īpaši aizsargājamo sugu indivīdus atļauts traucēt. Bez tam, Ministru kabineta 2016. gada 7. jūnija noteikumi Nr. 353 “Kārtība, kādā zemes īpašniekiem vai lietotājiem nosakāmi to zaudējumu apmēri, kas saistīti ar īpaši aizsargājamo nemedījamo sugu un migrējošo sugu dzīvnieku nodarītajiem būtiskiem postījumiem, un minimālās aizsardzības pasākumu prasības postījumu novēršanai” paredz akustisku, vizuālu un citu aizsardzības pasākumu lietošanu, lai novērstu postījumus augkopībai, akvakultūrai, lopkopībai un biškopībai. Līdz ar to, iespējams, ka bezpilota gaisa kuģus varētu sākt izmantot apvienojumā ar akustiskiem un vizuāliem atbaidītājiem vai arī kā atsevišķus aizsardzības pasākumus minētajās lauksaimniecības nozarēs. Tajā pašā laikā, citos gadījumos nav pieļaujama dzīvnieku, tajā skaitā putnu, traucēšana, piemēram, lidojot ar bezpilota gaisa kuģi ļoti tuvu dzīvniekiem, putnu ligzdām.

	113.
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

4. Atbalstām Aizsardzības ministrijas iebildumu (izziņas 14.punkts) par atkāpēm no tiešās redzamības nodrošināšanas. Uzskatām, ka tādas nosakāmas kā pamatprasība mūsdienu tehnoloģiju izmantošanas kontekstā ne tikai militāriem lidojumiem, bet arī bezpilota gaisa kuģu izmantošanai citās jomās. Līdz ar to lūdzam papildināt noteikumu projekta 21.1. apakšpunktu, izsakot to šādā redakcijā: “21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus no foto vai video kameras, kas uzstādīta tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras, vai izmantojot tālvadības pulti, kurā tiek saņemta lidojuma trajektorija;”.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā


	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.



	114.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

5. Izziņā par atzinumos sniegtajiem iebildumiem 61. punktā norādīts, ka VARAM sniegtais iebildums “Ir ņemts vērā”, taču noteikumu projekta sākotnējā ietekmes novērtējuma ziņojumā nav iekļauts minētais anotācijas papildinājums “Atļauju iespējams pieprasīt un saņemt klātienē, neklātienē - elektroniski, telefoniski un ar pasta starpniecību.”

Papildus minētajam, 61. punktā paustais iebildums ir ņemts vērā tikai daļēji, jo iebilduma būtība noteic, ka noteikumu projektā ir identificējams valsts pārvaldes pakalpojums. Proti, atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 “Tiesību akta projekta sākotnējās izvērtēšanas kārtība” (turpmāk – MK instrukcija Nr. 19) 14.4. punktam, anotācijas I sadaļas 2. punktā jānorāda paredzēto pakalpojumu nosaukumi, ja projekts paredz ieviest jaunus pakalpojumus vai arī pilnveidot esošos, kā arī to, vai pakalpojums tiks sniegts elektroniski (ja pakalpojums nav pieejams elektroniski, vai ir plānots veidot elektronisku kanālu).

Ievērojot MK instrukcijas Nr. 19 prasības, lūdzam identificēt un definēt valsts pārvaldes pakalpojumu, to nosaukumu veidojot atbilstoši VARAM izstrādātajiem metodiskajiem ieteikumiem “Metodiskie ieteikumi valsts pārvaldes pakalpojumu pārvaldībai”. Papildus minētajam atkārtoti lūdzam sākotnējā ietekmes novērtējuma ziņojuma I sadaļas 2. punktā norādīt pakalpojuma sniegšanas kanālus. 

	Panākta vienošanās elektroniskās saskaņošanas laikā
Iebildums netiek uzturēts.
	Anotācijas I sadaļas 2. punkta 13. apakšpunkts papildināts šādā redakcijā:
13)
atzīst par spēku zaudējušiem Ministru kabineta 2016.gada 22.novembra noteikumus Nr.737 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi”, izņemot atsevišķus noteikumu punktus, kas zaudē spēku 2020.gada 2.janvārī.

Līdz ar projekta stāšanos spēkā, tiks ieviests jauns Civilās aviācijas aģentūras pakalpojums: ‘’Paaugstināta riska bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas izsniegšana un  pagarināšana’’. Minēto  pakalpojumu būs iespējams pieprasīt un saņemt klātienē, kā arī neklātienē – elektroniski un ar pasta starpniecību.

	115.
	2.11. valsts iestādes bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;
	Zemkopības ministrija

1. Izziņa 68.punktā norādīto iebildumu attiecībā uz MK noteikumu projekta 2.11.apakšpunktu. 

Lūdzam paplašināt valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa definīciju, tai skaitā nosakot, ka tas ir tāds bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija, kurai normatīvajos aktos deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi Eiropas Savienības un valsts atbalsta administrēšanas jomā. 

Paplašinot valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa definīciju tiktu izslēgti vairāki citi Dienesta sniegtie iebildumi attiecībā uz MK noteikumu projekta prasībām, kas jāpiemēro vispārējā kārtībā. 

Atkārtoti vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Lauku atbalsta dienesta (turpmāk – Dienests) likumu tam ir deleģēta funkcija - cita starpā, veikt valsts un Eiropas Savienības atbalsta administrēšanu lauksaimniecības jomā. Funkcijas izpildes nodrošināšanai bezpilota gaisa kuģi tiek izmantoti pārbaudēs uz vietas (ar Eiropas Savienības atbalstu līdzfinansētiem projektiem), tai skaitā, apsekojot un veicot mērījumus pašvaldību ceļiem, meža zemēs, purvos, meliorācijas grāvjiem, tai skaitā valsts nozīmes ūdensnotekām u.c. 

Nepaplašinot valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa definīciju un, ņemot vērā MK noteikumu projektā noteiktās vispārējās prasības, būtiski tiks ierobežota un/ vai apgrūtināta Dienestam deleģēto funkciju izpilde veicot pārbaudes projektu īstenošanas vietā. 

Papildus tam vēršam uzmanību, ka bezpilota gaisa kuģu izmantošana pārbaudēs paaugstina darba drošību, ņemot  vērā, ka, piemēram, neizmantojot bezpilota gaisa kuģi valsts nozīmes ūdensnoteku vai uguns novērošanas torņu pārbaudēs Dienesta darbiniekiem ir jāveic liels fiziskā darba apjoms tai skaitā arī nelabvēlīgos laika apstākļos (liels karstums, augstums) un jāsaskaras ar paaugstinātiem riskiem (augstums, meža zvēri u.c.). 

Bezpilota gaisa kuģu izmantošana Dienestam deleģēto funkciju nodrošināšanai ir ļāvusi samazināt pārbaudēm patērēto laiku, nodrošinājusi augstāku mērījumu precizitāti, uzlabojusi darbinieku darba apstākļus un mazinājusi ar pienākumu izpildi saistītos riskus, kā arī padarījusi efektīvāku Eiropas Savienības atbalstītu projektu administrēšanu un paātrinājusi finansējuma izmaksu lauksaimniekiem. Spilgts piemērs tam ir 2017.gadā plūdu seku apsekošana ar bezpilota gaisa kuģiem, kas ļāva paātrināt lauku apsekošanu un kompensāciju izmaksu lauksaimniekiem. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	2.10. valsts bezpilota gaisa kuģis – bezpilota gaisa kuģis, kuru izmanto valsts iestāde vai cita valsts institūcija ārkārtas un neatliekamu uzdevumu, kā arī operatīvās darbības pasākumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos deleģētajām valsts funkcijām un uzdevumiem muitas, policijas, valsts drošības,  meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā;

	116.
	
	Zemkopības ministrija
2.Uzturam Izziņas 69.punktā norādīto iebildumu par MK noteikumu projekta 11.punktu. Norādām, ka Izziņā, kā arī MK noteikumu projekta anotācijā netiek sniegta atbilde uz lūgto skaidrojumu par apdrošināšanas iespējamajām izmaksām, ņemot vērā noteiktos minimālās atbildības limitus. Papildus lūdzam skaidrojumu par noteikto minimālo limitu sadalījumu atkarībā no bezpilota gaisa kuģa svara – vai ir veiktas konsultācijas ar Latvijas tālvadības gaisa kuģu asociāciju, vai ir veikta izpēte par tirgū piedāvājumā esošo bezpilota gaisa kuģu svaru un valsts iestāžu rīcībā esošo bezpilota gaisa kuģu svaru. Tāpat nav skaidrs, kāpēc MK noteikumu projekta 7. un 8.pielikumos ir noteiktas citas bezpilota gaisa kuģu kategorijas. Vēršam uzmanību, ka ar bezpilota gaisa kuģa potenciāli radītais apdraudējums un zaudējumi nav atkarīgi tikai no tā svara, bet arī no lidojuma augstuma un ātruma, līdz ar to līdzīga apjoma potenciālus zaudējumus varētu radīt gan 1400 g, gan 3500 g smagi bezpilota gaisa kuģi. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	Papildināts projekta anotācijas II sadaļas 2.punkts šādā redakcijā: 

Jaunais tiesiskais regulējums pilnveido vienotos pamatprincipus lidojumu veikšanai ar bezpilota gaisa kuģi, vienlaikus novēršot daļēju regulējuma trūkumu, kas, savukārt, sekmēs bezpilota gaisa kuģu pārskatāmu un leģitīmu izmantošanu.

Administratīvais slogs attiecībā uz anotācijas II sadaļas 1.punktā minētajām sabiedrības mērķgrupām būtiski nemainās. Vienotam regulējumam un nosacījumiem tiek pakļauti visi bezpilota gaisa kuģu īpašnieki, valdītāji un lietotāji neatkarīgi no bezpilota gaisa kuģa masas, veiktspējas un tā izmantošanas mērķa. Stingrākas prasības attieksies tikai uz lidojumiem paaugstināta riska apstākļos, kas var nopietni apdraudēt lidojumu drošumu, kā arī personas un objektus uz zemes, kas tādējādi ir sabiedrības kopumā interesēs. Ņemot vērā līdzšinējo pieredzi, paredzams, ka stingrākas prasības attieksies uz ne vairāk kā 10 procentiem no visiem tālvadības pilotiem.

Projektā ietvertais tiesiskais regulējums mazina administratīvo slogu, paredzot iespēju un nosacījumus, lai saņemtu ilgtermiņa atļauju lidojumu veikšanai ar bezpilota gaisa kuģi. Spēkā esošais tiesiskais regulējums šādu iespēju neparedz. Tāpat ir atviegloti nosacījumi lidojumiem Aizsargjoslu likumā minēto infrastruktūras objektu tuvumā un virs tiem.  

Nav noliedzams, ka apdrošināšanas pienākuma finansiālā ietekme, proti, slogs uz tautsaimniecību pastāv, taču pašreizējā stadijā to vēl nav iespējams konkrēti aprēķināt, jo, kā norāda Apdrošinātāju asociācija, bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšana Latvijā ir jauns apdrošināšanas pakalpojums. Apdrošināšanas sabiedrības, aprēķinot apdrošināšanas prēmiju un izsniedzot polisi, vadās pēc daudz un dažādiem faktoriem, proti, kādos apstākļos un kādam mērķim bezpilota gaisa kuģis tiks izmantots, tāpat apdrošinātājs normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā ievāc informāciju par pašu bezpilota gaisa kuģa īpašnieku, lidošanas stāžu, iepriekšējo gadījumu skaitu utt. Sakarā ar šobrīd pieejamās informācijas un pieredzes trūkumu bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanā nav iespējams sniegt konkrētas apdrošināšanas prēmiju amplitūdas. Šajā sakarā var tikai atsaukties uz citās Eiropas valstīs valdošo pieredzi, proti, šobrīd Eiropā dažādi apdrošināšanas pakalpojumu izplatītāji piedāvā bezpilota gaisa kuģu īpašnieku vispārējās civiltiesiskās apdrošināšanas polises gan privātām, gan komerciālām vajadzībām. Polises iespējams iegādāties sākot no 5 Eiro par stundas lidojumu vai 20 Eiro par mēnesi derīgu apdrošināšanas polisi, atkarībā no nepieciešamā minimālā atbildības limita, lidojuma lokācijas un citiem mainīgiem faktoriem. Paplašinoties bezpilota gaisa kuģu īpašnieku apdrošināšanas tirgum un konkrētā apdrošināšanas pakalpojuma subjektu skaitam, arī vietējās apdrošināšanas sabiedrības kļūs arvien ieinteresētākas sniegt šo pakalpojumu, un galvenais apdrošināšanas cenu ietekmējošais kritērijs būs augošā konkurence. Zemkopības ministrija norāda uz Lauku atbalsta dienesta veikto cenu izpēti, tās rezultātā bezpilota gaisa kuģu civiltiesiskajai apdrošināšanai no četriem izsūtītajiem pieprasījumiem tika saņemti četri piedāvājumi. Kā norāda Lauku atbalsta dienests noteikumu projektā nosakot minimālos apdrošināšanas atbildības limitus, ir iespējams noteikt arī izmaksu amplitūdu. Veicot apdrošināšanas pakalpojumu cenu izpēti, viens no piedāvājumiem tika saņemts no esoša apdrošināšanas pakalpojumu sniedzēja (bezpilota gaisa kuģa civiltiesiskās apdrošināšanas sniedzēja), līdz ar to, piedāvātā cena ir būtiski zemāka par pārējo pakalpojumu sniedzēju piedāvātajām, līdz ar to ir secināms, ka, piemēram, jauniem apdrošināšanas pakalpojumu saņēmējiem, kuru īpašumā ir bezpilota gaisa kuģis ar masu 3,5 kg un vairāk un kas veic paaugstināta riska lidojumus, apdrošināšanas pakalpojumu cena būs ne mazāka kā EUR 400 gadā. Dienests pauž bažas, ka pie šādām apdrošināšanas izmaksām, ņemot vērā pašlaik noteikumu projektā noteiktos atbildības limitus, liela daļa bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu neveiks civiltiesiskās atbildības apdrošināšanu un neievēros noteikumu prasības, savukārt valsts iestādēm, kuras pirmo reizi apdrošinās civiltiesisko atbildību, būtiski pieaugs izmaksas vai, ņemot vērā ierobežotos budžetus, tiks pieņemts lēmums atteikties no bezpilota gaisa kuģu izmantošanas. Ņemot vērā augstāk minēto argumentāciju, Dienests lūdz pārskatīt noteikumu projekta 11.punktā noteiktos atbildības limitus, vienlaikus tos argumentēti pamatot un sniegt informāciju par indikatīvajām apdrošināšanas prēmijas izmaksām, ņemot vērā Latvijā darbojošos apdrošināšanas pakalpojumu sniedzēju faktiskus piedāvājumus, nevis minot interneta resursos publiski pieejamu informāciju par bezpilota gaisa kuģu civiltiesisko apdrošināšanu citās Eiropas Savienības valstīs. 

     Apdrošinātāju asociācija nenoliedz, ka tuvākā vai tālākā nākotnē paaugstināsies arī sniegto apdrošināšanas pakalpojumu elastība, proti, konkurences rezultātā pakalpojumu sniedzēji piedāvās polises uz dažādiem apdrošināšanas periodiem, ņemot vērā bezpilota gaisa kuģa izmantošanas mērķi. Apdrošināšanas prēmiju apmērus var ietekmēt arī vienota un skaidra bezpilota gaisa kuģu regulējuma izstrāde un pieņemšana, kas sagaidāma tuvākajā nākotnē. Pamatojoties uz Eiropas atvērtā tirgus principiem, jebkurš ir tiesīgs saņemt bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas pakalpojumu no citā Eiropas Savienības dalībvalstī reģistrēta apdrošinātāja, kas sniedz nepieciešamo apdrošināšanas segumu un kura pakalpojums atbilst vietējam regulējumam. Prasībai par apdrošināšanas attiecināšanu uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru kopējā pacelšanās masa ir no 250 g un vairāk, noteikts pārejas periods. Tāpat nav iespējams aprēķināt brīdinājuma zīmju un papildzīmju par aizliegumu veikt bezpilota gaisa kuģa lidojumu uzstādīšanas pienākuma slogu uz tautsaimniecību, lai arī tas ir paredzams. Nepieciešamais zīmju skaits un piemērotākais tehniskais risinājums (piemēram, izmērs un veids) būs attiecīgā objekta īpašnieka (valdītāja) ziņā. Tas, savukārt, atšķirīgi ietekmēs izmaksas katrā atsevišķā gadījumā. Ņemot vērā minēto, brīdinājuma zīmju un papildzīmju uzstādīšanai paredzēts pārejas periods.

	117.
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Zemkopības ministrija
3.Uzturam Izziņas 71.punktā minēto iebildumu par MK noteikumu projekta 21.punktu. Vēršam uzmanību, ka, lai arī bezpilota gaisa kuģis ir redzamības attālumā, iespējamie šķēršļi var būt nesaskatāmi arī līdz 500 m attālumam un MK noteikumu projektā paredzētie ierobežojumi neizslēdz sadursmes riskus. Līdz ar to, būtu nepieciešams papildināt MK noteikumu projekta 21.punktu ar iepriekš iebildumos ierosinātajiem izņēmuma gadījumiem valsts iestādēm: 

a) lidojums tiek veikts pēc iepriekš izstrādāta un bezpilota gaisa kuģa vadības programmā iestatīta maršruta; 

b) bezpilota gaisa kuģis ir aprīkots ar šķēršļu uztveršanas un izvairīšanās funkciju. 

Tāpat, vēršam uzmanību, ka Dienesta rīcībā esošie bezpilota gaisa kuģi ar šķēršļu uztveršanas un izvairīšanās funkciju kopā ar maršrutu iestatīšanas programmu ir pierādījuši sevi ekspluatācijā kā droši un efektīvi. Dienesta ieskatā bezpilota gaisa kuģa vadīšana tiešās redzamības apstākļos bez iepriekš iestatīta maršruta un šķēršļu uztveršanas un izvairīšanās funkcijas rada lielākus riskus nekā bezpilota gaisa kuģu vadīšana tālāk par 500 m ar iestatītām minētajām funkcijām.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.



	118.
	24. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par: 

24.1. 50 m horizontālajā plaknē no valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvada līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, dzelzceļa infrastruktūras un kapsētām:

24.2. 2 m horizontālajā plaknē no apdzīvotu vietu  (pilsētu un ciemu) ielas malas.

	Zemkopības ministrija
4. Uzturam Izziņas 72. punktā norādītos iebildumus par MK noteikumu projekta 24.punktā minētajiem ierobežojumiem. 

Atkārtoti uzsveram, ka nepieciešams mainīt valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa definīciju (pamatojumu skatīt 1.punktā). Minētie ierobežojumi būtiski apgrūtinās vai padarīs neiespējamu bezpilota gaisa kuģu izmantošanu tādu projektu pārbaudēs, kuru ietvaros rekonstruēti pašvaldības autoceļi vai valsts nozīmes meliorācijas grāvji, kas šķērso  vai atrodas tuvumā vairākiem MK noteikumu punktā minētos objektiem. 

Viena projekta ietvaros vienlaicīgi iespējama gan kapsētu, gan dzelzceļa, gan elektrolīniju, gan valsts autoceļu atrašanās un bezpilota gaisa kuģa izmantošanas saskaņošana ar minēto objektu turētājiem, ņemot vērā birokrātiskās procedūras -  lūguma sagatavošanai un atbildes saņemšanai nepieciešamo laiku -  ievērojami paildzinās pārbaudes veikšanai nepieciešamo laiku un visticamāk izslēgs bezpilota gaisa kuģu izmantošanu šādu objektu pārbaudēs. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	24. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt tuvāk par: 

24.1. 50 m horizontālajā plaknē no valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvada līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, dzelzceļa infrastruktūras un kapsētām:

24.2. 2 m horizontālajā plaknē no apdzīvotu vietu  (pilsētu un ciemu) ielas malas.


	119.
	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju, tostarp, izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.


	Zemkopības ministrija
5. Uzturam Izziņas 74.punktā sniegto iebildumu par MK noteikumu projekta 39.4. apakšpunktu, ja netiek mainīta valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa definīcija. Turklāt vēršam uzmanību, ka pretēji Izziņā norādītajam, iebildums nav ņemts vērā, nevis “daļēji ņemts vērā”, ievērojot to, ka MK noteikumu papildināšana ar 71.punktu neatrisina iepriekš paustās bažas par iespēju saskarties ar nepamatotām prasībām, kas traucēs pienākumu veikšanai. Līdz ar to atkārtoti lūdzam papildināt noteikumu projekta 39.4.apakšpunktu ar gadījumiem, kādos minētajām amatpersonām ir tiesības pieprasīt nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu. 


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju, tostarp, izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes amatpersona, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes amatpersona, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.



	110.
	18. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus Latvijas Republikas gaisa telpā, ja šajos noteikumos nav noteikti papildu ierobežojumi, var veikt augstumā, kas nepārsniedz 120 m (393,7 pēdas) no zemes vai ūdens virsmas ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 25 kg.


	Zemkopības ministrija
6. Uzturam Izziņas 82.punktā norādīto iebildumu attiecībā uz MK noteikumu projekta 18.punktu. 

Lūdzam izteikt to šādā redakcijā: 

“Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem, izņemot gadījumus, kad lidojums notiek gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai, kā arī: 
c) lidojums tiek veikts pēc iepriekš izstrādāta un bezpilota gaisa kuģa vadības programmā iestatīta maršruta; 

d) bezpilota gaisa kuģis ir aprīkots ar šķēršļu uztveršanas un izvairīšanās funkciju. 
e) tiek lietota “lidojuma vadības sistēma” 

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	18. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus Latvijas Republikas gaisa telpā, ja šajos noteikumos nav noteikti papildu ierobežojumi, var veikt augstumā, kas nepārsniedz 120 m (393,7 pēdas) no zemes vai ūdens virsmas ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 25 kg.



	111.
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  


	Zemkopības ministrija
7. Uzturam Izziņas par atzinumos sniegtajiem iebildumiem 83.punktā, atstājot redakciju nemainīgu: 

“19.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš nodrošina tiešās redzamības saglabāšanu starp tālvadības pilotu un bezpilota gaisa kuģi, vai arī izmanto lidojuma vadības sistēmu, kas ietver lidojuma pārvaldību, kuru nodrošina viena persona, šķēršļu modeli un lidojumu saskaņošanu tiešsaistē.” 

Šobrīd LMT piedāvā Testa versiju lidojuma vadības sistēmai, kuru AS “Latvijas valsts meži” (turpmāk – LVM) sāks izmēģināt divu nedēļu laikā.   

Iebilstam pret izziņas 83. punkta sadaļas: Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgās redakcijas 21.3 punktu. 

Pamatojums: 
Lidojuma novērotājam, kurš atrodas blakus tālvadības pilotam, sevišķi lidojumiem mežainos apvidos, nav būtiskas nozīmes, jo redzamība gan tālvadības pilotam, gan novērotājam ir ierobežota.   
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.



	112.
	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju, tostarp, izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.


	Zemkopības ministrija

8. Uzturam Izziņas par atzinumos sniegtajiem iebildumiem 84.punktā norādīto iebildumu attiecībā uz MK noteikumu projekta 39. punktu. 

Lūdzu papildināt 39.1.2. apakšpunktu ar trešo teikumu šādā redakcijā: Noteikumu 39.1.2. apakšpunkta prasība neattiecas uz bezpilota gaisa kuģa lidojumiem ārpus apdzīvotām vietām virs meža zemes, kas atrodas gaisa kuģa ekspluatanta valdījumā vai īpašumā un  lidojums notiek gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai, kā arī: 
a) lidojums tiek veikts pēc iepriekš izstrādāta un bezpilota gaisa kuģa vadības programmā iestatīta maršruta; 

b) bezpilota gaisa kuģis ir aprīkots ar šķēršļu uztveršanas un izvairīšanās funkciju; 
c) tiek lietota ”lidojuma vadības sistēma” 

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju, tostarp, izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes amatpersona, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes amatpersona, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.



	113.
	20. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic tiešā  redzamībā, bet ne tālāk par 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem. 

21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.

39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju, tostarp, izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.


	Latvijas Darba devēju konfederācija

1. Latvijas Darba devēju konfederācija (turpmāk – LDDK) ir izskatījusi precizēto Ministru kabineta noteikumu projektu “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi” (VSS-82) un informē, ka uztur Izziņas 82.,83., un 84.punktā ietvertos LDDK iebildumus. Bez tam papildinām Izziņas 83.punktu ar sekojošu informāciju: “Šobrīd SIA Latvijas Mobilais telefons testa vidē ir pieejama lidojumu vadības sistēma, kas ietver lidojumu pārvaldību.”


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	20. Bezpilota gaisa kuģa lidojumu veic tiešā  redzamībā, bet ne tālāk par 500 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas. Tālvadības pilots saglabā nepārtrauktu un netraucētu vizuālu kontaktu ar bezpilota gaisa kuģi, kā arī nodrošina tā izvairīšanos no šķēršļiem. 

21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.

39. Tālvadības pilota pienākumi ir:

39.1. pirms bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanas, iepazīties ar šo noteikumu 7. punktā minēto aeronavigācijas informāciju, tostarp, izvērtēt apkārtējās vides specifiku, ģeogrāfisko izvietojumu, kā arī meteoroloģiskos apstākļus;

39.2. veikt drošu bezpilota gaisa kuģa lidojumu atbilstoši šajos noteikumos noteiktajām prasībām, manuāli apkalpojot lidojuma vadības ierīces vai, ja bezpilota gaisa kuģis izpilda automātisku lidojumu, pārraudzīt tā kursu un vajadzības gadījumā iejaukties tā vadībā;

39.3. nodrošināt, ka viņš un lidojumu novērotājs ir identificējami un lieto atstarojošo vesti;

39.4. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes amatpersona, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka vai Nacionālo bruņoto spēku karavīra pieprasījuma uzrādīt personu apliecinošu dokumentu, apliecinājumu par apdrošināšanu, atļauju vai saskaņojumu, kas konkrēta bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai ir nepieciešams saskaņā ar šiem noteikumiem;

39.5. pēc Civilās aviācijas aģentūras, Valsts policijas, Pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes amatpersona, Ieslodzījuma vietu pārvaldes darbinieka, Nacionālo bruņoto spēku karavīra vai Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta amatpersonas ar speciālo dienesta pakāpi pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu.



	
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.


	Latvijas Darba devēju konfederācija

2. LDDK ieskatā jauno tehnoloģiju izmantošanas veicināšanas un administratīvā sloga mazināšanas nolūkā vēl ir nepieciešama diskusija par to, lai tad, kad tiek izveidotas norobežotas gaisa telpas  un tiek nodrošināta iespēja paziņot pārējiem gaisa telpas lietotājiem par plānotajiem lidojumiem, pilnīgi noteikti nav nepieciešama novērotāja klātbūtne. Vēl jo vairāk, saprotot, ka, apsekojot mežu masīvus, drons pazūd skatam jau pēc pārdesmit metriem.

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	21. Šo noteikumu 20.punktā noteikto tiešās redzamības prasību nepiemēro attiecībā uz tādu bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kuru veic, ievērojot šādas prasības:

21.1. tālvadības pilots vada bezpilota gaisa kuģi, izmantojot attēlus, kas tiek saņemti no uz bezpilota gaisa kuģa uzstādītas video kameras; 

21.2. bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 1,5 kg;

21.3. ir piesaistīts lidojumu novērotājs, kurš atrodoties blakus tālvadības pilotam, bez tehnisko līdzekļu iesaistes novērojot gaisa telpu un apkārt esošos apdraudējumus, sniedz atbalstu tālvadības pilotam droša lidojuma izpildei.  

21.4. bezpilota gaisa kuģa lidojums tiek veikts ne tālāk par 250 m horizontālajā plaknē no tālvadības vietas.



	114.
	7. Gaisa telpas lietotājiem paredzētā aeronavigācijas informācija  ir pieejama valsts akciju sabiedrības “Latvijas gaisa satiksme” (turpmāk – Latvijas gaisa satiksme) tīmekļa vietnē http://ais.lgs.lv publicētajā Integrētajā aeronavigācijas informācijas blokā
	Latvijas lielo pilsētu asociācija 

1. Neprecīzi norādīta tīmekļa vietne. Ir https://ais.lgs.lv, nevis http://ais.lgs.lv. 

	Iebildums ir ņemts vērā


	7. Gaisa telpas lietotājiem paredzētā aeronavigācijas informācija  ir pieejama valsts akciju sabiedrības “Latvijas gaisa satiksme” (turpmāk – Latvijas gaisa satiksme) tīmekļa vietnē https://ais.lgs.lv publicētajā Integrētajā aeronavigācijas informācijas blokā.


	
	

	115.
	26. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt:

26.1. tuvāk par 5000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka kurā veic lidojumus saskaņā ar instrumentālo lidojumu procedūru (IFR) (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta;

26.2.  tuvāk par 3000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ), skrejceļa sliekšņa;

           26.3. tuvāk par 1000 m horizontālajā plaknē no sertificēta helikopteru lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) (piemēram, lidlauka gaisa satiksmes zonā  (ATZ)), kontrolpunkta;

26.4. jebkurā gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, un ir ārpus šo noteikumu 26.1. un 26.2.apakšpunktā minētajiem lidlaukiem, tā aktīvās darbības laikā. Šā apakšpunkta prasība neattiecas uz gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai.
	Latvijas lielo pilsētu asociācija 

2. Šis apakšpunkts joprojām rada neskaidrības par to, kas ir primāri. Vai:

1)
3000 metri no skrejceļa sliekšņa?

2)
Lidlauka gaisa satiksmes zona (ATZ)?

Vārds “piemēram” rada nevajadzīgas interpretācijas iespējas – jau šobrīd saņemot jautājumus no bezpilota gaisa kuģu pilotiem par Noteikumu projektu, nav iespējams atbildēt, kura zona precīzi attiecas uz konkrētu lidlauku. Līdz ar to lūdzam 26.2. apakšpunktu izteikt sekojošā redakcijā, kuru nav iespējams interpretēt:

“26.2.  tuvāk par 3000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR), skrejceļa sliekšņa;”
	Iebildums ir ņemts vērā


	            26. Bezpilota gaisa kuģa lidojumus aizliegts veikt:

26.1. tuvāk par 5000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka kurā veic lidojumus saskaņā ar instrumentālo lidojumu procedūru (IFR) (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), skrejceļa sliekšņa vai helikoptera lidlauka kontrolpunkta;

26.2.  tuvāk par 3000 m horizontālajā plaknē no sertificēta lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) skrejceļa sliekšņa;
           26.3. tuvāk par 1000 m horizontālajā plaknē no sertificēta helikopteru lidlauka, kurā veic lidojumus saskaņā ar vizuālo lidojumu procedūru (VFR) kontrolpunkta;

26.4. lidlauka gaisa satiksmes zonā (ATZ), kura izveidota virs 26.2 un 26.3 punktā minētā sertificētā lidlauka vai helikopteru lidlauka un kura izmēri horizontālā plaknē pārsniedz 26.2 un 26.3 punktā minētos attālumus no skrejceļa sliekšņa vai kontrolpunkta izņemot, ja noteikts savādāk šo noteikumu 7.punktā minētajā tīmekļa vietnē attiecīgajai lidlauka gaisa satiksmes zonai (ATZ).

        26.5. jebkurā gaisa telpas struktūras elementā, kas izveidots Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, , tā aktīvās darbības laikā. Šā apakšpunkta prasība neattiecas uz šo noteikumu 26.4. punktā noteikto lidlauka gaisa satiksmes zonu (ATZ), kā arī gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidots bezpilota gaisa kuģa lidojumu veikšanai.
	
	

	116.
	94. Šo noteikumu VIII. sadaļa par lidmodeļu lidojumiem valsts un pašvaldību lidmodeļu sporta organizāciju un biedrību noteiktajā kārtībā stājas spēkā 2020.gada 2.janvārī. 


	Latvijas lielo pilsētu asociācija 
3. Rosinām Noteikumu projektā lietot vienotu terminoloģiju. Piemēram, ja Noteikumu projektā ir nodaļas, tad precizējams ir Noteikumu projekta 94. punkts, kur ir atsauce uz VIII sadaļu.

	Iebildums ir ņemts vērā


	94. Šo noteikumu VIII. nodaļa par lidmodeļu lidojumiem lidmodeļu sporta organizāciju un biedrību noteiktajā kārtībā stājas spēkā 2020.gada 2.janvārī. 


	
	

	117.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	Latvijas Apdrošinātāju asociācija

1. LAA neatbalsta noteikumu projekta 11.punkta precizēto redakciju, jo precizētais noteikumu projekta 11.punkts paredz apdrošināšanās pienākumu tikai tiem bezpilota gaisa kuģa īpašniekiem, kuru bezpilota gaisa kuģa masa pārsniedz 1501 g, ja tiek veikts nepaaugstināta riska lidojums (Piemēram, ja tiek veikts nepaaugstināta riska lidojums ar bezpilota gaisa kuģi, kura pacelšanās masa ir 1400 g, tad, vadoties pēc šobrīd precizētās redakcijas, apdrošināšanas polise nebūtu nepieciešama). Savukārt, ja bezpilota gaisa kuģa masa ir robežās starp 250 g un 1500 g, tad pienākums apdrošināt savu vispārējo civiltiesisko atbildību attiecas tikai gadījumiem, ja tiek veikti paaugstināta riska lidojumi. Uzskatām, ka arī gadījumos, kad ar šādas masas bezpilota gaisa kuģiem veicot, piemēram, filmēšanu vai fotografēšanu, jebkurā gadījumā ir iespēja nodarīt ievērojamus zaudējumus trešās personas mantai, veselībai vai dzīvībai, proti, jebkurš no gaisa krītošs priekšmets rada bīstamu situāciju ar neprognozējamām sekām. Arī veicot paaugstināta riska lidojumus ar bezpilota gaisa kuģi, kura pacelšanās masa ir zem 250 g, ir iespējams nodarīt ievērojamu kaitējumu (iedomājoties situāciju, kad, piemēram, 200 g smags bezpilota gaisa kuģis krīt uz cilvēku galvām). LAA uzskata, ka lielā daļā gadījumu tieši šādus, svarā vieglākus bezpilota gaisa kuģus vada personas ar vismazāko pieredzi, zināšanām un atbildības sajūtu. LAA norāda, ka izklaides vajadzībām iegādāti bezpilota gaisa kuģi nav uzskatāmi par galējas nepieciešamības preci un gadījumā, ja šāda ierīce ir iegādāta un ar to tiek veikti lidojumi, nepieciešams rast līdzekļus arī drošības aspektu ievērošanai un potenciālu seku novēršanai. Tāpat norādām, ka pēc nelielas bezpilota gaisa kuģu jeb dronu tirgus izpētes esam konstatējuši, ka izplatītāko ierīču pacelšanās masa ir 150 gramu līdz 1.4 kilogramu robežās.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	
	

	118.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	Latvijas Apdrošinātāju asociācija

2. Tāpat turpinām uzturēt savu priekšlikumu par noteikumu projekta 11.punkta apakšpunktu papildināšanu ar frāzi “vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā” atbilstoši LAA sniegtajam 2019. gada 15.februāra atzinumam, proti, piebildes nepievienošanas gadījumā apdrošinājuma ņēmējs būs tiesīgs vienoties ar apdrošinātāju un pielīgt limitu par vienu apdrošināšanas gadījumu, lai samazinātu apdrošināšanas prēmijas (polises cenas) apmēru, kas nozīmē, ka netiks sasniegts Noteikumu mērķis un realitātē BGK īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības minimālie limiti, kas noteikti noteikumos, tiks ievēroti tikai formāli. (LAA 2019. gada 15.februāra atzinumu pievienojam pielikumā)

	Iebildums ir ņemts vērā


	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	
	

	119.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	Latvijas Apdrošinātāju asociācija

3. Spriežot pēc noteikumu projekta saskaņošanas izziņas teksta un tajā esošajiem iebildumiem attiecībā uz bezpilota gaisa kuģu apdrošināšanas noteikumiem, vislielākā kritika saņemta no Iekšlietu ministrijas un tās padotībā esošām iestādēm, kuras uzskata, ka konkrētais apdrošināšanas regulējums radīs tām nesamērīgi lielu finansiālu slogu. Šajā sakarā LAA uzskata, ka precizētais noteikumu projekts, proti tā 71.punkts, jau nosaka, ka valsts iestādes var neievērot bezpilota gaisa kuģa īpašnieka vispārējās civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas noteikumus, kas būtu tikai loģiski, jo jau šobrīd pastāv regulējums, pēc kura valsts pārvaldes iestādes atlīdzina to nodarītus zaudējumus. LAA priekšlikums būtu precizēt noteikumu projekta 12.punktu, konkrēti nosakot, ka 11.punkta prasības neattiecas uz valsts pārvaldes iestāžu īpašumā esošiem bezpilota gaisa kuģiem.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	
	

	120.
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.


	Latvijas Apdrošinātāju asociācija

4. Ņemot vērā visu iepriekš minēto, aicinām noteikumu projekta 11.punktu saglabāt šādā (iepriekšējā) redakcijā, pievienojot otrajā punktā norādīto piebildi:


“11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:
11.1. 150000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā:

11.1.1. ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g;

11.1.2. ja tiek veikts paaugstināta riska lidojums ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g; 

11.2. 500000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.”

	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmes laikā
	11. Bezpilota gaisa kuģa īpašnieks apdrošina savu vispārējo civiltiesisko atbildību pret zaudējumiem, kurus bezpilota gaisa kuģis varētu radīt trešās personas veselībai, dzīvībai vai mantai, kā arī videi, nosakot šādus minimālos atbildības limitus:

11.1. 150000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 250 g līdz 1500 g un tiek veikti paaugstināta riska lidojumi;

11.2. 500000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir no 1501 g līdz  5000 g;

11.3. 1000000 EUR vienam apdrošināšanas gadījumam un apdrošināšanas periodam kopā – ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa ir virs 5000 g.




A.Skuja, 67830937

Anete.Skuja@caa.gov.lv
� Projekta 71. punkts nosaka, ka: “Valsts iestādes bezpilota gaisa kuģa lidojuma laikā var neievērot šo noteikumu prasības, ciktāl to paredz attiecīgo jomu regulējošās speciālās tiesību normas. Šajā gadījumā valsts iestādēm ir pienākums nodrošināt ar šiem noteikumiem salīdzināmu lidojuma drošuma un drošības līmeni.”.


� Turpat.
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