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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem
	Ministru kabineta noteikumu projekts “Ventspils brīvostas noteikumi” (VSS - 1280)


(dokumenta veids un nosaukums)
I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildum, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1. 
	2
	3
	4
	5
	6

	Tieslietu ministrija

	1.
	6.1.1. ārējo reidu, ko norobežo līnijas, kuras savieno punktus ar šādām koordinātēm: […]


	6. Lūdzam svītrot projekta 6.1.1. apakšpunktu, jo tas dublē Ministru kabineta 2010. gada 26. janvāra noteikumos Nr. 78 "Noteikumi par Ventspils ostas robežu noteikšanu" noteikto.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Ministru kabineta 2009.gada 3.februāra noteikumu Nr.108 “Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi” 4.punkts noteic, ka izņēmuma gadījumos, ja šo noteikumu normu piemērošana apgrūtina normatīvā akta projekta uztveramību un skaidrību, attiecīgo normu var nepiemērot.

Skatot kopsakarā  Likuma par ostām 6. panta pirmo prim daļu un šā paša panta pirmās daļas 1.punktu, ir skaidrs, ka ostas noteikumos jānorāda  apstiprinātās ostas zemes un akvatorijas robežas. 

Līdz ar to, piemērojot iepriekš minēto MK noteikumu Nr.108 4.punktu, lai neapgrūtinātu normatīvā akta projekta uztveramību un skaidrību tā piemērotājiem, ir lietderīgi Ministru kabineta 2010.gada 26.janvāra noteikumos Nr.78 “Noteikumi par Ventspils ostas robežu noteikšanu” noteikto iekļaut projektā.
	
	4.1.
akvatoriju ar:

4.1.1.
ārējo reidu, ko norobežo līnijas, kuras savieno punktus ar šādām koordinātēm: [..]

	2.
	14. Kuģis atkārto visus Kuģu satiksmes dienesta dotos norādījumus. Gadījumā, ja kuģim tie nav pieņemami vai izpildāmi, tas paziņo par savām iespējām un saskaņo tālāko rīcību. Ja 20 minūšu laikā kuģa kustība netiek uzsākta, atļauju pieprasa no jauna.
	9. Projekta 14. punktā noteikts, ka pēc atļaujas saņemšanas kuģis izpilda Kuģu satiksmes dienesta norādījumus par tālāko rīcību, 15. punktā noteikts, ka kuģis atkārto visus Kuģu satiksmes dienesta dotos norādījumus, un 18.3. apakšpunkts paredz, ka Kuģu satiksmes dienesta uzdevums ir nodrošināt kuģa kapteini un loci ar krasta radiolokācijas stacijas informāciju. Vienlaikus projekta 22. punktā noteikts, ka informācijai, kuru saņem kuģa kapteinis, ir tikai rekomendējošs raksturs. Lūdzam izvērtēt projekta 22. punktā noteikto kopsakarā ar projekta 14. un 15. punktā un 18.3. apakšpunktā noteikto, ņemot vērā to, ka Kuģu satiksmes dienesta uzdevums ir organizēt drošu kuģu satiksmi Ventspils brīvostas akvatorijā, līdz ar to tā norādījumi būtu obligāti izpildāmi, lai gan projekta 22. punkts paredz, ka kaut kādai informācijai ir tikai rekomendējošs raksturs. Ja projekta 22. punktā minētā informācija, kurai ir rekomendējošs raksturs, ir tāda, kura neietekmē drošu kuģu satiksmi ostā, lūdzam anotācijā norādīt, kāda ir šī informācija.
	Iebildums ņemts vērā daļēji, 
sniedzot skaidrojumu.

Saskaņā ar normatīvajiem aktiem (gan nacionālajiem (skat., piemēram, Jūras kodeksa 274.panta trešo daļu), gan starptautiskajiem) par konkrētā kuģa drošību atbildīgā persona ir kuģa kapteinis. Vienlaikus  ostas kapteinis organizē un kontrolē kuģu satiksmi ostā un ostas pievedceļos, veic kuģošanas drošības kontroles funkcijas attiecībā uz kuģu satiksmi ostā, ostas akvatorijā, kuģu ceļos, piestātnēs un terminālos. Noteikumu projektā iekļautās normas ņem vērā šo pienākumu sadalījumu. 

Vēršam uzmanību, ka noteikumu projekts, kurā pēc būtības ir pārņemtas pašlaik spēkā esošo Ventspils brīvostas noteikumu prasības, ir nepieciešams praktiskās darbības nodrošināšanai ostā, kā arī ņem vērā pastāvošo vispārpieņemto praksi jūrniecībā kopumā. 
	
	

	3.
	62.Kuģošanas drošības apsvērumu dēļ tankkuģi tiek pietauvoti ar priekšgalu uz izeju no Brīvostas. Visi tankkuģi, kuri atrodas Brīvostas akvatorijā, un termināļi, kas tos apkalpo, ievēro ISGOTT rekomendācijas.

72.
Šķidro amonjaku drīkst iekraut tikai tādos kuģos, kas ir pilnīgi sagatavoti amonjaka iekraušanai pirms ienākšanas ostā saskaņā ar gāzvedēju tankkuģu un termināļu operatoru sabiedrības vadlīnijās (SIGTTO) noteikto sašķidrināto gāzu apriti kuģiem un termināļiem un kas ir aprīkoti ar krasta kabelim pievienojamu avārijas kravas sūkņu izslēgšanas mehānismu, kas aizsargā krasta iekārtas no iespējamiem hidrauliskiem triecieniem kuģa ātrdarbības vārsta aizvēršanās gadījumā.

121.
Kuģu, ostas un ostas iekārtu aizsardzību sev pakļautajās ierobežotas piekļuves teritorijās nodrošina piestātnes un/vai termināļa operators, pamatojoties uz Starptautiskā kuģu un ostas iekārtu aizsardzības kodeksa (ISPS) prasībām. Brīvostas pārvalde nosaka ISPS prasību izpildi Brīvostā un kontrolē Brīvostas ierobežotas piekļuves teritorijā esošo termināļu darbību atbilstoši Brīvostas iekārtu aizsardzības plānam.
	20. Nacionālajos normatīvajos aktos korekti ir atsaukties uz starptautiskajiem tiesību aktiem (divpusējiem un/vai daudzpusējiem starptautiskajiem līgumiem), kas ir Latvijas Republikai saistoši un kas atbilstošā kārtībā publicēti un ienesti Latvijas Republikas tiesību sistēmā. [..]

Ņemot vērā minēto, lūdzam projekta 62., 72. un 121. punktā svītrot atsauces uz nesaistošajiem starptautiskajiem dokumentiem.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Noteikumu projektā pēc būtības ir pārņemtas pašlaik spēkā esošo Ventspils brīvostas noteikumu normas, tai skaitā atsauces uz tiem jūrniecības starptautiskā praksē pieņemtiem dokumentiem, kuru ievērošana ir būtiska drošu operāciju nodrošināšanai ostā, piemēram, ISGOTT vai SIGTTO. Ienest šos dokumentus Latvijas Republikas tiesību sistēmā, pārrakstot to normas vai aprobežojoties tikai ar to pieminēšanu anotācijā nozīmētu nesasniegt to mērķi, kas ar šo dokumentu iekļaušanu noteikumu projektā ir panākams. Proti, iedziļinoties projekta 62.punkta un 72.punkta būtībā (t.sk. neievērošanas iespējamās sekas), ir skaidrs, ka drošības apsvērumu dēļ ir ārkārtīgi svarīgi atsauces uz attiecīgajām vadlīnijām projektā saglabāt.  

Turklāt ārvalsts personai, un līdzīgi arī šajā jomā strādājošajām Latvijas Republikas personām, tātad sabiedrības mērķgrupām (!) ir saprotams, kas tai jāievēro, ja ostas noteikumos iekļauta norāde uz minētajām rokasgrāmatām un vadlīnijām. 

Par projekta 121.punktu paskaidrojam, ka ISPS kodekss nekādā ziņā nav uzskatāms par Latvijas Republikai nesaistošu starptautisko dokumentu. Vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 19.panta ceturto daļu Latvijas Jūras administrācija sadarbībā ar Valsts drošības dienestu, Valsts robežsardzi, Krasta apsardzi un citām Latvijas Republikas institūcijām atbilstoši to darbību regulējošiem normatīvajiem aktiem veic pasākumus, lai nodrošinātu ISPS kodeksā un citos normatīvajos aktos noteiktās kuģu, ostu un ostas iekārtu aizsardzības prasību izpildi. ISPS kodeksa tulkojums pieejams https://likumi.lv/ta/lv/starptautiskie-ligumi/id/1506 .

Nevar piekrist TM apgalvojumam, ka bez tulkošanas attiecīgie dokumenti nav saistoši, jo to ievērošanu secīgi paredz starptautiskie akti, kam Latvija ir pievienojusies.

Satiksmes ministrija vienmēr iespēju robežās ir korekti ievērojusi TM iebildumā sniegto argumentāciju, par ko liecina arī, piemēram, ISPS kodeksa ienešana Latvijas tiesību sistēmā, tomēr aicinām TM apzināties, ka šajā konkrētajā gadījumā situācijas un jautājuma specifika pieprasa specifisku risinājumu, kurš turklāt praksē līdz šim nav ticis apšaubīts. 

Ņemot vērā minēto projekta 62., 72. un 121.punkti pēc būtības saglabājami esošajā redakcijā. 


	
	59. Kuģošanas drošības apsvērumu dēļ tankkuģi tiek pietauvoti ar priekšgalu uz izeju no Brīvostas. Visi tankkuģi, kuri atrodas Brīvostas akvatorijā, un termināļi, kas tos apkalpo, ievēro Starptautiskās naftas tankkuģu un termināļu drošības rokasgrāmatas (ISGOTT) rekomendācijas.

69. Šķidro amonjaku drīkst iekraut tikai tādos kuģos, kas ir pilnīgi sagatavoti amonjaka iekraušanai pirms ienākšanas ostā saskaņā ar gāzvedēju tankkuģu un termināļu operatoru sabiedrības vadlīnijās (SIGTTO) noteikto sašķidrināto gāzu apriti kuģiem un termināļiem un kas ir aprīkoti ar krasta kabelim pievienojamu avārijas kravas sūkņu izslēgšanas mehānismu, kas aizsargā krasta iekārtas no iespējamiem hidrauliskiem triecieniem kuģa ātrdarbības vārsta aizvēršanās gadījumā.

124. Kuģu, ostas un ostas iekārtu aizsardzību sev pakļautajās ierobežotas piekļuves teritorijās nodrošina piestātnes un/vai termināļa operators, pamatojoties uz Starptautiskā kuģu un ostas iekārtu aizsardzības kodeksa (ISPS) prasībām. Brīvostas pārvalde nosaka ISPS prasību izpildi Brīvostā un kontrolē Brīvostas ierobežotas piekļuves teritorijā esošo termināļu darbību atbilstoši Brīvostas iekārtu aizsardzības plānam.

	Iekšlietu ministrija

	4.
	91. Personu un kuģu robežpārbaudes Brīvostā savas kompetences ietvaros veic Valsts robežsardze, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādes, Pārtikas un veterinārais dienests, Nacionālo bruņoto spēku Jūras spēku flotiles Krasta apsardzes dienests.
	2. Robežpārbaudi robežšķērsošanas vietās veic robežsargi, lai nodrošinātu, ka personām, tostarp viņu transportlīdzekļiem un mantām drīkst atļaut ieceļot dalībvalstu teritorijā vai izceļot no tās. Robežpārbaudi pie ārējām robežām veic robežsargi.  Robežsardzes likuma 13. pantā ir noteikti Valsts robežsardzei uzdotie uzdevumi, tostarp, veikt robežkontroli un laist pāri valsts robežai personas, transportlīdzekļus, kravas un citas mantas, ja pareizi noformēti dokumenti, kas dod tiesības šķērsot valsts robežu, un ir pabeigtas robežsargu, muitas un citu valsts dienestu kontroles operācijas.


Vienlaikus Latvijas Republikas valsts robežas likuma 22. panta sestā daļa nosaka, ka kompetentās iestādes savu funkciju un uzdevumu nodrošināšanai izstrādā un apstiprina pārbaužu tehnoloģiju, kurā iekļauj pārbaužu veikšanas vietu shematisko attēlojumu un veicamo darbību aprakstu un secību. Pārbaužu tehnoloģiju saskaņo ar attiecīgās robežšķērsošanas vietas lidostas administrāciju, lidlauka īpašnieku vai ekspluatantu, ostas pārvaldi, ostas iekārtas īpašnieku vai pārvaldnieku vai dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju.

Spēkā esošais Šengenas Robežu kodeksa tiesiskais regulējums nosaka, ka, ja kruīza kuģis ienāk no ostas, kas atrodas trešajā valstī, un tas pirmo reizi ienāk ostā, kas atrodas dalībvalsts teritorijā, apkalpei un pasažieriem veic ieceļošanas pārbaudes, pamatojoties uz apkalpes un pasažieru vārdu un uzvārdu sarakstiem. Savukārt pasažieriem, kas nokāpj krastā, veic ieceļošanas pārbaudes saskaņā ar Šengenas Robežu kodeksa 8. pantu . Savukārt, ja kruīza kuģis ienāk no ostas, kas atrodas kādā dalībvalstī, pasažieriem, kuri nokāpj krastā, ieceļošanas pārbaudes veic saskaņā ar 8. pantu, ja to prasa iekšējās drošības un nelikumīgās imigrācijas draudu analīze.

Ievērojot iepriekš minēto, secināms, ka gadījumos, kad kruīza kuģis ienāk no trešās valsts vai veiktās analīzes rezultāti liecina par draudiem iekšējai drošībai vai nelikumīgai imigrācijai, pasažieriem, kuri nokāpj krastā, ir veicamas robežpārbaudes procedūras uz piestātnes, kura aprīkota atbilstoši normatīvajiem aktiem par personu pārvietošanos pāri ārējām robežām, un kurai noteikts robežpārbaudes zonas režīms.


Pamatojoties uz minēto ierosinām:

-
izteikt Projekta 91. punktu šādā redakcijā: “91. Personu un kuģu pārbaudes Brīvostā savas kompetences ietvaros veic Valsts robežsardze, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādes un Pārtikas un veterinārais dienests atbilstoši Ventspils ostas robežšķērsošanas vietas pārbaudes tehnoloģijai, kas saskaņota ar Pārvaldi.”;

-
papildināt Projekta 15. nodaļu ar 92. un 93. punktu, attiecīgi mainot turpmāko numerāciju, šādā redakcijā: 

“ 92. Brīvostas pārvalde saskaņā ar Valsts robežsardzes prasībām, ievērojot īpašas robežpārbaudes procedūras noteiktiem jūras pārvadājumiem, nodrošina robežšķērsošanas vietas ēkas, ēkas daļas vai teritorijas, kurā tiek noteikts robežpārbaudes zonas režīms, aprīkošanu atbilstoši normatīvajiem aktiem par personu pārvietošanos pāri ārējām robežām.

93. Brīvostas pārvalde nodrošina Valsts robežsardzes struktūrvienības priekšnieka informēšanu par personu, kurai pieņemts lēmums par caurlaides izsniegšanu vai anulēšanu.”
	Iebildums ņemts vērā daļēji.
	
	88.
Personu un kuģu pārbaudes Brīvostā savas kompetences ietvaros veic Valsts robežsardze, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādes un Pārtikas un veterinārais dienests atbilstoši Ventspils ostas robežšķērsošanas vietas pārbaudes tehnoloģijai.

	5.
	130. Brīvostas kapteinis vada Brīvostas akvatorijā notikušo avāriju un kritisko situāciju seku novēršanas operācijas, veic jūras negadījuma sākotnējo izmeklēšanu, liecību un dokumentu iegūšanu.
	5. Precizēt Projekta 130. punktu, jo nav skaidri definēts, kurš vadīs glābšanas darbus Ventspils brīvostas teritorijā, kā arī no esošās 130. punkta redakcijas nav konstatējamas precīzas Brīvostas kapteiņa pilnvaras un kompetences glābšanas darbu vadīšanā.
	Iebildums nav ņemts vērā.

IeM iebildums nav skaidrs. 

Norādām, ka projekta 130.punktā ir skaidri noteikts, ka brīvostas kapteinis vada Brīvostas akvatorijā notikušo avāriju un kritisko situāciju seku novēršanas operācijas, savukārt saskaņā ar Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 33.panta piekto daļu ostas kapteinis vada ostā notikušo avāriju seku likvidācijas darbus un cilvēku glābšanas darbus, ja to nosaka operatīvās rīcības plāni.
	
	132.
Brīvostas kapteinis vada Brīvostas akvatorijā notikušo avāriju un kritisko situāciju seku novēršanas operācijas, veic jūras negadījuma sākotnējo izmeklēšanu, liecību un dokumentu iegūšanu.

	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

	6.
	
	3.Papildināt noteikumu projektu ar Ministru kabineta noteikumu projekta “Rīgas brīvostas noteikumi” (VSS – 1279) 134.punktu, lai tos salāgotu.
	Iebildums nav ņemts vērā.

Šāds punkts noteikumu projektā jau pastāv – 104.6. apakšpunkts, kas ir nedaudz detalizētāks, kā Rīgas brīvostas noteikumu projektā.
	
	102.6.
Ja, veicot kravas operācijas, GOS emisija pārsniedz šo noteikumu 102.2.apakšpunktā noteikto vai smaku koncentrācija uz termināla teritorijas robežas pārsniedz 5 ouE/m3, tad termināļa operators nekavējoties veic nepieciešamos pasākumus, tai skaitā samazina kraušanas intensitāti, lai šīs normas tiek ievērotas.

	7.
	
	5.Lai veicinātu iespējamo smaku izplatības samazinājumu, lūdzam papildināt noteikumu projektu ar jaunu punktu šādā redakcijā:

“Termināļa operatoram, kas pārkrauj naftas produktus vai bīstamas ķīmiskās vielas un to maisījumus, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk vai mazuta, jēlnaftas vai benzola noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm, ir jāizmanto risinājumi, kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu prasībām, piemēram, jāizmanto vagoncisternu nosegvāki, krasta rezervuāriem, kuros tiek sūknētas iepriekšminētās bīstamās ķīmiskās vielas no vagoncisternām un tajos netiek pielietota „peldošo jumtu” tehnoloģija, ir jābūt pieslēgtiem kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmai, kas atbilst šo noteikumu 100.1. apakšpunktā paredzētajām prasībām un jānodrošina šo noteikumu 100.2. un 100.3. apakšpunktā ietverto prasību ievērošana. Nav pieļaujama vagoncisternu noliešana atklātās tvertnēs. Termināla operators nodrošina šo prasību izpildi ne vēlāk, kā līdz 2021. gada 31. decembrim.”
	Iebildums nav ņemts vērā.
Iebildums neatbilst Ministru kabineta 2009. gada 7. aprīļa noteikumu Nr. 300 “Ministru kabineta kārtības rullis” 94. punktam.
	
	

	8.
	
	6.Papildināt noteikumu projektu ar prasību, ka vēja ātrumam sasniedzot 10 m/s un vairāk, pārtrauc putekļus radošu beramo kravu kraušanu, ja pastāv risks piesārņojošo vielu emisijām izplatīties ārpus termināla robežām.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Iebildums neatbilst Ministru kabineta 2009. gada 7. aprīļa noteikumu Nr. 300 “Ministru kabineta kārtības rullis” 94. punktam.
	
	

	9.
	
	7.Ņemot vērā regulāri saņemtās iedzīvotāju sūdzības par traucējošām smakām un gaisa piesārņojumu, ko rada Ventspils ostā veiktās darbības, aicinām apsvērt papildus pasākumu iekļaušanu noteikumu projektā, lai samazinātu negatīvo ietekmi uz ostas apkārtnē dzīvojošo iedzīvotāju veselību.

Prasība par papildus pasākumu iekļaušanu noteikumu projektā, lai samazinātu negatīvo ietekmi uz ostas apkārtnē dzīvojošo iedzīvotāju veselību, pamatota ar Ministru kabineta 2014. gada 25. novembra noteikumos Nr. 724 “Noteikumi par piesārņojošas darbības izraisīto smaku noteikšanas metodēm, kā arī kārtību, kādā ierobežo šo smaku izplatīšanos” noteiktajām prasībām piesārņojošo darbību izraisīto traucējošo smaku ierobežošanai. 

Kā papildus pasākumu piemērus var minēt informācijas apkopošanu par traucējošo smaku un tās avotiem, ostas darbības plānošanu un iekārtu izvietojuma izvērtējumu.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Iebildums neatbilst Ministru kabineta 2009. gada 7. aprīļa noteikumu Nr. 300 “Ministru kabineta kārtības rullis” 94. punktam.
	
	


Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu

	Datums 
	

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki
	Tieslietu ministrija, Finanšu ministrija, Ārlietu ministrija, Aizsardzības ministrija, Ekonomikas ministrija, Iekšlietu ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Latvijas Pašvaldību savienība un Latvijas Brīvo arodbiedrību savienība.

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu institūciju) iebildumus
	Tieslietu ministrija, Finanšu ministrija, Iekšlietu ministrija, Veselības ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Latvijas Pašvaldību savienība, Latvijas Lielo pilsētu asociācija, Ventspils brīvostas pārvalde    

	
	

	Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu piedalīties elektroniskajā saskaņošanā
	


II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	Finanšu ministrija

	1.
	85. Pasažieru pārvadāšana un apgādes operācijas (arī degvielas piegādes operācijas) Brīvostas ārējā reidā, ir jāsaskaņo ar Valsts robežsardzi, Valsts ieņēmumu dienesta Muitas pārvaldi un jāiesniedz Brīvostas kapteiņa dienestam.


	1. Noteikumu projekta 85.punktā noteikts, ka pasažieru pārvadāšana un apgādes operācijas (arī degvielas piegādes operācijas) Brīvostas ārējā reidā, ir jāsaskaņo ar Valsts robežsardzi, Valsts ieņēmumu dienesta Muitas pārvaldi un jāiesniedz Brīvostas kapteiņa dienestam.

Saskaņā ar Muitas likumu 3.pantu Valsts ieņēmumu dienests pilda normatīvajos aktos muitas jomā, Muitas likumā, likumā “Par Valsts ieņēmumu dienestu” un citos normatīvajos aktos noteiktos uzdevumus muitas politikas īstenošanai. Ņemot vērā minēto, lūdzam precizēt noteikumu projekta 85. punktu, paredzot, ka pasažieru pārvadāšanas un apgādes operācijas Brīvostas ārējā reidā saskaņo ar Valsts ieņēmumu dienestu, nevis ar Valsts ieņēmumu dienesta struktūrvienību. 
	Iebildums ņemts vērā.
	82. Pasažieru pārvadāšana un apgādes operācijas (arī degvielas piegādes operācijas) Brīvostas ārējā reidā, ir jāsaskaņo ar Valsts robežsardzi, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādi un jāiesniedz Brīvostas kapteiņa dienestam.



	2.
	91. Personu un kuģu robežpārbaudes Brīvostā savas kompetences ietvaros veic Valsts robežsardze, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādes, Pārtikas un veterinārais dienests, Nacionālo bruņoto spēku Jūras spēku flotiles Krasta apsardzes dienests.


	2. Noteikumu projekta 91.punkts paredz, ka personu un kuģu robežpārbaudes Brīvostā savas kompetences ietvaros veic Valsts robežsardze, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādes, Pārtikas un veterinārais dienests, Nacionālo bruņoto spēku Jūras spēku flotiles Krasta apsardzes dienests.

Saskaņā ar Muitas likuma 3.pantu muitas iestāde ir Valsts ieņēmumu dienesta struktūrvienība, kas pilda normatīvajos aktos muitas jomā, Muitas likumā, likumā “Par Valsts ieņēmumu dienestu” un citos normatīvajos aktos noteiktos uzdevumus muitas politikas īstenošanā. Likuma “Par Valsts ieņēmumu dienestu” 11.pants nosaka, ka preču un citu priekšmetu muitas kontrole, to aplikšana ar ievedmuitas nodokli un izvedmuitas nodokli, tā iekasēšana un muitas kontroles noformēšana, kā arī valsts ekonomiskās robežas aizsardzība ir muitas lieta. Savukārt Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 9. oktobra regulas (ES) Nr. 952/2013, ar ko izveido Savienības Muitas kodeksu 5.panta 3.punktu definē, ka muitas kontrole ir īpašas darbības, ko veic muitas dienesti, lai nodrošinātu atbilstību tiesību aktiem muitas jomā un citiem tiesību aktiem, kas reglamentē tādu preču ievešanu, izvešanu, tranzītu, pārvietošanu, uzglabāšanu un galapatēriņu, kuras pārvietotas starp Savienības muitas teritoriju un valstīm vai teritorijām ārpus minētās teritorijas, kā arī ārpussavienības preču un galapatēriņa procedūrai pakļauto preču atrašanos un pārvietošanu Savienības muitas teritorijā. Vienlaikus vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Latvijas Republikas valsts robežas likuma 22.pantu ceturto daļu pārbaudes robežšķērsošanas vietā ir šādas: robežpārbaude, ko veic Valsts robežsardzes amatpersonas; muitas kontrole, ko veic muitas iestādes amatpersonas; veterinārā, fitosanitārā, pārtikas nekaitīguma, nepārtikas preču drošuma, kvalitātes un klasifikācijas kontrole, ko veic Pārtikas un veterinārā dienesta amatpersonas, kā arī radiometriskā kontrole, ko veic normatīvajos aktos noteiktās valsts pārvaldes iestāžu amatpersonas.

Ņemot vērā minēto, norādām, ka noteikumu projektā minētās personu un kuģu robežpārbaudes nav muitas lieta un neietilpst Valsts ieņēmumu dienesta uzdevumos muitas politikas īstenošanā, līdz ar to lūdzam atbilstoši precizēt noteikumu projekta 91.punktu. 
	Iebildums ņemts vērā.
	88. Personu un kuģu pārbaudes robežšķērsošanas vietā kompetences ietvaros veic Valsts robežsardzes amatpersonas, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādes amatpersonas un Pārtikas un veterinārā dienesta amatpersonas.

	3.
	Noteikumu projekta anotācija.
	3. Ņemot vērā to, ka no noteikumu projekta un tā anotācijas nav skaidrs, kuros dokumentos tiks noteiktas ostas maksas, lūdzam papildināt anotāciju ar attiecīgu informāciju. Vienlaikus skaidrojam, ka, lai nodrošinātu komercdarbības atbalsta kontroles regulējuma prasības, ostas maksas būtu jānosaka atklātā un nediskriminējošā veidā, nodrošinot iespēju visiem uzņēmumiem iepazīties ar tām pirms ostas pakalpojumu izmantošanas uzsākšanas. Vienlaikus vēršam uzmanību, ka atbilstoši Komisijas paziņojuma par Līguma par Eiropas Savienības darbību 107. panta 1. punktā minēto valsts atbalsta jēdzienu (2016/C 262/01) 55.punktam valsts līdzekļu piešķiršana ir konstatējama, ja publiskās iestādes konkrētajā gadījumā neiekasē atbilstošu samaksu par piekļuves piešķiršanu publiskajai infrastruktūrai, kādu to būtu jāiekasē normālos tirgus apstākļos. Attiecīgi lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju, vai ostu maksas tiks noteiktas, ievērojot komerciālos principus. 
	Iebildums ņemts vērā.
	Skatīt noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punktu.

	4.
	Noteikumu projekta 1. un 2.pielikums.
	4. Lūdzam papildināt noteikumu projektu ar atsauci uz 1.pielikumu, kā arī pārskatīt 2.pielikuma saturu atbilstoši norādītajam noteikumu projekta 10. un 75.punktā. 
	Iebildums ņemts vērā.  
	8.
Atbilstoši ūdens līmeņa svārstībām vai kādu citu iemeslu dēļ Brīvostas kapteinis var noteikt atšķirīgas maksimālās iegrimes vai maksimālos kuģa garumus vai platumus nekā tas noteikts šo noteikumu 6., 7., 9., 10. punktā un atbilstoši šo noteikumu 1.pielikumam.
72. Kuģa iegrime, kuģim ienākot vai izejot no Brīvostas, kuģu ceļos (fārvateros) un piestātnēs nedrīkst pārsniegt noteikumu 6. punktā noteikto un Brīvostas kapteiņa atbilstoši šo noteikumu 1.pielikumam noteikto maksimāli pieļaujamo iegrimi. Ja nepārvaramas varas vai citu iemeslu dēļ mainās kuģošanas kanāla parametri vai kuģošanas apstākļi, Brīvostas kapteinis ir tiesīgs samazināt maksimāli pieļaujamo kuģa iegrimi vai noteikt citus ierobežojumus.

34.
Brīvostas akvatorijā un tās tuvumā ir paredzētas šādas enkurvietas (2.pielikums):
[..]

	Tieslietu ministrija

	5.
	1. Ventspils brīvostas noteikumi (turpmāk tekstā – Noteikumi) nosaka Ventspils brīvostas (turpmāk tekstā – Brīvosta) iekšējo kārtību un kuģošanas drošību Brīvostā.
	1. Lūdzam projekta 1. punktu noformulēt atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" (turpmāk – sagatavošanas noteikumi) 100. punktā noteiktajam.
	Iebildums ņemts vērā.
	1.
Noteikumi nosaka ostas noteikumus Ventspils brīvostā (turpmāk – Brīvosta) .

	6.
	2. Noteikumi ir obligāti visām juridiskajām un fiziskajām personām, kas darbojas vai uzturas Brīvostā.
	2. Lūdzam svītrot projekta 2. punktu, jo tas dublē Likuma par ostām 6. panta otrajā daļā noteikto.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 2. punkts.

	7.
	3.1. kuģis – jebkurš kuģošanas līdzeklis – inženiertehniska ierīce, kas konstruktīvi paredzēta izmantošanai uz ūdens;


	3. Sagatavošanas noteikumu 121. punkts noteic, ka noteikumu projektā terminus skaidro, lai konkretizētu terminā izteiktā jēdziena izpratnes robežas, ja termins nav skaidrots vai lietots augstāka juridiskā spēka normatīvajā aktā. Ņemot vērā minēto, lūdzam svītrot projekta 3.1. apakšpunktu, jo tajā ietvertais termins skaidrots Jūras kodeksa 1.1 pantā.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 3.1. apakšpunkts.

	8.
	4. Noteikumos lietotie saīsinājumi vai apzīmējumi: […]


	4. Lūdzam ievērot sagatavošanas noteikumu 43., 44. un 124. punktā noteikto, veidojot vārdkopu saīsinājumus, vienlaikus svītrojot projekta 4. punktu.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 4.punkts.

	9.
	5. Saskaņā ar Latvijas Republikas normatīvajiem aktiem uz visiem kuģiem, kas atrodas Brīvostā, jābūt paceltiem kuģa reģistrācijas valsts un Latvijas Republikas karogiem.


	5. Projekta 5. punkts paredz, ka saskaņā ar Latvijas Republikas normatīvajiem aktiem uz visiem kuģiem, kas atrodas Ventspils brīvostā, jābūt paceltiem kuģa reģistrācijas valsts un Latvijas Republikas karogiem. Latvijas karoga pacelšanu uz Latvijā un ārvalstīs reģistrētiem kuģiem regulē Ministru kabineta 2009. gada 22. decembra noteikumi Nr. 1599 "Noteikumi par Latvijas valsts karoga lietošanas kārtību uz kuģiem". Lūdzam norādīt projekta sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumā (turpmāk – anotācija), kurā normatīvajā aktā ir noteikta kuģa reģistrācijas valsts karoga pacelšana, vai svītrot attiecīgo regulējumu no projekta, ja šāda Latvijas normatīvā akta nav.
	Iebildums ņemts vērā.

Paskaidrojam, ka saskaņā ar ANO Jūras tiesību konvencijas 91.pantu kuģa karogs ir kuģa valstiskās piederības zīme. Tāpēc saskaņā ar starptautiski pieņemtu praksi un nacionālo regulējumu ienākot ārzemju ostā, kuģim ir jābūt paceltam arī reģistrācijas valsts karogam. Vienlaikus projekta 5.punkts ir precizēts atsauci uz normatīvo aktu (Ministru kabineta 2009. gada 22. decembra noteikumi Nr. 1599 "Noteikumi par Latvijas valsts karoga lietošanas kārtību uz kuģiem") veidojot tikai saistībā ar Latvijas Republikas karogu.
	3. Uz visiem kuģiem, kas atrodas Brīvostā, saskaņā ar normatīvajiem aktiem par Latvijas valsts karoga lietošanas kārtību uz kuģiem paceļ Latvijas Republikas karogu, kā arī kuģa reģistrācijas valsts karogu.

	10.
	10. Atbilstoši ūdens līmeņa svārstībām vai kādu citu iemeslu dēļ Brīvostas kapteinis var noteikt atšķirīgas maksimālās iegrimes vai maksimālos kuģa garumus vai platumus nekā tas noteikts šo Noteikumu 8., 9., 11., 12.punktā un 2.pielikumā.
75. Kuģa iegrime, kuģim ienākot vai izejot no Brīvostas, kuģu ceļos (fārvateros) un piestātnēs nedrīkst pārsniegt Noteikumos noteikto maksimāli pieļaujamo iegrimi (2.pielikums). Ja nepārvaramas varas vai citu iemeslu dēļ mainās kuģošanas kanāla parametri vai kuģošanas apstākļi, Brīvostas kapteinis ir tiesīgs samazināt maksimāli pieļaujamo kuģa iegrimi vai noteikt citus ierobežojumus. Ventspils brīvostas pārvalde ir tiesīga izdarīt grozījumus Noteikumu 2.pielikumā.
	7. Projekta 10. punktā noteikts, ka Ventspils brīvostas kapteinis var noteikt atšķirīgas maksimālās iegrimes vai maksimālos kuģa garumus vai platumus nekā tas noteikts projekta 2. pielikumā. Projekta 2. pielikumā nav noteiktas kuģa maksimālās iegrimes vai kuģa maksimālie garumi vai platumi, līdz ar to nav saprotama atsauce uz to projekta 10. punktā. Ņemot vērā minēto, lūdzam svītrot projekta 10. punktā atsauci uz projekta 2. pielikumu.
	Iebildums ņemts vērā, precizējot noteikumu projekta 10. un 75.punktu.
	8.
Atbilstoši ūdens līmeņa svārstībām vai kādu citu iemeslu dēļ Brīvostas kapteinis var noteikt atšķirīgas maksimālās iegrimes vai maksimālos kuģa garumus vai platumus nekā tas noteikts šo noteikumu 6., 7., 9., 10. punktā un atbilstoši šo noteikumu 1.pielikumam.
72. Kuģa iegrime, kuģim ienākot vai izejot no Brīvostas, kuģu ceļos (fārvateros) un piestātnēs nedrīkst pārsniegt noteikumu 6.punktā noteikto un Brīvostas kapteiņa atbilstoši šo noteikumu 1.pielikumam noteikto maksimāli pieļaujamo iegrimi. Ja nepārvaramas varas vai citu iemeslu dēļ mainās kuģošanas kanāla parametri vai kuģošanas apstākļi, Brīvostas kapteinis ir tiesīgs samazināt maksimāli pieļaujamo kuģa iegrimi vai noteikt citus ierobežojumus.



	11.
	18.7. dot atļauju zemūdens darbu uzsākšanai Brīvostas akvatorijā, vai rīkojumu par to pārtraukšanu;


	8. Projekta 18.7. apakšpunkts paredz, ka Kuģu satiksmes dienests dod atļauju zemūdens darbu uzsākšanai Ventspils brīvostas akvatorijā vai rīkojumu par to pārtraukšanu. Likuma par ostām 19. panta otrā daļa noteic, ka juridisko un fizisko personu darbība ostā, ieskaitot jebkurus zemūdens darbus, drīkst notikt tikai ar attiecīgās ostas pārvaldes atļauju un tās kontrolē, savukārt panta trešā daļa noteic, ka nogrimušas mantas izcelšanai, padziļināšanas, celtniecības, ūdenslīdēju un citu darbu veikšanai ostas akvatorijā nepieciešama ostas kapteiņa atļauja. Lūdzam skaidrot, vai projekta 18.7. apakšpunktā noteiktais nav pretrunā Likuma par ostām 19. panta otrajā un trešajā daļā noteiktajam.
	Iebildums ņemts vērā.

Saskaņā ar Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 33.panta otro daļu ostas pārvalde var izveidot šādus kuģošanas drošībai nepieciešamos dienestus, kurus vada ostas kapteinis: kuģu satiksmes dienestu, loču dienestu un citus ostas dienestus.

Līdz ar to projekta 18.7. apakšpunktā noteiktais nav pretrunā Likuma par ostām 19.panta otrajā un trešajā daļā noteiktajam. 


	16.7. dot atļauju zemūdens darbu uzsākšanai Brīvostas akvatorijā vai rīkojumu par to pārtraukšanu;

	12.

	74. Kravas operācijas uz kuģiem, kuros iekrauj vai no kuriem izkrauj naftu, naftas produktus, šķidros ķīmiskos produktus un beramkravas, veic tikai tad, ja ir izpildītas visas "kuģa/krasta kontroles lapas" (ship/shore safety check list) prasības un šī "lapa" attiecīgi noformēta.


	10. Projekta 74. punktā minēta kuģa/krasta kontroles lapa (ship/shore safety check list), kura jāaizpilda, lai izkrautu vai iekrautu kravu kuģī. Lūdzam norādīt, kurā normatīvajā aktā ir ietverta informācija, kāda ietverama kuģa/krasta kontroles lapā, vai pievienot šīs lapas paraugu projekta pielikumā, ja normatīvie akti šādas lapas saturu neparedz. Personai, kurai jāaizpilda šāda lapa, ir jābūt iepriekš zināmam, kāda informācija tajā būs jāiekļauj.
	Iebildums ņemts vērā.
	71.
Kravas operācijas uz kuģiem, kuros iekrauj vai no kuriem izkrauj naftu, naftas produktus, šķidros ķīmiskos produktus un beramkravas, veic tikai tad, ja ir izpildītas visas "kuģa/krasta kontroles lapas" (ship/shore safety check list) prasības un šī "lapa" attiecīgi noformēta atbilstoši normatīvajos aktos par bīstamo un piesārņojošo kravu apriti un kontroli ostās noteiktajam vai atbilstoši normatīvajiem aktiem par beramkravu kuģu drošas kraušanas noteikumiem.

	13.
	75. Kuģa iegrime, kuģim ienākot vai izejot no Brīvostas, kuģu ceļos (fārvateros) un piestātnēs nedrīkst pārsniegt Noteikumos noteikto maksimāli pieļaujamo iegrimi (2.pielikums). Ja nepārvaramas varas vai citu iemeslu dēļ mainās kuģošanas kanāla parametri vai kuģošanas apstākļi, Brīvostas kapteinis ir tiesīgs samazināt maksimāli pieļaujamo kuģa iegrimi vai noteikt citus ierobežojumus. Ventspils brīvostas pārvalde ir tiesīga izdarīt grozījumus Noteikumu 2.pielikumā.

	11. Projekta 75. punkta pirmais teikums paredz, ka kuģa iegrime, kuģim ienākot vai izejot no Ventspils brīvostas, kuģu ceļos (fārvateros) un piestātnēs nedrīkst pārsniegt projektā noteikto maksimāli pieļaujamo iegrimi (2. pielikums). Vēršam uzmanību, ka projekta 2. pielikums nenosaka kuģu maksimāli pieļaujamo iegrimi, bet to nosaka projekta 8. punkts. Līdz ar to lūdzam svītrot projekta 75. punkta pirmajā teikumā atsauci uz projekta 2. pielikumu un atsaukties uz projekta 8. punktu.

Lūdzam svītrot projekta 75. punkta otro teikumu, ņemot vērā to, ka tajā noteiktais dublē projekta 12. punktā noteikto.

Vienlaikus lūdzam svītrot projekta 75. punkta trešo teikumu, ņemot vērā to, ka tajā noteiktais nav izpildāms, jo projekta 2. pielikums nenosaka nekādas piestātnes garuma, dziļuma un pieļaujamās iegrimes vērtības, kuras varētu grozīt.
	Iebildums ņemts vērā.
	72. Kuģa iegrime, kuģim ienākot vai izejot no Brīvostas, kuģu ceļos (fārvateros) un piestātnēs nedrīkst pārsniegt noteikumu 6. punktā noteikto un Brīvostas kapteiņa atbilstoši šo noteikumu 1.pielikumam noteikto maksimāli pieļaujamo iegrimi. Ja nepārvaramas varas vai citu iemeslu dēļ mainās kuģošanas kanāla parametri vai kuģošanas apstākļi, Brīvostas kapteinis ir tiesīgs samazināt maksimāli pieļaujamo kuģa iegrimi vai noteikt citus ierobežojumus.

	14.
	85. Pasažieru pārvadāšana un apgādes operācijas (arī degvielas piegādes operācijas) Brīvostas ārējā reidā, ir jāsaskaņo ar Valsts robežsardzi, Valsts ieņēmumu dienesta Muitas pārvaldi un jāiesniedz Brīvostas kapteiņa dienestam.

92. Sanitāro uzraudzību Brīvostā veic Veselības inspekcijas Kurzemes kontroles nodaļa un Pārtikas un veterinārā dienesta Robežkontroles departamenta kontroles punkts. Šo dienestu prasības to kompetences ietvaros ir obligātas visiem kuģiem, fiziskajām un juridiskajām personām, kuras darbojas Brīvostā. Par nelabvēlīgu sanitāri epidemioloģisko stāvokli vai slimiem apkalpes locekļiem, vai sanitāri bīstamu kravu kuģa kapteinis ar aģenta starpniecību paziņo sanitārajai robežinspekcijai un Veselības inspekcijas Kurzemes kontroles nodaļai ne vēlāk kā 24 stundas pirms kuģa ienākšanas Brīvostā.

103. Piestātņu un termināļu operatori veic saimniecisko darbību saskaņā ar Valsts Vides dienesta Ventspils Reģionālās vides pārvaldes izsniegtajām A vai B kategorijas atļaujām vai C kategorijas apliecinājumu.
	12. Lūdzam projekta 85., 92. un 103. punktā nenorādīt Valsts ieņēmumu dienesta, Veselības inspekcijas, Pārtikas un veterinārā dienesta un Valsts vides dienesta struktūrvienību nosaukumus, ņemot vērā to, ka tās nav regulētas ārējos normatīvajos aktos, jo minēto institūciju struktūru saskaņā ar to nolikumiem nosaka to vadītāji. Vienlaikus lūdzam anotācijā skaidrot, kas ir projekta 92. punktā minētā sanitārā robežinspekcija.
	Iebildums ņemts vērā.
	82. Pasažieru pārvadāšana un apgādes operācijas (arī degvielas piegādes operācijas) Brīvostas ārējā reidā, ir jāsaskaņo ar Valsts robežsardzi, Valsts ieņēmumu dienesta muitas iestādi un jāiesniedz Brīvostas kapteiņa dienestam.

90.
Lai novērstu vai samazinātu apdraudējumu risku sabiedrības veselībai Veselības inspekcija atbilstoši savai kompetencei uzrauga un kontrolē normatīvo aktu ievērošanu epidemioloģiskās drošības un vides veselības jomā, dzeramā ūdens nekaitīguma jomā, ķīmisko vielu un ķīmisko produktu tirdzniecībā un profesionālajā lietošanā, kā arī izvērtē normatīvo aktu prasību izpildi un iespējamu sabiedrības veselības apdraudējumu Brīvostā.
105. Piestātņu un termināļu operatori veic saimniecisko darbību saskaņā ar Valsts vides dienesta izsniegtajām A vai B kategorijas atļaujām vai C kategorijas apliecinājumu.

	15.
	87. Kuģa arests var notikt saskaņā ar 1952.gada Starptautisko konvenciju par noteiktu likumu, kas attiecas uz jūras kuģa arestu, unifikāciju un 1999.gada Starptautisko konvenciju par kuģa arestu. Ja kuģis ir iesaistīts jūras negadījumā, ir radījis bojājumus ostas un/vai termināļa īpašumam vai arī radījis piesārņojumu, bet tiesas nolēmumu par kuģa arestu nav iespējams operatīvi saņemt, tad Brīvostas kapteinis var veikt kuģa aizturēšanu līdz šāda lēmuma saņemšanai.


	13. Likuma par ostām 17. panta ceturtā daļa noteic, ka kuģa arestu veic saskaņā ar Jūras kodeksu. Vienlaikus projekta 87. punktā ir minēti divi starptautiski normatīvie akti, saskaņā ar kuriem var notikt kuģa arests. Līdz ar to nav skaidrs, vai projekta 87. punktā minētie normatīvie akti paredz vēl citus kuģa aresta gadījumus un tāpēc tie minēti projektā, vai arī projekts ir pretrunā Likuma par ostām 17. panta ceturtajā daļā noteiktajam. Ņemot vērā minēto, lūdzam precizēt projekta 87. punktu un sniegt skaidrojumu anotācijā.
	Iebildums ņemts vērā,

Precizējot noteikumu projekta 87.punktu. Pretrunu nav, bet, ņemot vērā to, ka šīs aresta konvencijas Latvijā ir ieviestas ar Jūras kodeksu un Jūras kodekss būs tas, ko piemēros kuģa aresta procesam Latvijā, precīzāk būtu atsaukties uz Jūras kodeksu.
	84. Ostas kapteinis var veikt kuģa aizturēšanu uz laiku, kas nav ilgāks par 72 stundām vai trim darba dienām (atkarībā no tā, kurš termiņš pienāk vēlāk), ja kuģis ir iesaistīts jūras negadījumā, radījis bojājumus ostas īpašumam, radījis piesārņojumu vai citu Jūras kodeksā noteikto jūras prasību gadījumā, ar nosacījumu, ka nav iespējams operatīvi saņemt tiesas lēmumu par kuģa arestu.

	16.
	125.2.9. citi maksas pakalpojumi.


	14. Lūdzam svītrot projekta 125.2.9. apakšpunktu, ņemot vērā to, ka samaksu var prasīt tikai par tiem maksas pakalpojumiem, kuri ir noteikti kā maksas pakalpojumi. Saskaņā ar Likuma par ostām 13. panta trešo daļu ostas maksas un tarifus nosaka ostas pārvalde. Līdz ar to projektā ir jānosaka tās ostas maksas un tie ostas maksas pakalpojumi, kuriem ostas pārvaldei jānosaka samaksa.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 125.2.9. apakšpunkts.

	17.
	128. Brīvostas kapteiņa rīkojumi, kas saistīti ar kuģošanas drošības pasākumiem, ir obligāti visiem kuģiem, organizācijām, komercsabiedrībām, kā arī citām juridiskajām un fiziskajām personām Brīvostā.
	15. Lūdzam svītrot projekta 128. punktu, jo tas dublē Likuma par ostām 17. panta otrajā daļā noteikto.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 128. punkts.

	18.
	131. Brīvostas kapteinim ir tiesības sastādīt administratīvo pārkāpumu protokolu.


	16. Projekta 131. punkts paredz, ka Ventspils brīvostas kapteinim ir tiesības sastādīt administratīvo pārkāpumu protokolu. Vēršam uzmanību, ka Administratīvās atbildības likums, kas stāsies spēkā 2020. gada 1. jūlijā, neparedz administratīvo pārkāpumu protokolu sastādīšanu un tiesības ostas kapteinim uzsākt administratīvo pārkāpumu procesu. Līdz ar to lūdzam svītrot projekta 131. punktu. Vienlaikus informējam, ka ostas kapteiņa tiesības sastādīt administratīvo pārkāpumu protokolus, līdz Administratīvās atbildības likuma spēkā stāšanās brīdim, vēl aizvien noteiks Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksa 226.2 panta ceturtā daļa.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 131. punkts.

	19.
	134. Jebkura juridiska vai fiziska persona, kas darbojas vai uzturas Brīvostā, ir atbildīga par šo Noteikumu ievērošanu saskaņā ar spēkā esošiem normatīviem aktiem. Noteikumu izpildi pārrauga Brīvostas pārvalde.

	17. Projekta 134. punkts paredz, ka jebkura juridiska vai fiziska persona, kas darbojas vai uzturas Ventspils brīvostā, ir atbildīga par projekta ievērošanu saskaņā ar spēkā esošiem normatīviem aktiem un projektā ietvertā regulējuma izpildi pārrauga Ventspils brīvostas pārvalde. Vēršam uzmanību, ka nav skaidra šīs normas juridiskā jēga. Ja ostas darbību regulē normatīvie akti, tie ir saistoši jebkuram tiesību subjektam, ņemot vērā normatīvo aktu saistošo spēku. Ja tiesību subjekts neievēro tiesību normas, tas veic prettiesisku darbību (plašākā izpratnē). Attiecībā uz civiltiesisko jomu vēršam uzmanību, ka Civillikumā ir ietverts regulējums un noteikts, ka persona ir atbildīga par tās prettiesiskas darbības rezultātā nodarīto kaitējumu un radītajiem zaudējumiem. Tāpat arī vispārējais regulējums Civillikumā un Civilprocesa likumā paredz precīzu tiesību aizsardzības mehānismu, kā jebkuram tiesību subjektam aizstāvēt savas intereses un panākt taisnīgu noregulējumu, ja tam ir nodarīts kaitējums vai zaudējumi. Vienlaikus nedz Krimināllikumā, nedz administratīvo atbildību regulējošajos normatīvajos aktos nav noteikta kriminālā vai administratīvā atbildība par ostas darbības noteikumu neievērošanu. 

Savukārt attiecībā uz projekta 134. punkta otro teikumu vēršam uzmanību, ka nav skaidrs, kā ostas pārvalde īsteno pārraudzības mehānismu, jo šāda mehānisma nav un Valsts pārvaldes iekārtas likumā noteiktais pārraudzības institūts nespētu darboties attiecībās ar privātpersonām. Likums par ostām jau paredz, ka personām ir saistoši ostas kapteiņa rīkojumi, kā arī bez vispārējās atbildības paredz ostas kapteinim tiesības izraidīt no ostas kuģus, kas neievēro projektā noteikto. Līdz ar to arī projekta 134. punkta otrā teikuma jēga nav identificējama. 

Ievērojot minēto, ir secināms, ka projekta 134. punktam nav juridiska satura, tas tikai dod norādi uz vispārējo regulējumu par prettiesiskas darbības sekām, bet nekādā veidā nepaplašina un nesašaurina vispārējā regulējuma piemērošanu, kas attaisnotu šādas norādes esamību. 

Saskaņā ar sagatavošanas noteikumu 3. punktu normatīvā akta projektā neietver deklaratīvas tiesību normas. Līdz ar to ņemot vērā visu minēto, lūdzam svītrot projekta 134. punktu.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 134. punkts.

	20.
	136. Brīvostas pārvalde nav atbildīga par jebkuras citas juridiskas vai fiziskas personas darbības vai bezdarbības rezultātiem Brīvostā un ir tiesīga panākt kompensāciju par jebkuriem radītajiem zaudējumiem.


	18. Projekta 136. punkts paredz, ka Ventspils brīvostas pārvalde nav atbildīga par jebkuras citas juridiskas vai fiziskas personas darbības vai bezdarbības rezultātiem Ventspils brīvostā un ir tiesīga panākt kompensāciju par jebkuriem radītajiem zaudējumiem. Vēršam uzmanību, ka vispārējā regulējumā nav paredzēta tiesību subjekta atbildība par citas personas darbības sekām. Tāpat arī ostu darbību regulējošie normatīvie akti neparedz, ka ostas pārvalde sniedz garantijas trešām personām attiecībā uz citu personu prettiesiskas darbības sekām. Līdz ar to ostas pārvalde tāpat nav atbildīga par citas personas prettiesiskas darbības rezultātā nodarīto kaitējumu vai zaudējumiem trešām personām un nav skaidrs, kādēļ to ir nepieciešams uzsvērt atsevišķā tiesību normā. 

Vienlaikus tiesību normā paredzētais, ka brīvostas pārvalde ir tiesīga panākt kompensāciju par jebkuriem radītajiem zaudējumiem, rada neskaidrības par tās tvērumu. Nav skaidrs, vai šis ir pilnvarojums brīvostas pārvaldei panākt zaudējumu piedziņu arī trešo personu interesēs. Ja tas tā ir, nav skaidrs pamatojums, kādēļ publisko tiesību subjektam par sabiedrības līdzekļiem būtu jānodarbojas ar citu privātpersonu interešu tiešu aizsardzību (gatavojot prasības pieteikumus, pārstāvot tās tiesā utt.). Savukārt attiecībā uz brīvostas pārvaldi vēršam uzmanību, ka jau vispārējā regulējuma ietvaros tai ir tieši tādas pašas tiesības kā jebkuram tiesību subjektam, to starpā arī prasīt atlīdzināt zaudējumus un kaitējumu, ko tai prettiesiski ir nodarījusi cita persona. 

Ņemot vērā jau iepriekš minēto par deklaratīvām tiesību normām, lūdzam svītrot projekta 136. punktu.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 136. punkts.

	21.
	Noteikumu projekta 2.pielikums.
	19. Lūdzam svītrot projekta 2. pielikumu, jo nav skaidra tā nepieciešamība. Projekta 10. un 75. punktā uz to atsauce nav pamatota, kā arī no projekta citiem punktiem neizriet, kas to aizpilda un kāda ir tā nozīme Ventspils brīvostas darbībā.
	Iebildums ņemts vērā,
precizējot atsauci uz 2. pielikumu.


	8.
Atbilstoši ūdens līmeņa svārstībām vai kādu citu iemeslu dēļ Brīvostas kapteinis var noteikt atšķirīgas maksimālās iegrimes vai maksimālos kuģa garumus vai platumus nekā tas noteikts šo noteikumu 6., 7., 9., 10. punktā un atbilstoši šo noteikumu 1.pielikumam.
72. Kuģa iegrime, kuģim ienākot vai izejot no Brīvostas, kuģu ceļos (fārvateros) un piestātnēs nedrīkst pārsniegt noteikumu 6. punktā noteikto un Brīvostas kapteiņa atbilstoši šo noteikumu 1.pielikumam noteikto maksimāli pieļaujamo iegrimi. Ja nepārvaramas varas vai citu iemeslu dēļ mainās kuģošanas kanāla parametri vai kuģošanas apstākļi, Brīvostas kapteinis ir tiesīgs samazināt maksimāli pieļaujamo kuģa iegrimi vai noteikt citus ierobežojumus.

	22.
	Skatīt noteikumu projektu.

	21. Vienlaicīgi ar projektu Valsts sekretāru sanāksmē ir izsludināts Ministru kabineta noteikumu projekts "Rīgas brīvostas noteikumi" (VSS-1279). Abos noteikumu projektos pastāv specifiskas atšķirības, kurām nav skaidrs pamatojums. Piemēram, abos noteikumu projektos ir ietverti saturiski atšķirīgi noteikumi kuģu aizturēšanai (Ventspilī aizturēšanu var veikt līdz tiesas lēmuma saņemšanai par kuģa arestu bez termiņa ierobežojuma, kamēr Rīgas ostā to var veikt līdz 72 stundām). Vēršam uzmanību, ka nav skaidrs, kādas atšķirības pastāv starp Rīgas un Ventspils ostām, lai šādos jautājumos noteiktu atšķirīgu regulējumu. Ievērojot minēto, lūdzam izvērtēt, vai Rīgas un Ventspils ostās nebūtu harmonizējami noteikumi tajos jautājumos, kur starp šīm ostām nepastāv tādu atšķirību, lai tajās paredzētu dažādus noteikumus vai amatpersonu pilnvaru apjomu.
	Iebildums ņemts vērā, veicot izvērtējumu un precizējot projekta 87. punktu. Normas par kuģu aizturēšanu projektā un Ministru kabineta noteikumu projektā "Rīgas brīvostas noteikumi" (VSS-1279) harmonizētas, ņemot vērā Civilprocesa likuma 140.panta pirmo daļu (Pieteikumu par prasības nodrošināšanu tiesa vai tiesnesis izlemj ne vēlāk kā nākamajā dienā pēc lietas ierosināšanas) un 48.panta otro daļu (Ja termiņa pēdējā diena ir sestdiena, svētdiena vai likumā noteikta svētku diena, par termiņa pēdējo dienu skaitāma nākamā darba diena.).
Atbilstoši TM iebildumam izvērtējot noteikumu projektus VSS-1279 un VSS-1280, informējam, ka pašlaik nav identificētas iespējas pilnīgai noteikumu projektu harmonizēšanai. 
	84. Ostas kapteinis var veikt kuģa aizturēšanu uz laiku, kas nav ilgāks par 72 stundām vai trim darba dienām (atkarībā no tā, kurš termiņš pienāk vēlāk), ja kuģis ir iesaistīts jūras negadījumā, radījis bojājumus ostas īpašumam, radījis piesārņojumu vai citu Jūras kodeksā noteikto jūras prasību gadījumā, ar nosacījumu, ka nav iespējams operatīvi saņemt tiesas lēmumu par kuģa arestu.

	23.
	Noteikumu projekta anotācija
	22. Lūdzam aizpildīt anotācijas I sadaļas 2. punktu atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 "Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība" 14. punktā noteiktajam, ņemot vērā to, ka šobrīd anotācijas I sadaļas 2. punkts tikai uzskaita, ko saskaņā ar Likuma par ostām 6. panta pirmajā daļā noteikto jāietver ostas noteikumos.
	Iebildums ņemts vērā.


	Skatīt noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punktu.

	Veselības ministrija

	24.
	93. Ūdeni no Brīvostas akvatorijas aizliegts lietot kā dzeramo ūdeni. Dzeramo ūdeni kuģis var saņemt no ūdens ņemšanas ietaisēm piestātnēs.
	1. Rīgas un Ventspils Brīvostām ir jābūt nodrošinātām ar dzeramā ūdens apgādes sistēmām, kuras tiek izmantotas kuģu dzeramā ūdens apgādei. Kuģu dzeramā ūdens apgādi ir jāveic no Brīvostas ūdens apgādes sistēmām, kuru ūdens kvalitāte atbilst Ministru kabineta 2017. gada 14. novembra noteikumu Nr. 671 “Dzeramā ūdens obligātās nekaitīguma un kvalitātes prasības, monitoringa un kontroles kārtība” (turpmāk – noteikumi Nr. 671) prasībām. 

Kā arī, veicot kuģu dzeramā ūdens apgādi, katra piestātnes īpašnieka, nomnieka vai lietotāja pienākums ir veikt dzeramā ūdens laboratorisko izmeklēšanu atbilstoši noteikumu Nr.671 prasībām, nodrošinot kuģa vadību ar sertifikātu par dzeramā ūdens kvalitāti. 

Tādēļ lūdzam abu projektu nodaļās par sanitāro režīmu iekļaut prasību, kas nosaka, ka ūdeni no Brīvostas vai citu piestātņu akvatorijām ir aizliegts izmantot kā dzeramo ūdeni. Kā arī lūdzam noteikt, ka dzeramo ūdeni kuģis var saņemt no Brīvostas vai citu piestātņu ūdens apgādes sistēmām, kurās ūdens kvalitāte atbilst normatīvajā aktā par dzeramā ūdens obligātajām nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam. 

 Savukārt attiecībā uz dzeramā ūdens monitoringu lūdzam abos projektos noteikt, ka, veicot kuģa dzeramā ūdens apgādi no piestātnes ūdens apgādes sistēmas, piestātnes īpašnieka, nomnieka vai lietotāja pienākums ir nodrošināt dzeramā ūdens kvalitātes monitoringu atbilstoši normatīvā aktā par dzeramā ūdens obligātās nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam, nodrošinot kuģa vadību ar sertifikātu par dzeramā ūdens kvalitāti. 
	Iebildums ņemts vērā.
	94.
Dzeramo ūdeni kuģis var saņemt no Brīvostas vai citu piestātņu ūdens apgādes sistēmām, kurās ūdens kvalitāte atbilst normatīvajā aktā par dzeramā ūdens obligātajām nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam. 

95.
Veicot kuģa dzeramā ūdens apgādi no piestātnes ūdens apgādes sistēmas, kura nav pieslēgta pie centralizētas ūdensapgādes komersanta ūdens piegādes sistēmas, piestātnes īpašnieka, nomnieka vai lietotāja pienākums ir nodrošināt dzeramā ūdens kvalitātes monitoringu atbilstoši normatīvā aktā par dzeramā ūdens obligātās nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam, nodrošinot kuģa vadību ar sertifikātu par dzeramā ūdens kvalitāti.

	25.
	92. Sanitāro uzraudzību Brīvostā veic Veselības inspekcijas Kurzemes kontroles nodaļa un Pārtikas un veterinārā dienesta Robežkontroles departamenta kontroles punkts. Šo dienestu prasības to kompetences ietvaros ir obligātas visiem kuģiem, fiziskajām un juridiskajām personām, kuras darbojas Brīvostā. Par nelabvēlīgu sanitāri epidemioloģisko stāvokli vai slimiem apkalpes locekļiem, vai sanitāri bīstamu kravu kuģa kapteinis ar aģenta starpniecību paziņo sanitārajai robežinspekcijai un Veselības inspekcijas Kurzemes kontroles nodaļai ne vēlāk kā 24 stundas pirms kuģa ienākšanas Brīvostā.
	2. Ziņošanas kārtībai, ja reisa laikā transportlīdzeklī atrodas persona ar potenciāli bīstamu infekciju, ir jābūt saskaņā ar Ministru kabineta 2010. gada 16. novembra noteikumiem Nr. 1050 "Sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtība" (turpmāk – noteikumi Nr.1050). 

Noteikumu Nr.1050 14. un 15. punktā ir noteikts, ka gadījumā, ja starptautiskā reisa laikā transportlīdzeklī atrodas persona, kurai ir kāda no aprakstītajām slimības pazīmēm un ir aizdomas par saslimšanu ar bīstamu infekcijas slimību vai konstatēti jebkāda veida sabiedrības veselības apdraudējuma pierādījumi, pirms iebraukšanas Latvijas teritorijā kuģa kapteinis, īpašnieks, operators vai kuģa aģents un gaisa kuģa kapteinis nekavējoties par saslimšanas gadījumu ziņo ostas pārvaldei attiecīgajā robežšķērsošanas vietā. Savukārt ostas pārvaldes par informācijas sniegšanu atbildīgā amatpersona nekavējoties par saslimšanas gadījumu ziņo Neatliekamās medicīniskās palīdzības dienestam. 

Savukārt attiecībā uz bīstamām kravām ziņošana ir jāveic saskaņā ar Ministru kabineta 2012. gada 15.maija noteikumiem Nr. 339 "Noteikumi par ostu formalitātēm", kuru 90. punktā ir noteikts, ka, ja rodas aizdomas par saslimšanu ar bīstamu infekcijas slimību vai jebkādu cita veida sabiedrības veselības apdraudējumu, par to ir jāziņo pirms kuģa ienākšanas ostā saskaņā ar normatīvajiem aktiem par sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtību. Kā arī ir noteiktas prasības attiecībā uz jūras sanitārās deklarācijas iesniegšanu. 

Tādēļ lūdzam abu projektu nodaļās par sanitāro režīmu iekļaut šādas prasības attiecībā uz ziņošanu par apdraudējumu sabiedrības veselībai:

2.1. Ja uz kuģa vai Brīvostas teritorijā ir konstatēti sabiedrības veselības apdraudējuma pierādījumi, kuģa kapteinis, īpašnieks, operators, kuģa aģents vai Pārvalde nekavējoties rīkojas saskaņā ar normatīvajiem aktiem par sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtību un ostu formalitātēm, un normatīvajiem aktiem par starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem. 

2.2. Piestātnes lietotājs ir atbildīgs par piestātnes sanitāri higiēniskā stāvokļa uzturēšanu atbilstoši normatīvajiem aktiem.
	Iebildums ņemts vērā.
	92.
Piestātnes lietotājs ir atbildīgs par piestātnes sanitāri higiēniskā stāvokļa uzturēšanu atbilstoši normatīvajiem aktiem.
96.
Ja uz kuģa vai Brīvostas teritorijā ir konstatēti sabiedrības veselības apdraudējuma pierādījumi, kuģa kapteinis, īpašnieks, operators, kuģa aģents vai Ostas pārvalde nekavējoties rīkojas saskaņā ar normatīvajiem aktiem par sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtību un ostu formalitātēm, un normatīvajiem aktiem par starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem.


	26.
	
	3.  Ņemot vērā, ka Veselības inspekcijā ir vienota pieeja epidemioloģiskās drošības prasību pārbaudei un kuģu higiēniskajam novērtējumam Latvijas ostās, Projektos VSS-1279 un VSS-1280 ir jānosaka līdzīgas redakcijas Veselības inspekcijas veicamajām darbībām. Lūdzam abu projektu nodaļās par sanitāro režīmu iekļaut vienotas prasības attiecībā uz sanitārā režīma ievērošanu ostās un Veselības inspekcijas kompetenci:

3.1. Sanitāro režīmu Brīvostā nosaka Latvijas Republikas normatīvie akti par sabiedrības veselības aizsardzību.

3.2. Lai novērstu vai samazinātu apdraudējumu risku sabiedrības veselībai Veselības inspekcija atbilstoši savai kompetencei uzrauga un kontrolē normatīvo aktu ievērošanu epidemioloģiskās drošības un vides veselības jomā, dzeramā ūdens nekaitīguma jomā, ķīmisko vielu un ķīmisko produktu tirdzniecībā un profesionālajā lietošanā, kā arī izvērtē normatīvo aktu prasību izpildi un iespējamu sabiedrības veselības apdraudējumu Brīvostā.

3.3. Veselības inspekcija veic kuģa higiēnisko novērtējumu saskaņā ar normatīvajiem aktiem par Starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem.
	Iebildums ņemts vērā, papildinot noteikumu projektu ar 95., 96. un 97. punktu, mainot turpmāko numerāciju.
	89. Sanitāro režīmu Brīvostā nosaka Latvijas Republikas normatīvie akti par sabiedrības veselības aizsardzību.

90.
Lai novērstu vai samazinātu apdraudējumu risku sabiedrības veselībai Veselības inspekcija atbilstoši savai kompetencei uzrauga un kontrolē normatīvo aktu ievērošanu epidemioloģiskās drošības un vides veselības jomā, dzeramā ūdens nekaitīguma jomā, ķīmisko vielu un ķīmisko produktu tirdzniecībā un profesionālajā lietošanā, kā arī izvērtē normatīvo aktu prasību izpildi un iespējamu sabiedrības veselības apdraudējumu Brīvostā.
91.
Veselības inspekcija veic kuģa higiēnisko novērtējumu saskaņā ar Starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem.

	Latvijas Pašvaldību savienība

	27.
	100. Veicot kravas operācijas, ievēro šādas vides aizsardzības prasības:

100.1.
Iekraujot kuģī naftas produktus vai ķīmiskās vielas, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk, vai arī mazutu, jēlnaftu vai benzolu, izmanto kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmas (saskaņā ar Starptautiskās Jūrniecības organizācijas Kuģošanas drošības komitejas cirkulāra Nr.585 "Izgarojumu emisiju kontroles sistēmu standarti punktā 1.2.13 noteikto definīciju), kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu risinājumam. Ja kuģim nav nepieciešamā aprīkojuma, lai pieslēgtos minētajām sistēmām, tad ievēro šo noteikumu 100.5.apakšpunkta prasības.
	Papildināt 100.1 apakšpunktu: 1. aiz vārdiem “naftas produktus vai” ar vārdu “bīstamas” aiz vārdiem “ķīmiskās vielas” ar vārdiem “un to maisījumus”;
	Iebildums ņemts vērā.

	102.1.
Iekraujot kuģī naftas produktus vai bīstamas ķīmiskās vielas un to maisījumus, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk, vai arī mazutu, jēlnaftu vai benzolu, izmanto kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmas (saskaņā ar Starptautiskās Jūrniecības organizācijas Kuģošanas drošības komitejas cirkulāra Nr.585 "Izgarojumu emisiju kontroles sistēmu standarti punktā 1.2.13 noteikto definīciju), kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu risinājumam. Ja kuģim nav nepieciešamā aprīkojuma, lai pieslēgtos minētajām sistēmām, tad ievēro šo noteikumu 102.5 un 102.6.apakšpunkta prasības.

	28.
	100.3.
Termināļa operators, kas pārkrauj šo noteikumu 100.1.apakšpunktā noteiktās vielas, izveido smaku monitoringa sistēmu, nodrošinot tiešsaistes datu pārraidi arī uz Brīvostas kapteiņa dienestu. Ostas uzraugs izvērtē no GOS emisiju un smaku monitoringa sistēmas saņemtos datus, un ja pārsniegti 100.2.punktā noteiktais GOS limits vai smaku koncentrācija 5 ouE/m3 uz termināla teritorijas robežas, pieprasa termināļa operatoram veikt nepieciešamos pasākumus, tai skaitā samazināt kraušanas intensitāti. Pirms katra tankkuģa kraušanas darbu sākšanas, termināļa operators elektroniski nosūta ostas uzraugam šādu informāciju – kuģa nosaukums, piestātnes Nr., ķīmiskās vielas vai maisījuma drošības datu lapas kopija un kraušanas apjoms.
	Papildināt 100.3. apakšpunktu aiz vārdiem “noteiktās vielas” ar vārdiem “un to maisījumus”.
	Iebildums ņemts vērā.

	102.3.
Termināļa operators, kas pārkrauj šo noteikumu 102.1.apakšpunktā noteiktās vielas un to maisījumus, izveido smaku monitoringa sistēmu, nodrošinot tiešsaistes datu pārraidi arī uz Brīvostas kapteiņa dienestu. Ostas uzraugs izvērtē no GOS emisiju un smaku monitoringa sistēmas saņemtos datus, un ja pārsniegti 102.2.punktā noteiktais GOS limits vai smaku koncentrācija 5 ouE/m3 uz termināla teritorijas robežas, pieprasa termināļa operatoram veikt nepieciešamos pasākumus, tai skaitā samazināt kraušanas intensitāti. Pirms katra tankkuģa kraušanas darbu sākšanas, termināļa operators elektroniski nosūta ostas uzraugam šādu informāciju – kuģa nosaukums, piestātnes Nr., ķīmiskās vielas vai maisījuma drošības datu lapas kopija un kraušanas apjoms.

	29.
	
	Papildināt Noteikumu projektu ar 100.5. apakšpunktu (attiecīgi mainot nākamā apakšpunkta numerāciju) šādā redakcijā:

“100.5. Termināļa operatoram, kas veic mazuta noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm, ir jāizmanto risinājumi, kas atbilst labāko tehnisko paņēmienu prasībām: ir jāizmanto vagoncisternu nosegvāki, krasta rezervuāriem, kuros tiek sūknēts mazuts no vagoncistrnām un tajos netiek pielietota “peldošo jumtu” tehnoloģija, ir jābūt pieslēgtiem kravas izgarojumu kontroles sistēmai, kas atbilst 100.1. apakšpunktā paredzētajām prasībām un jānodrošina šo noteikumu 100.2 un 100.3. apakšpunktā ietverto prasību ievērošana. Nav pieļaujama vagoncisternu noliešana atklātās tvertnēs.”
	Iebildums ņemts vērā.

	102.1.
Iekraujot kuģī naftas produktus vai bīstamas ķīmiskās vielas un to maisījumus, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk, vai arī mazutu, jēlnaftu vai benzolu, izmanto kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmas (saskaņā ar Starptautiskās Jūrniecības organizācijas Kuģošanas drošības komitejas cirkulāra Nr.585 "Izgarojumu emisiju kontroles sistēmu standarti punktā 1.2.13 noteikto definīciju), kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu risinājumam. Ja kuģim nav nepieciešamā aprīkojuma, lai pieslēgtos minētajām sistēmām, tad ievēro šo noteikumu 102.5 un 102.6.apakšpunkta prasības.
102.5. Termināļa operatoram, kas veic mazuta noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm, ir jāizmanto risinājumi, kas atbilst labāko tehnisko paņēmienu prasībām: ir jāizmanto vagoncisternu nosegvāki, krasta rezervuāriem, kuros tiek sūknēts mazuts no vagoncistrnām un tajos netiek pielietota ”peldošo jumtu” tehnoloģija, ir jābūt pieslēgtiem kravas izgarojumu kontroles sistēmai, kas atbilst 102.1. apakšpunktā paredzētajām prasībām un jānodrošina šo noteikumu 102.2 un 102.3. apakšpunktā ietverto prasību ievērošana. Nav pieļaujama vagoncisternu noliešana atklātās tvertnēs.

	30.
	
	Lūdzam papildināt Noteikumu projektu ar jaunu nodaļu šādā redakcija:

“25. Noslēguma jautājums

137. Termināļa operators nodrošina šo noteikumu 100.5 apakšpunktā minēto prasību izpildi ne vēlāk kā līdz 2021.gada 31.decembrim.”
	Iebildums ņemts vērā.
	25.
Noslēguma jautājumi

136.
Termināļa operators nodrošina šo noteikumu 102.5 apakšpunktā minēto prasību izpildi ne vēlāk kā līdz 2021. gada 31. decembrim.

	Latvijas Lielo pilsētu asociācija

	31.
	100. Veicot kravas operācijas, ievēro šādas vides aizsardzības prasības:

100.1.
Iekraujot kuģī naftas produktus vai ķīmiskās vielas, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk, vai arī mazutu, jēlnaftu vai benzolu, izmanto kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmas (saskaņā ar Starptautiskās Jūrniecības organizācijas Kuģošanas drošības komitejas cirkulāra Nr.585 "Izgarojumu emisiju kontroles sistēmu standarti punktā 1.2.13 noteikto definīciju), kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu risinājumam. Ja kuģim nav nepieciešamā aprīkojuma, lai pieslēgtos minētajām sistēmām, tad ievēro šo noteikumu 100.5.apakšpunkta prasības.
	Lai salāgotu Ministru kabineta noteikumu projektu ar likumā “Par piesārņojumu” lietoto terminoloģiju, rosinām papildināt 100.1 apakšpunktu šādā redakcijā: 

“100.1. Iekraujot kuģī naftas produktus vai bīstamas ķīmiskās vielas un to maisījumus, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk, vai arī mazutu, jēlnaftu vai benzolu, izmanto kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmas (saskaņā ar Starptautiskās Jūrniecības organizācijas Kuģošanas drošības komitejas cirkulāra Nr.585 "Izgarojumu emisiju kontroles sistēmu standarti punktā 1.2.13 noteikto definīciju), kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu risinājumam. Ja kuģim nav nepieciešamā aprīkojuma, lai pieslēgtos minētajām sistēmām, tad ievēro šo noteikumu 100.5.apakšpunkta prasības.”


	Iebildums ņemts vērā.


	102.1.
Iekraujot kuģī naftas produktus vai bīstamas ķīmiskās vielas un to maisījumus, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk, vai arī mazutu, jēlnaftu vai benzolu, izmanto kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmas (saskaņā ar Starptautiskās Jūrniecības organizācijas Kuģošanas drošības komitejas cirkulāra Nr.585 "Izgarojumu emisiju kontroles sistēmu standarti punktā 1.2.13 noteikto definīciju), kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu risinājumam. Ja kuģim nav nepieciešamā aprīkojuma, lai pieslēgtos minētajām sistēmām, tad ievēro šo noteikumu 102.5 un 102.6.apakšpunkta prasības.

	32.
	100.3.
Termināļa operators, kas pārkrauj šo noteikumu 100.1.apakšpunktā noteiktās vielas, izveido smaku monitoringa sistēmu, nodrošinot tiešsaistes datu pārraidi arī uz Brīvostas kapteiņa dienestu. Ostas uzraugs izvērtē no GOS emisiju un smaku monitoringa sistēmas saņemtos datus, un ja pārsniegti 100.2.punktā noteiktais GOS limits vai smaku koncentrācija 5 ouE/m3 uz termināla teritorijas robežas, pieprasa termināļa operatoram veikt nepieciešamos pasākumus, tai skaitā samazināt kraušanas intensitāti. Pirms katra tankkuģa kraušanas darbu sākšanas, termināļa operators elektroniski nosūta ostas uzraugam šādu informāciju – kuģa nosaukums, piestātnes Nr., ķīmiskās vielas vai maisījuma drošības datu lapas kopija un kraušanas apjoms.
	Lai salāgotu Ministru kabineta noteikumu projektu ar likumā “Par piesārņojumu” lietoto terminoloģiju, rosinām papildināt 100.3. apakšpunktu šādā redakcijā:
“100.3.
Termināļa operators, kas pārkrauj šo noteikumu 100.1.apakšpunktā noteiktās vielas un to maisījumus, izveido smaku monitoringa sistēmu, nodrošinot tiešsaistes datu pārraidi arī uz Brīvostas kapteiņa dienestu. Ostas uzraugs izvērtē no GOS emisiju un smaku monitoringa sistēmas saņemtos datus, un ja pārsniegti 100.2.punktā noteiktais GOS limits vai smaku koncentrācija 5 ouE/m3 uz termināla teritorijas robežas, pieprasa termināļa operatoram veikt nepieciešamos pasākumus, tai skaitā samazināt kraušanas intensitāti. Pirms katra tankkuģa kraušanas darbu sākšanas, termināļa operators elektroniski nosūta ostas uzraugam šādu informāciju – kuģa nosaukums, piestātnes Nr., ķīmiskās vielas vai maisījuma drošības datu lapas kopija un kraušanas apjoms.”
	Iebildums ņemts vērā.
	102.3. Termināļa operators, kas pārkrauj šo noteikumu 102.1. apakšpunktā noteiktās vielas un to maisījumus, izveido smaku monitoringa sistēmu, nodrošinot tiešsaistes datu pārraidi arī uz Brīvostas kapteiņa dienestu. Ostas uzraugs izvērtē no GOS emisiju un smaku monitoringa sistēmas saņemtos datus, un ja pārsniegti 102.2. punktā noteiktais GOS limits vai smaku koncentrācija 5 ouE/m3 uz termināla teritorijas robežas, pieprasa termināļa operatoram veikt nepieciešamos pasākumus, tai skaitā samazināt kraušanas intensitāti. Pirms katra tankkuģa kraušanas darbu sākšanas, termināļa operators elektroniski nosūta ostas uzraugam šādu informāciju – kuģa nosaukums, piestātnes Nr., ķīmiskās vielas vai maisījuma drošības datu lapas kopija un kraušanas apjoms.

	33.
	
	Rosinām papildināt Noteikumu projektu ar 100.5. apakšpunktu (attiecīgi mainot nākamā apakšpunkta numerāciju) šādā redakcijā:

“100.5. Termināļa operatoram, kas veic mazuta noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm, ir jāizmanto risinājumi, kas atbilst labāko tehnisko paņēmienu prasībām: ir jāizmanto vagoncisternu nosegvāki, krasta rezervuāriem, kuros tiek sūknēts mazuts no vagoncistrnām un tajos netiek pielietota ”peldošo jumtu” tehnoloģija, ir jābūt pieslēgtiem kravas izgarojumu kontroles sistēmai, kas atbilst 100.1. apakšpunktā paredzētajām prasībām un jānodrošina šo noteikumu 100.2 un 100.3. apakšpunktā ietverto prasību ievērošana.

Nav pieļaujama vagoncisternu noliešana atklātās tvertnēs.”

Pamatojums: saskaņā ar šobrīd vēl spēkā esošo Ventspils pilsētas domes 2012. gada 2. marta saistošajiem noteikumiem Nr. 9 “Ventspils brīvostas noteikumi” no 2018. gada 1. jūnija Ventspils brīvostas teritorijā tiek veikts smaku monitorings, izmantojot smaku monitoringa iekārtu (e-degunu) datus. 

Ņemot vērā smaku monitoringa datus, gada laikā visvairāk smaku pārsniegumi (612 reizes) ir konstatēti mērierīcēs, kuras pieder terminālim, kas pārkrauj mazutu. Ievērojot iepriekš minētos datus, Ventspils brīvostas pārvalde piesaistīja pieredzējušu kompāniju vides jautājumos, lai apzinātu naftas produktu pārkraušanas uz/no dzelzceļa cisternām tehnoloģijas Latvijā, Baltijā un Eiropā, un izstrādātu priekšlikumus. Veicot attiecīgo izpēti, ir ieteikti pasākumi smaku samazināšanai:

1) veicot mazuta noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm ir jāizmanto vagoncisternu nosegvāki;

2) krasta rezervuāriem, kuros tiek sūknēts mazuts no vagoncisternām un tajos netiek pielietota “peldošo jumtu” tehnoloģija, ir jābūt pieslēgtiem kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmai;

3) nav pieļaujama vagoncisternu noliešana atklātās tvertnēs.

Terminālis, kas Ventspils pilsētas teritorijā pārkrauj mazutu, atrodas tuvu dzīvojamai zonai un šīs smakas izsauc negatīvu ietekmi uz iedzīvotājiem. Lai samazinātu smakas, nepieciešams noteikt prasības, veicot mazuta noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm. Piedāvātā redakcija ir balstīta uz minēto elektronisko degunu datu analīzi, kurā tika konstatēts, ka attiecināt regulējumu uz citu produktu noliešanas operācijām no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm nav pamata. Elektroniskie deguni uzrāda, ka šīs operācijas rada ievērojami mazāk traucējošo smaku. Tas visdrīzāk ir saistīts ar apstākli, ka tikai mazuts pirms šīm pārkraušanas operācijām tiek sildīts, kas rada ievērojamu smaku izplatības risku, turklāt mazuta sastāvā ir sērūdeņradis un sērorganiskie savienojumi, kuriem raksturīga īpaši nepatīkama (puvušu olu) smaka. Arī sērūdeņraža smakas uztveres slieksnis ir daudz zemāks nekā citiem savienojumiem – tikai 0,00076 mg/m3. Tāpēc tieši mazuta pārkraušana rada nepatīkamus traucējumus Ventspils pilsētas iedzīvotājiem. Ņemot vērā salīdzinoši ievērojamās izmaksas, kādas uzņēmējiem radīsies, šo noteikumu prasību izpildei, noteikumu attiecināšana uz produktiem, kas nav galvenie nepatīkamo smaku avoti, radītu nesamērīgas izmaksas un slogu uzņēmējiem. Turklāt ar šādu 100.6. apakšpunkta redakciju ir ievērots Satversmes 91. pantā nostiprinātais tiesiskās vienlīdzības princips, jo jau iepriekš aprakstīto apsvērumu dēļ uzņēmēji, kas veic mazuta noliešanas operācijas no  vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm neatrodas tādos pašos vai salīdzināmos apstākļos ar uzņēmējiem, kas šādā veidā veic citu naftas produktu, bīstamu ķīmisko vielu vai to maisījumu noliešanu. Paši produkti, kā arī pielietotās tehnoloģijas ir atšķirīgas un rada dažādas būtiski traucējošās smakas Ventspils pilsētā.
	Iebildums ņemts vērā.
	102.5. Termināļa operatoram, kas veic mazuta noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm, ir jāizmanto risinājumi, kas atbilst labāko tehnisko paņēmienu prasībām: ir jāizmanto vagoncisternu nosegvāki, krasta rezervuāriem, kuros tiek sūknēts mazuts no vagoncistrnām un tajos netiek pielietota ”peldošo jumtu” tehnoloģija, ir jābūt pieslēgtiem kravas izgarojumu kontroles sistēmai, kas atbilst 102.1. apakšpunktā paredzētajām prasībām un jānodrošina šo noteikumu 102.2 un 102.3. apakšpunktā ietverto prasību ievērošana. Nav pieļaujama vagoncisternu noliešana atklātās tvertnēs.
102.6.
Ja, veicot kravas operācijas, GOS emisija pārsniedz šo noteikumu 102.2.apakšpunktā noteikto vai smaku koncentrācija uz termināla teritorijas robežas pārsniedz 5 ouE/m3, tad termināļa operators nekavējoties veic nepieciešamos pasākumus, tai skaitā samazina kraušanas intensitāti, lai šīs normas tiek ievērotas.

	34.
	
	Rosinām papildināt Noteikumu projektu ar jaunu nodaļu šādā redakcija:
“25. Noslēguma jautājums
137. Termināļa operators nodrošina šo noteikumu 100.5 apakšpunktā minēto prasību izpildi ne vēlāk kā līdz 2021. gada 31. decembrim.”

Pamatojums: uzņēmējiem, kuri veic mazuta noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm, būs jāveic tehniski pasākumi, lai nodrošinātu 100.5. apakšpunktā noteikto prasību izpildi, tādējādi nepieciešamas noteikt saprātīgu laika periodu, kurā noteiktās prasības būtu īstenojamas.
	Iebildums ņemts vērā.
	25. Noslēguma jautājumi

136. Termināļa operators nodrošina šo noteikumu 102.5 apakšpunktā minēto prasību izpildi ne vēlāk kā līdz 2021. gada 31. decembrim.”


	Iekšlietu ministrija

	35.
	15. Robežapsardzības, muitas un sanitārais režīms


	1. Aizstāt Projekta 15. nodaļas nosaukumā vārdu “Robežapsardzības” ar vārdiem “Robežpārbaudes zonas”.


Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 2016/399 (2016. gada 9. marts), par Savienības kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss) 2. panta 11) apakšpunkts nosaka, ka robežpārbaudes ir pārbaudes, ko veic robežšķērsošanas vietās, lai nodrošinātu, ka personām, tostarp viņu transportlīdzekļiem un mantām drīkst atļaut ieceļot dalībvalstu teritorijā vai izceļot no tās. Ministru kabineta 2010. gada 27. jūlija noteikumu Nr. 697 „Robežšķērsošanas vietas režīma noteikumi” 35. punkts paredz, ka ostas robežšķērsošanas vietā ir spēkā robežpārbaudes zonas režīms, kuru robežsargi ievieš pēc kuģošanas līdzekļa ienākšanas ostā vai pirms kuģošanas līdzekļa iziešanas no ostas. No iepriekš minētā secināms, ka Valsts robežsardze robežšķērsošanas vietās var noteikt vienīgi robežpārbaudes zonas režīmu.
	Iebildums ņemts vērā.
	15. Robežpārbaudes zonas, muitas un sanitārais režīms 


	36.
	106.
Konstatējot ugunsgrēku uz kuģa, piestātnē vai terminālī, kuģa sardze vai persona, kas to atklājusi:

106.1.
izsludina trauksmi;

106.2.
informē piestātnes vai termināļa operatoru, Brīvostas kapteiņdienestu;

106.3.
izsauc termināļa un pilsētas ugunsdzēsēju komandas (pa tālruni 112);

106.4.
uzsāk dzēšanu ar visiem iespējamiem līdzekļiem.
	3. Projekta 106. punkts ir pretrunā ar Ugunsdrošības un ugunsdzēsības likuma 11. panta otro punktu un Ministru kabineta 2016. gada 19. aprīļa noteikumiem Nr. 238 “Ugunsdrošības noteikumi”. Lai novērtu pretrunas starp Projektu un ugunsdrošību un ugunsdzēsību reglamentējošiem normatīvajiem aktiem, ierosinām Projekta 106. punktu izteikt šādā redakcijā:

“106. Konstatējot ugunsgrēku uz kuģa, piestātnē vai terminālī, kuģa sardze vai persona, kas to atklājusi:

106.1 izsludina trauksmi;

106.2 nekavējoties par to ziņo Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienestam pa vienoto ārkārtas palīdzības tālruni 112;

106.3. informē piestātnes vai termināļa operatoru, Brīvostas kapteiņdienestu un izsauc termināļa ugunsdzēsības dienestu;

106.4 uzsāk ugunsgrēka dzēšanu ar visiem iespējamajiem līdzekļiem, ja to ir iespējam veikt neapdraudot veselību un dzīvību.”
	Iebildums ņemts vērā.
	109. Konstatējot ugunsgrēku uz kuģa, piestātnē vai terminālī, kuģa sardze vai persona, kas to atklājusi:

109.1 izsludina trauksmi;

109.2 nekavējoties par to ziņo Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienestam pa vienoto ārkārtas palīdzības tālruni 112;

109.3. informē piestātnes vai termināļa operatoru, Brīvostas kapteiņdienestu un izsauc termināļa ugunsdzēsības dienestu;

109.4 uzsāk ugunsgrēka dzēšanu ar visiem iespējamajiem līdzekļiem, ja to ir iespējam veikt neapdraudot veselību un dzīvību.

	37.
	104.
Par ugunsdrošību katrā Brīvostas piestātnē un/vai terminālī, atbild šīs piestātnes un/vai termināļa operators.
3.6.
piestātnes un/vai termināļa operators – piestātnes un/vai termināļa nomnieks vai valdītājs, ja tādu nav, tad noteikumos noteiktos operatora pienākumus veic piestātnes un/vai termināļa īpašnieks;
	4. Saskaņā ar Ugunsdrošības un ugunsdzēsības likuma 9. panta pirmo daļu par ugunsdrošību objektā ir atbildīgs ēkas, būves, to daļu vai zemesgabala īpašnieks (valdītājs) vai pārvaldnieks, ja tas paredzēts pārvaldīšanas līgumā, bet iznomātā (izīrētā) vai lietošanā nodotā ēkā, būvē to daļās vai zemesgabalā par ugunsdrošību ir atbildīgs nomnieks (īrnieks) vai cits lietotājs, ja tas paredzēts līgumā. Pamatojoties uz iepriekš minētu, izvērtēt Projekta 104. punkta atbilstību Ugunsdrošības un ugunsdzēsības likuma 9. pantam, ņemot vērā, ka Projekta 3.6. apakšpunkts nosaka, ka piestātnes un/vai termināļa operators – piestātnes un/vai termināļa nomnieks vai valdītājs, ja tādu nav, tad noteikumos noteiktos operatora pienākumus veic piestātnes un/vai termināļa īpašnieks.
	Iebildums ņemts vērā.
SM ieskatā projekta norādītie punkti atbilst IeM iebildumā citētajai likuma normai – atbild īpašnieks vai nomnieks (ja tas ir līgumā noteikts).
	107.
Par ugunsdrošību katrā Brīvostas piestātnē un/vai terminālī, atbild šīs piestātnes un/vai termināļa operators.
2.5.
piestātnes un/vai termināļa operators – piestātnes un/vai termināļa nomnieks vai valdītājs, ja tādu nav, tad noteikumos noteiktos operatora pienākumus veic piestātnes un/vai termināļa īpašnieks;

	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

	38.
	96.
Pirms Brīvostas atstāšanas kuģiem visi uz tiem radītie atkritumi, kurus aizliegts novadīt Baltijas jūrā saskaņā ar MARPOL 73/78 un Helsinku konvenciju, ir jānodod Brīvostas pieņemšanas iekārtās. Pirms Brīvostas atstāšanas visi kravu pārpalikumi ir jānovada Brīvostas pieņemšanas iekārtās saskaņā ar 2002.gada 8.oktobra Ministru kabineta noteikumiem Nr.455 "Kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanas kārtība un kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plānu izstrādes kārtība" un MARPOL 73/78 prasībām.
	1.Lai tiktu aptverti visi normatīvajos aktos un MARPOL konvencijā  noteiktie kuģu atkritumi, kā arī kravu pārpalikumi, un turpmākās rīcības ar tiem, izteikt noteikumu projekta 96.punktu šādā redakcijā:

“96. Visa veida atkritumus, ieskaitot kravu pārpalikumus, apsaimniekot saskaņā ar apstiprināto brīvostas kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plānu, atbilstoši normatīvajos aktos par kuģu radīto atkritumu un MARPOL noteiktajām prasībām.”
	Iebildums ņemts vērā.
Norma harmonizēta ar Rīgas brīvostas noteikumu projektu.
	99. Kuģu radīto atkritumu pieņemšana un apsaimniekošana ostā notiek atbilstoši normatīvajiem aktiem par kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanu un Ostas pārvaldes apstiprinātajam plānam “Kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plāns Ventspils brīvostā”. Par šo pakalpojumu iekasē atbilstošu maksu.

	39.
	97.
Sausajiem atkritumiem jābūt sašķirotiem atbilstoši kuģa atkritumu plānam.
	2.Vienlaikus lūdzam svītrot noteikumu projekta 97. punktu, jo tas dublē normatīvajos aktos noteikto.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 97.punkts.

	40.
	
	4.Papildināt noteikumu projektu, iekļaujot tajā Ministru kabineta noteikumu projekta “Rīgas brīvostas noteikumi” (VSS – 1279) 139.punktu, lai tos savstarpēji salāgotu.
	Iebildums ņemts vērā.
	106.
Naftas vai ķīmisko vielu pārkraušanas terminālim, piestātnei vai piestātņu grupai jābūt VVD apstiprinātam darbības plānam neparedzētiem piesārņojuma gadījumiem. Par minēto prasību izpildi pilnībā ir atbildīgs termināļa vai piestātnes/piestātņu lietotājs.

	Atbildīgā amatpersona
	

	
	(paraksts)*

	Piezīme. * Dokumenta rekvizītu „paraksts” neaizpilda, ja elektroniskais dokuments ir sagatavots atbilstoši normatīvajiem aktiem par elektronisko dokumentu noformēšanu.

Roberts Noviks
(par projektu atbildīgās amatpersonas vārds un uzvārds)
Satiksmes ministrija, Tranzīta politikas departaments, vecākais referents
(amats)
67028351, Roberts.Noviks@sam.gov.lv  
(tālruņa un faksa numurs, e-pasta adrese)
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