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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem

	par Ministru kabineta noteikumu projektu “Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.1. pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” īstenošanas noteikumi”


(dokumenta veids un nosaukums)

I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildums, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija
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Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu
	Datums
	01.06.2020.

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki
	Linda Bernāne – Tieslietu ministrijas Valststiesību departamenta Starptautisko publisko tiesību nodaļas juriste (tālr. 67036983, linda.bernane@tm.gov.lv)

	  
	Liene Buldere – Finanšu ministrijas Eiropas Savienības fondu stratēģijas departamenta Publisko investīciju attīstības nodaļas vecākā eksperte (tālr. 67095635, liene.buldere@fm.gov.lv)

	
	Ilze Jureviča – Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas Reģionālās politikas departamenta Reģionālās attīstības plānošanas nodaļas vecākais eksperts (tālr. 66016791, ilze.jurevica@varam.gov.lv)

	
	Ilze Podniece – Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas Klimata pārmaiņu departamenta Klimata pārmaiņu un adaptācijas politikas nodaļas vecākais eksperts (tālr. 67026483, ilze.podniece@varam.gov.lv)

	
	Dana Prižavoite – Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas Investīciju politikas departamenta Vides investīciju nodaļas vadošais eksperts (tālr. 67026946, dana.prizavoite@varam.gov.lv)

	
	Evita Valgača – Ekonomikas ministrijas Enerģētikas finanšu instrumentu nodaļas vadītāja (tālr.67013298, evita.valgaca@em.gov.lv)

	
	Latvijas Brīvo arodbiedrību savienība (tālr.67270351, lbas@lbas.lv)

	
	Marta Hanka – Latvijas Lielo pilsētu asociācijas juriste (tālr. 67223518, marta.hanka@llpa.lv)

	
	Inese Vilcāne – Labklājības ministrijas Sociālās iekļaušanas politikas departamenta vecākā eksperte (tālr. 64331836, inese.vilcane@lm.gov.lv)

	
	Aino Salmiņš – Latvijas Pašvaldību savienības Padomnieks tautsaimniecības jautājumos (tālr.29166924, aino.salmins@lps.lv)

	
	
	

	Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu institūciju) iebildumus
	Tieslietu ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Finanšu ministrija

	
	

	

	Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu piedalīties elektroniskajā saskaņošanā
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II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta
	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Noteikumu projekta 15. un 23.punkts.
	Tieslietu ministrija
Noteikumu projektā, piemēram, 15. un 23. punktā nepieciešams precizēt atsauci uz "normatīvajiem aktiem", jo šobrīd nav skaidrs, kādi tieši normatīvie akti ir domāti. Norādām, ka atbilstoši Ministru kabineta 2009.  gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 ''Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi'' (turpmāk – noteikumi Nr. 108) 133., 134. un 137. punktam noteikumu projektā ietver atsauces uz konkrētiem Ministru kabineta noteikumiem, konkrētiem likumiem vai uz konkrētu normatīvo aktu jomu. Ievērojot minēto, noteikumu projekta 15. un 23. punktā nepieciešams precizēt ietvertās atsauces, tās noformējot atbilstoši noteikumu Nr. 108 3.7. apakšnodaļas prasībām.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta 15.punkts ir izteikts jaunā redakcijā. Noteikumu projekta 23.1. apakšpunktā ir svītrota vispārīgā atsauce uz normatīvajiem aktiem. Noteikumu projekta 23.3., 23.5. un 23.11.apakšpunktā ir pievienota atsauce uz konkrēto normatīvo aktu jomu.
	15.
Projekta iesniedzējs nevar pretendēt uz finansējumu, ja projekta iesniedzējs ir grūtībās nonācis uzņēmums atbilstoši Komisijas 2014. gada 17. jūnija Regulas (ES) Nr. 651/2014, ar ko noteiktas atbalsta kategorijas atzīst par saderīgām ar iekšējo tirgu, piemērojot Līguma 107. un 108. pantu, 2. panta 18. punkta nosacījumiem.
23.1. projekta vadības personāla atlīdzības izmaksas, kas radušās uz darba līguma vai uzņēmuma līguma pamata, tostarp piemaksas un nodokļi, ņemot vērā, ka:

23.3. izmaksas vides aizsardzības obligāto prasību nodrošināšanai (tostarp ietekmes uz vidi novērtējuma izmaksas), ciktāl to paredz normatīvie akti vides aizsardzības prasību jomā;
23.5.
ar tramvaju līniju infrastruktūru saistīto būvdarbu izmaksas un attiecīgās būvniecības jomas normatīvajos aktos noteiktās obligātās apdrošināšanas izmaksas:
23.11.
būvuzraudzības un autoruzraudzības izmaksas un būvniecības jomas normatīvajos aktos noteiktās attiecīgo būvspeciālistu obligātās apdrošināšanas izmaksas;

	2.
	Noteikumu projekta 15.1. apakšpunkts.
	Tieslietu ministrija
Vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta 15.1. apakšpunkts noteic, ka projekta iesniedzējs nevar būt, tostarp saimnieciskās darbības veicējs, kuram ar tiesas spriedumu ir pasludināts maksātnespējas process, vai tiek īstenots tiesiskās aizsardzības process, ar tiesas lēmumu tiek īstenots ārpustiesas tiesiskās aizsardzības process, uzsākta bankrota procedūra, piemērota sanācija vai mierizlīgums vai kuriem saimnieciskā darbība ir izbeigta, vai saimnieciskās darbības veicēji atbilst normatīvajos aktos noteiktajiem kritērijiem, uz kuriem pamatojoties kreditors var pieprasīt maksātnespējas procedūru. Ievērojot minēto, norādām uz šādiem apsvērumiem.

Pirmkārt, lūdzam precizēt noteikumu projekta 15.1. apakšpunktā lietot terminoloģiju atbilstoši Maksātnespējas likumā lietotajai:

1) dzēšot norādi uz ārpustiesas tiesiskās aizsardzības procesu, jo tas nav patstāvīgs procesa veids, bet gan tiesiskās aizsardzības procesa paveids, un teikuma daļa "tiek īstenots tiesiskās aizsardzības process" aptver gan gadījumus, kad tiek īstenots tiesiskās aizsardzības process, gan gadījumus, kad tiek īstenots ārpustiesas tiesiskās aizsardzības process;

2) dzēšot, precizējot vai arī skaidrojot atsauci uz sanāciju un mierizlīgumu, jo šādi maksātnespējas risinājumi nav paredzēti spēkā esošajā Maksātnespējas likumā. Šādi maksātnespējas risinājumi bija paredzēti Maksātnespējas likumā, kas bija spēkā līdz 2010. gada 31. oktobrim un likumā "Par uzņēmumu un uzņēmējsabiedrību maksātnespēju". Papildus vēršam uzmanību, ka saskaņā ar minētajiem likumiem pasludināto maksātnespējas procesu skaits ir niecīgs;

3) dzēšot vai precizējot formulējumu "uzsākta bankrota procedūra". Proti, spēkā esošais Maksātnespējas likums juridiskās personas maksātnespējas procesā neparedz bankrota procedūru. Bankrota procedūra kā viens no maksātnespējas risinājumiem bija paredzēts Maksātnespējas likumā, kas bija spēkā līdz 2010. gada 31. oktobrim un likumā "Par uzņēmumu un uzņēmējsabiedrību maksātnespēju".

Otrkārt, attiecībā uz normā ietverto formulējumu "vai saimnieciskās darbības veicēji atbilst normatīvajos aktos noteiktajiem kritērijiem, uz kuriem pamatojoties kreditors var pieprasīt maksātnespējas procedūru" norādām, ka jēdziens "maksātnespējas procedūra" netiek lietots maksātnespējas jomu regulējošos nacionālajos normatīvajos aktos. Proti, tas tiek lietots Eiropas Savienības tiesību aktos, turklāt tā tvērums tajos ir plašāks – aptverot arī tiesiskās aizsardzības procesu. Papildu norādām, ka Maksātnespējas likuma 57. panta pirmajā daļā ietvertas juridiskās personas maksātnespējas procesa pasludināšanas pazīmes. Vēršam uzmanību uz to, ka atsevišķu pazīmju konstatēšana var būt problemātiska, jo par tām var pastāvēt strīds par tiesībām. Piemēram, Maksātnespējas likuma 57. panta pirmās daļas 2.-5. punkts.

Treškārt, lūdzam padziļināti izvērtēt, vai automātisks liegums pretendēt uz projekta iesniedzēja statusu tādam saimnieciskās darbības veicējam, kuram tiek īstenots tiesiskās aizsardzības process, ir pamatots (piemēram, šādu kritēriju paredz Eiropas Savienības tiesību akti, citi pamatoti apsvērumi). Vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Maksātnespējas likuma 3. pantu tiesiskās aizsardzības procesa mērķis ir atjaunot parādnieka spēju nokārtot savas saistības, ja parādnieks nonācis finansiālās grūtībās vai uzskata, ka tajās nonāks. Ievērojot minēto, ierosinām izvērtēt iespēju tiesiskās aizsardzības procesa īstenošanas gadījumā paredzēt padziļinātāku apstākļu izvērtēšanu pirms lēmuma pieņemšanas par projekta iesniedzēja statusa nepiešķiršanas, papildus ietverot skaidrojumu arī noteikumu projekta anotācijā.
	Iebildums ņemts vērā.

Noteikumu projekta 15.punkts ir izteikts jaunā redakcijā. Skaidrojam, ka izvērsts skaidrojums, kas līdz šim bija iekļauts 15.punkta apakšpunktos, nav nepieciešams, jo izvērsts skaidrojums ir sniegts Projekta iesnieguma vērtēšanas kritēriju piemērošanas metodikā atbilstoši standartizētajai skaidrojuma redakcijai, kas noteikta Vadošās iestādes Eiropas Reģionālās attīstības fonda, Eiropas Sociālā fonda un Kohēzijas fonda projektu iesniegumu atlases metodikas  2014.–2020.gadam 4.pielikumā.
Skaidrojam, ka automātisks liegums projekta iesniedzējam pretendēt uz finansējumu, ja projekta iesniedzējs ir grūtībās nonācis uzņēmums, tai skaitā tiesiskās aizsardzības procesa īstenošanas gadījumā, ir noteikts atbilstoši Eiropas Savienības tiesību aktiem - Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 1300/2013 (2013. gada 17. decembris) par Kohēzijas fondu un ar ko atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1084/2006 2.panta 2.punkta e) apakšpunktam un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 1301/2013 (2013. gada 17. decembris) par Eiropas Reģionālās attīstības fondu un īpašiem noteikumiem attiecībā uz mērķi "Investīcijas izaugsmei un nodarbinātībai" un ar ko atceļ Regulu (EK) Nr. 1080/2006 3.panta 3.punkta d) apakšpunktam.
	15.
Projekta iesniedzējs nevar pretendēt uz finansējumu, ja projekta iesniedzējs ir grūtībās nonācis uzņēmums atbilstoši Komisijas 2014. gada 17. jūnija Regulas (ES) Nr. 651/2014, ar ko noteiktas atbalsta kategorijas atzīst par saderīgām ar iekšējo tirgu, piemērojot Līguma 107. un 108. pantu, 2. panta 18. punkta nosacījumiem.

	3.
	Noteikumu projekta 23.1. apakšpunkts.
	Tieslietu ministrija
Noteikumu projekta 23.1. apakšpunktā norādīts, ka projekta tiešās attiecināmās izmaksas ir projekta vadības personāla atlīdzības izmaksas, kas radušās uz darba līguma vai uzņēmuma (pakalpojuma) līguma pamata. Lūdzam skaidrot, vai iepriekš minētie līgumu termini, t.i. uzņēmuma līgums un pakalpojuma līgums, noteikumu projektā tiek lietoti kā sinonīmi vai tiem ir atšķirīgs tvērums. Atbilstoši juridiskās tehnikas prasībām normatīvajā aktā nelieto sinonīmus un vienu lietu konsekventi sauc vienā un tajā pašā vārdā. Tāpat atbilstoši juridiskās tehnikas prasībām termins ir jālieto vienā nozīmē un tas nav aizstājams ar sinonīmiem. Pamatojoties uz iepriekš minēto, lūdzam skaidrot jēdziena "pakalpojuma līgums" tvērumu vai arī svītrot noteikumu projekta 35.1.1. apakšpunktā pieturzīmi iekavas un vārdu ''(pakalpojuma)''.
	Iebildums ņemts vērā.

Noteikumu projekta 23.1.apakšpunkts ir precizēts, lai novērstu sinonīmu lietošanu, svītrojot pieturzīmi iekavas un vārdu “(pakalpojuma)”.
	23.1.
projekta vadības personāla atlīdzības izmaksas, kas radušās uz darba līguma vai uzņēmuma līguma pamata, tostarp piemaksas un nodokļi, ņemot vērā, ka:

	4.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Tieslietu ministrija
Vēršam uzmanību, ka ar noteikumu projekta 30. punktu pasākuma pirmās atlases kārtas atbalstāmo darbību ietvaros radušās izmaksas paredzēts attiecināt cita starpā, ja tās radušās ne agrāk kā 2014. gada 1. janvārī. Pamatojoties uz iepriekš minēto lūdzam sniegt izvērstu skaidrojumu par norādītā nosacījuma nepieciešamību un mērķi atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 "Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība" (turpmāk – instrukcija Nr. 19) 14. punktam, tai skaitā skaidrojot, kādēļ konkrētās izmaksas, ņemot vērā arī šo izmaksu raksturu, nav paredzēts attiecināt no dienas, kad noslēgts civiltiesiskais līgums par projekta īstenošanu. Norādām, ka atbilstoši Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda vadības likuma 18. panta pirmās daļas 2. punktam finansējuma saņēmējam ir pienākums nodrošināt projekta īstenošanu saskaņā ar Eiropas Savienības un Latvijas Republikas normatīvajiem aktiem un vienošanos par projekta īstenošanu. Kā arī atbilstoši iepriekš minētā likuma 36. pantam projektā radušās izmaksas var uzskatīt par attiecināmām, ja tās ir radušās un samaksātas pēc 2014. gada 1. janvāra un šā likuma 20. panta 13. punktā minētajā normatīvajā aktā nav noteikts cits termiņš. Norādām, ka no minētajām normām vispārēji izriet, ka par attiecināmām var uzskatīt vienīgi projektā radušās izmaksas. Papildus izsakām šaubas, ka noteikumu projekta 30. punktā noteiktās attiecināmās izmaksas, kas radušās no 2014. gada 1. janvāra, piemēram, labiekārtošanas izmaksas, vispār ir iespējams veikt, ja vēl nav sākta projekta īstenošana un uzsākts darbs pie infrastruktūras būvēšanas. Visbeidzot norādām, ka Latvijas tiesību sistēmā pastāv ierobežojumi attiecībā uz tiesību normu piemērošanu ar atpakaļejošu spēku. Proti, Oficiālo publikāciju un tiesiskās informācijas likuma 9. panta ceturtā daļa noteic, ka normatīvajam aktam vai tā daļai nav atpakaļejoša spēka, izņemot likumā īpaši paredzētus gadījumus. Nepieciešamības gadījumā lūdzam precizēt noteikumu projekta 30. punktu.

Līdzīgi lūdzam izvērsti skaidrot un pamatot nepieciešamību noteikumu projekta 31. punktā noteiktās pasākuma otrās atlases kārtas atbalstāmo darbību ietvaros radušās izmaksas paredzēt attiecināt ar brīdi, kad ir pieņemts "Ministru kabineta rīkojums par grozījumiem Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda darbības programmā "Izaugsme un nodarbinātība", kas paredz finansējuma pārdali pasākuma otrās atlases kārtas atbalstāmo darbību īstenošanai", kā arī noteikumu projekta 32. punktā noteiktās pasākuma trešās atlases kārtas atbalstāmo darbību ietvaros radušās izmaksas paredzēt attiecināt ar brīdi, kad "šo noteikumu 14.2. apakšpunktā minētā projekta iesniedzēja noslēgtais līgums par piepilsētas pasažieru elektrovilcienu piegādi." Papildus norādām, ka noteikumu projekta 14.2. apakšpunktā ir minēts "sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgums par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālās nozīmes maršrutos pa dzelzceļu." Attiecīgi lūdzam atbilstoši precizēt 32. punktā norādi uz noteikumu projekta 14.2. apakšpunktā minēto līgumu.
	Iebildums ņemts vērā.

Attiecībā uz izmaksu attiecināmības noteikšanas datumu ir papildināta anotācija.

Skaidrojam, ka atbilstoši noteikumu projekta 30., 31. un 32.punktam 4.5.1.1.pasākuma ietvaros ir paredzēts, ka atsevišķas izmaksu pozīcijas ir attiecināmas pirms dienas, kad noslēgts civiltiesiskais līgums par projekta īstenošanu. Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts, skaidrojot atbalstāmo darbību attiecināmības perioda sākuma datumu.
Informējam, ka 4.5.1.1.pasākuma pirmās atlases kārtas ietvaros labiekārtošanas izmaksas atbilstoši noteikumu projekta 30.punktā noteiktajam ir attiecināmas tikai no dienas, kad noslēgts līgums par projekta īstenošanu.
Skaidrojam, ka noteikumu projekta 14.2.apakšpunktā minētais līgums un 32.punktā minētais līgums ir divi dažādi līgumi, un noteikumu projekta 32. punktā nav sniegta norāde uz noteikumu projekta 14.2. apakšpunktā minēto līgumu.

Noteikumu projekta 14.2.apakšpunktā minētais līgums ir 2008.gada 19.decembra līgums par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutos pa dzelzceļu, kas noslēgts starp akciju sabiedrību “Pasažieru vilciens” un valsts sabiedrība ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija”.

Noteikumu projekta 32.punktā minētais līgums par piepilsētas pasažieru elektrovilcienu piegādi ir līgums, kas noslēgts starp akciju sabiedrību “Pasažieru vilciens” un “ŠKODA VAGONKA a.s.” iepirkuma “Piepilsētas pasažieru elektrovilcienu un to uzturēšanai nepieciešamā aprīkojuma piegāde un personāla apmācība” ietvaros, un šis līgums stājās spēkā 2019.gada 29.augustā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir precizēts attiecībā uz izmaksu attiecināmības perioda sākuma datumu, kas noteikts katrā 4.5.1.1.pasākuma atlases kārtā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“Noteikumu projekts paredz, ka pasākuma atbalstāmo darbību ietvaros radušās projekta izmaksas ir attiecināmās izmaksas finansēšanai no ES fondu finansējuma:

1. pirmās atlases kārtas ietvaros, ja izmaksas ir radušās ne agrāk kā 2014. gada 1. janvārī, izņemot Noteikumu projekta 23.5., 23.6., 23.7., 23.8., 23.9., 23.10., 23.11. un 23.12. apakšpunktā minētās izmaksas, kas ir attiecināmas no dienas, kad noslēgts civiltiesiskais līgums par projekta īstenošanu. 4.5.1.1.pasākuma pirmās atlases kārtas ietvaros pirms līguma noslēgšanas par projekta īstenošanu ir attiecināmas izmaksas, kas nepieciešamas, lai līdz dienai, kad noslēgts civiltiesiskais līgums par projekta īstenošanu, nodrošinātu maksimāli augstu projekta uzsākšanas gatavības pakāpi. Savlaicīga sagatavošanās darbu veikšana un nepieciešamās dokumentācijas sagatavošana līdz dienai, kad noslēgts līgums par projekta īstenošanu, veicina efektīvu un plānotajam projekta ieviešanas laika grafikam atbilstošu projekta īstenošanu.
2. otrās atlases kārtas ietvaros, ja izmaksas ir radušās ne agrāk kā 2019.gada 3.decembrī, kad MK sēdē (prot. Nr. 56, 15.§) tika pieņemts MK rīkojums “Grozījumi Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda darbības programmā “Izaugsme un nodarbinātība””, kas paredz finansējuma pārdali pasākuma otrās atlases kārtas atbalstāmo darbību īstenošanai. Otrās atlases kārtas izmaksu attiecināmības perioda sākuma datums ir noteikts, ņemot vērā, ka otrās atlases kārtas ietvaros plānotajiem tramvaju infrastruktūras attīstības projektiem ir augsta uzsākšanas gatavība un projektos ir uzsākts slēgt līgumus, kur līguma nosacījumi paredz avansa maksājumu veikšanu. Izdevumu attiecināšana pirms līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas mazina risku, ka infrastruktūras projektu īstenošana pārsniedz ES fondu attiecināmības perioda beigas, tas ir, 2023.gada 31.decembri.

3. trešās atlases kārtas ietvaros, ja izmaksas ir radušās ne agrāk kā 2019.gada 29.augustā, kad ir stājies spēkā PV noslēgtais līgums par piepilsētas pasažieru elektrovilcienu piegādi. Trešās atlases kārtas izmaksu attiecināmības perioda sākuma datums ir noteikts, ņemot vērā, ka elektrovilcienu vagonu iegādes projekta ietvaros ir paredzēts attiecināt 2019.gada 4.ceturksnī veikto avansa maksājumu par elektrovilcienu iegādi.”

	5.
	Noteikumu projekta 34.5. apakšpunkts.
	Tieslietu ministrija
Norādām, ka noteikumu projekta 34.5. apakšpunktā finansējuma saņēmējam ir noteikts pienākums pasākuma pirmajā atlases kārtā un otrajā atlases kārtā nodrošināt, ka infrastruktūra, kurā paredzēts veikt ieguldījumu, ir finansējuma saņēmēja īpašumā vai finansējuma saņēmējs ir saskaņojis būvniecības ieceri ar zemesgabala īpašnieku atbilstoši Būvniecības likumam. No minētās noteikumu projekta punkta redakcijas nerodas skaidrs priekštats, kādas tiesiskās attiecības pastāvēs starp finansējuma saņēmēju un zemesgabala īpašnieku, īpaši ņemot vērā, ka šobrīd noteikumu projektā ir paredzēta tikai nepieciešamā nekustamā īpašuma iegāde vai piespiedu atsavināšana (vismaz attiecībā uz attiecināmajām izmaksām). Papildus būtu ņemams vērā arī noteikumu projekta 28.3. apakšpunktā noteiktais aizliegumu radīt priekšrocības īpašniekiem. Pamatojoties uz iepriekš minēto, lūdzam skaidrot, kādos gadījumos finansējuma saņēmējam noteikumu projekta 34.5. apakšpunkta ietvaros ir atļauts veikt ieguldījumu zemesgabalā, kas nav finansējuma saņēmēja īpašumā, kādas šādā gadījumā tiesiskās attiecības pastāvēs starp finansējuma saņēmēju un zemes īpašnieku un spēja finansējuma saņēmējam nodrošināt atbilstošu projekta rezultātu uzturēšanu un aizliegumu radīt priekšrocības zemesgabala īpašniekiem. Nepieciešamības gadījumā lūdzam atbilstoši precizēt noteikumu projekta 34.5. apakšpunktu.
	Iebildums ņemts vērā.

Skaidrojam, ka atbilstoši Finanšu ministrijas 2017.gada 19.jūnija vadlīniju Nr.2.2. Vadlīnijas Ministru kabineta noteikumu par specifiskā atbalsta mērķa īstenošanu izstrādei 32.punktam, ja Ministru kabineta noteikumi ir attiecināmi uz infrastruktūru, tad Ministru kabineta noteikumos ir jāiekļauj nosacījums par finansējuma saņēmēja tiesībām uz īpašumu, kurā plānots veikt ieguldījumus. Noteikumu projekta 34.5.apakšpunktā finansējuma saņēmējam izvirzītais pienākums ir noteikts atbilstoši Būvniecības likumam. Noteikumu projekta 34.5.apakšpunkts atbilst spēkā esošo Ministru kabineta 03.05.2016. noteikumu Nr.281 “Darbības programmas "Izaugsme un nodarbinātība" 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa "Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru" 4.5.1.1. pasākuma "Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)" īstenošanas noteikumi” 29.5.apakšpunktam, un šie MK noteikumi normatīvā akta izstrādes laikā tika saskaņoti ar visām saskaņošanas procesā iesaistītajām institūcijām.
Ievērojot noteikumu projekta 34.5.apakšpunkta nosacījumu, ja infrastruktūra, kurā projekta ietvaros paredzēts veikt ieguldījumu, nav finansējuma saņēmēja īpašumā, ar zemesgabala īpašnieku ir jāsaskaņo būvniecības iecere. Atbilstoši Būvniecības likumam būvniecības ieceres saskaņošana ar zemes īpašnieku ir nepieciešama būvatļaujas saņemšanai. Būvniecības ieceres saskaņošana ar zemes īpašnieku notiek, ievērojot Būvniecības likuma nosacījumus.

Skaidrojam, ka noteikumu projekta 23.8.apakšpunktā minētais aizliegums radīt priekšrocības attiecas uz inženiertīklu īpašniekiem, nevis uz zemesgabala īpašniekiem. Atbilstoši noteikumu projekta 23.8.apakšpunktā noteiktajam projekta ietvaros var attiecināt arī esošo inženiertīklu infrastruktūras pārbūves izmaksas, ja atbilstoši sertificēta būvinženiera ekspertīzes atzinumam nevar izvairīties no infrastruktūras bojāšanas vai pārbūves, un ieguldījumi pārbūvē nemainīs inženiertīklu tehniskos parametrus un neradīs priekšrocības inženiertīklu īpašniekiem.
	

	6.
	Noteikumu projekta 5.punkts.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

Aicinām izvērtēt iespēju kā uzraudzības rādītāju noteikumu projekta 5.punktā norādīt arī siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumu.
	Iebildums ņemts vērā.
Skaidrojam, ka uzraudzības rādītāji noteikumu projektā ir iekļauti atbilstoši darbības programmā “Izaugsme un nodarbinātība” noteiktajiem rādītājiem un ievērojot Vadlīniju Ministru kabineta noteikumu par specifiskā atbalsta mērķa īstenošanu izstrādei 6.punktu. 
Vienlaikus, ņemot vērā, ka 4.5.1.1. pasākuma investīcijas ir plānotas ar mērķi veicināt sabiedriskā transporta izmantošanu kopumā, vienlaikus veicinot vides mērķu sasniegšanu, tostarp enerģijas ietaupījuma veicināšanu, MK noteikumu projektā ir noteikts pienākums finansējuma saņēmējam sniegt informāciju par SEG emisiju samazinājumu projekta īstenošanas laikā un piecus gadus pēc projekta īstenošanas. Dati par projektā plānoto rādītāju “SEG emisijas” un šī rādītāja faktiski projektā sasniegtās vērtības tiek uzkrātas Kohēzijas politikas Vadības informācijas sistēmā.
	

	7.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

Aicinām papildināt noteikumu projekta anotācijas 2.sadaļu ar 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.1. pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” ietekmes aprakstu uz horizontālo prioritāti “Ilgtspējīga attīstība”, kam ir tieša pozitīva ietekme saskaņā ar Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda darbības programmu “Izaugsme un nodarbinātība”.
	Iebildums ņemts vērā.

	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“Pasākumam ir tieša pozitīva ietekme uz horizontālo principu “Ilgtspējīga attīstība”. Projekta vērtēšanas kritērijā “Projekta ietekme uz horizontālo principu „Ilgtspējīga attīstība”” tiks vērtēta zaļā publiskā iepirkuma principu izmantošana. Horizontālā principa “Ilgtspējīga attīstība” ieviešana tiks nodrošināta, projekta vērtēšanas kritērijos piemērojot atbilstības kritēriju “Projekts veicinās siltumnīcefekta gāzes emisiju samazināšanu”, kas paredz, ka projekta iesniegumā ir norādīts projekta īstenošanas rezultātā sasniegtais siltumnīcefekta gāzu emisiju un enerģijas patēriņa samazinājums. Noteikumu projektā un līgumā ar Centrālo finanšu un līgumu aģentūru par Eiropas Savienības fonda projekta īstenošanu, ir noteikts pienākums finansējuma saņēmējam sniegt informāciju par siltumnīcefekta gāzu (turpmāk - SEG) emisiju samazinājumu projekta īstenošanas laikā un piecus gadus pēc projekta īstenošanas. Dati par projektā plānoto rādītāju “SEG emisijas” un šī rādītāja faktiski projektā sasniegtās vērtības tiek uzkrātas Kohēzijas politikas Vadības informācijas sistēmā.”

	8.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

Norādām, ka transporta sektorā rodas siltumīcefekta gāze - N2O, nevis slāpekļa (IV) oksīds (NO2). Attiecīgi lūdzam precizēt noteikumu projekta anotācijas 2.sadaļas 3.lpp. priekšpēdējās rindkopas pēdējo teikumu šādā redakcijā: “Nozīmīgs siltumnīcefekta gāzu emisiju un gaisa piesārņojuma avots Latvijā ir tieši autotransports – no kopējām dislāpekļa dioksīda emisijām transports veido apmēram 42%, un transportlīdzekļu emisiju daudzumu gaisā pārsvarā nosaka vieglās automašīnas.”.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir precizēts, aizstājot vārdus “slāpekļa dioksīds” ar vārdiem “dislāpekļa oksīds”.
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:
“Nozīmīgs siltumnīcefekta gāzu emisiju un gaisa piesārņojuma avots Latvijā ir tieši autotransports – no kopējām dislāpekļa oksīda emisijām transports veido apmēram 42%, un transportlīdzekļu emisiju daudzumu gaisā pārsvarā nosaka vieglās automašīnas.”

	9.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

Attiecībā uz noteikumu projekta anotācijas 2.sadaļas 5.lpp. otro un priekšpēdējo rindkopu un 6.lpp. trešo rindkopu lūdzam skaidrot, pēc kādas metodikas tiks aprēķināts siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājums.
	Iebildums ņemts vērā.
Skaidrojam, ka siltumnīcefekta gāzu emisiju gāzu (SEG) samazinājums tiks aprēķināts, ievērojot izmaksu un ieguvumu analīzes rezultātus atbilstoši Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects un Handbook on external costs of transport, kā arī, ievērojot SEG emisiju samazinājuma aprēķināšanas metodiku, kas noteikta Ministru kabineta 2018.gada 23.janvāra noteikumu Nr.42 “Siltumnīcefekta gāzu emisiju aprēķina metodika” V. nodaļā “Metodika pasākumiem transporta nozarē”.
	

	10.
	Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

Lūdzam noteikumu projekta anotācijas 2.sadaļas 10.lpp. pēdējā rindkopā precizēt, aptuveni cik liela būs pozitīvā ietekme uz siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumu pilsētā.
	Iebildums ņemts vērā.
4.5.1.1.pasākuma otrās atlases kārtas ietvaros projekta darbību īstenošanas rezultātā siltumnīc​efekta gāzu (turpmāk - SEG) emisiju plānotais samazinājums Daugavpilī – indikatīvi 25 tCO2 ekv./gadā, savukārt Liepājā – indikatīvi 6 tCO2 ekv./gadā. Savukārt faktiskais SEG emisiju samazinājums tiks uzskaitīts projekta īstenošanas laikā un piecus gadus pēc projekta īstenošanas, un var būt atšķirīgs no plānotā samazinājuma.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:
“Projekta darbību īstenošanai būs arī pozitīva ietekme uz siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumu pilsētā (indikatīvi samazinājums par 25 oglekļa dioksīda ekvivalenta tonnām gadā).”
“Projekta darbību īstenošanai būs arī pozitīva ietekme uz siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumu pilsētā (indikatīvi samazinājums par 6 oglekļa dioksīda ekvivalenta tonnām gadā).”

	11.
	
	Finanšu ministrija
Lūdzam SM noteikumu projektu virzīt apstiprināšanai MK vienlaicīgi vai secīgi pēc citu saistīto MK noteikumu par specifisko atbalsta mērķu (turpmāk – SAM) īstenošanu grozījumiem, ņemot vērā, ka noteikumu projekts paredz finansējuma pārdales no citiem SAM.
	Iebildums ņemts vērā.
Skaidrojam, ka noteikumu projekta virzīšanai apstiprināšanai MK vēl ir jāveic grozījumi šajos MK noteikumos:
1) Grozījumi MK 2017.gada 7.marta  noteikumos Nr.135 par 4.3.1. SAM pirmās projektu iesniegumu atlases kārtas īstenošanu. Grozījumi ir izsludināti VSS 06.02.2020., bet līdz šim nav izskatīti MK sēdē. Elektrovilcienu vagonu iegādes projekta īstenošanai paredzēts novirzīt KF finansējumu 1 242 315 euro.
2) Grozījumi MK 2017.gada 22.augusta noteikumos Nr.495 par 4.3.1. SAM otrās projektu iesniegumu atlases kārtas īstenošanu. Grozījumi ir izsludināti VSS 06.02.2020., bet līdz šim nav izskatīti MK sēdē Elektrovilcienu vagonu iegādes projekta īstenošanai paredzēts novirzīt KF finansējumu 7 159 870 euro.
Līdz šim vairākos MK noteikumos jau ir veikti grozījumi, lai nodrošinātu finansējuma pārdali 4.5.1.1.pasākuma projektu īstenošanai:

1) MK 2017.gada 4.aprīļa noteikumi Nr.198 par 6.1.3.2. pasākuma īstenošanu ir zaudējuši spēku 17.01.2020. Elektrovilcienu vagonu iegādes projekta īstenošanai ir novirzīts KF finansējums 7 093 340 euro.

2) MK 2016.gada 22.marta noteikumi Nr.173 par 6.1.4.1. pasākuma īstenošanu ir zaudējuši spēku 24.04.2020. Elektrovilcienu vagonu iegādes projekta īstenošanai ir novirzīts KF finansējums 15 493 317 euro.
3) Grozījumi MK 2016.gada 21.jūnija noteikumos Nr.404 par 6.2.1.2.pasākuma īstenošanu. Grozījumi stājās spēkā 19.05.2020. Sliežu sabiedriskā transporta infrastruktūras projektiem Daugavpilī un Liepājā tiek novirzīts KF finansējums 20 000 000 euro.

4) Grozījumi MK 2015.gada 3.novembra noteikumos Nr.637 par 4.4.1.specifiskā atbalsta mērķa īstenošanu. Grozījumi stājās spēkā 09.06.2020. Elektrovilcienu vagonu iegādes projekta īstenošanai ir novirzīts ERAF finansējums 461 154 euro.
	

	12.
	Noteikumu projekta 8.punkts un 8.1. apakšpunkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam precizēt noteikumu projekta 8.1.apakšpunktā norādīto nacionālo finansējumu, to palielinot par 1 euro, tādējādi nodrošinot korektu finansējuma proporciju. Vienlaicīgi lūdzam precizēt arī noteikumu projekta 8.punktu.
	Iebildums ņemts vērā.
4.5.1.1.pasākuma pirmās atlases kārtas nacionālais finansējums palielināts par 1 euro. Veikti attiecīgi precizējumi 8.1.apakšpunktā un 8.punktā.
	8. Pasākumam pieejamais kopējais attiecināmais finansējums  nav mazāks kā 215 321 778 euro, tajā skaitā Kohēzijas fonda finansējums nepārsniedz 146 988 842 euro, Eiropas Reģionālās attīstības fonda finansējums nepārsniedz 13 217 837 euro un nacionālais finansējums (valsts budžeta finansējums, valsts budžeta dotācija pašvaldībām, pašvaldību un privātais finansējums) – nav mazāks kā 55 115 099 euro:

8.1.
pirmajā atlases kārtā pieejamais kopējais attiecināmais finansējums nav mazāks kā 30 583 066 euro, tajā skaitā Kohēzijas fonda finansējums nepārsniedz 25 995 606 euro un nacionālais finansējums (valsts budžeta dotācija pašvaldībām, pašvaldību un privātais finansējums) nav mazāks kā 4 587 460 euro;

	13.
	Noteikumu projekta 14.2. apakšpunkts.
	Finanšu ministrija
Ievērojot anotācijas I sadaļas “Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība” (turpmāk – I sadaļa) 2.punktā “Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība”  (turpmāk – 2.punkts) sniegto skaidrojumu, ka “sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līgumi ir saderīgi ar Regulas Nr.1370/2007 4.pantā minētajiem nosacījumiem”, nav skaidrs, kāpēc noteikumu projekta 14.2.apakšpunktā nav norādīts, ka noslēgtajam sabiedriskā transporta pakalpojumu līgumam būtu jābūt atbilstošam Eiropas Parlamenta un Padomes 2007.gada 23.oktobra Regulas Nr.1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr.1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr.1107/70 (turpmāk – Regula Nr.1370/2007) 4. pantā minētajiem nosacījumiem, attiecīgi lūdzam precizēt noteikumu projektu.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta 14.2.apakšpunkts ir papildināts ar atsauci uz Regulas Nr.1370/2007 4.pantu.
	14.2. trešās atlases kārtas ietvaros – akciju sabiedrība “Pasažieru vilciens”, kura sniedz sabiedriskā transporta pakalpojumus reģionālās nozīmes maršrutos pa dzelzceļu, un ar kuru, atbilstoši Regulas Nr. 1370/2007 4. pantā un 5.panta 2.punktā minētajiem nosacījumiem, ir noslēgts sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgums par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālās nozīmes maršrutos pa dzelzceļu.

	14.
	Noteikumu projekta 35.punkts un noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija
Ievērojot to, ka valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija” vai pašvaldības darbības mērķis nav pasažieru pārvadājumu veikšana, lūdzam precizēt noteikumu projekta 35.punkta pēdējo teikumu, to papildinot ar norādi, ka tajos gadījumos, kad nav iespējams veikt sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma darbības termiņa pagarināšanu vai jauna sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma noslēgšanu ar esošo pārvadātāju, pašvaldība vai valsts sabiedrība ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija” veic visas nepieciešamās darbības, lai nodrošinātu jauna sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma noslēgšanu ar citu pakalpojuma sniedzēju. Vienlaikus ar šo informāciju lūdzam papildināt arī anotācijas I sadaļas 2.punktu.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta 35.punkta pēdējais teikums ir papildināts atbilstoši piedāvātajai redakcijai.

Anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts atbilstoši noteikumu projekta 35.punkta pēdējā teikuma redakcijai.
	“Ja nav iespējams veikt šajā punktā minēto sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma darbības termiņa pagarināšanu vai jauna sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma noslēgšanu, finansējuma saņēmējs atbilstoši šo noteikumu 17.2. un 19.5. apakšpunktam nodod iegādātos pamatlīdzekļus pašvaldībai vai valsts sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija”, un pašvaldība vai valsts sabiedrība ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija” veic visas nepieciešamās darbības, lai nodrošinātu jauna sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma noslēgšanu ar citu pakalpojuma sniedzēju.”

	15.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija
Ievērojot Regulas Nr.1370/2007 6.panta un tās pielikuma nosacījumus, kā arī Eiropas Komisijas Paziņojuma par interpretējošām vadlīnijām attiecībā uz Regulu (EK) Nr.1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus (2014/C 92/01) (turpmāk – EK paziņojums) 2.4.2. un 2.4.7.punktā minēto par to, ka sabiedrisko pakalpojumu līgumā principā jāparedz arī regulāras pārbaudes līguma termiņa laikā, lai jau agrīnā posmā konstatētu un novērstu tādu situāciju rašanos, kad nepārprotami notiek pārmērīga kompensācija, it sevišķi ilgtermiņa līgumu gadījumā un kompetentajām iestādēm ir pienākums līguma termiņa laikā pārbaudīt atbilstību sabiedrisko pakalpojumu līguma noteikumiem, lūdzam anotācijas I sadaļas 2.punktu papildināt ar informāciju, līdzīgi kā tas ir šobrīd norādīts par valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija” darbībām attiecībā uz akciju sabiedrību “Pasažieru vilciens”, ka arī pašvaldībām, kas noteikušas sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumu sniegšanas pienākumu noteikumu projekta 14.1.apakšpunktā minētajiem projektu iesniedzējiem, ir jāveic noslēgto sabiedriskā transporta pakalpojumu līgumu uzraudzība.
	Iebildums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“Pašvaldībai, kas noteikusi sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumu sniegšanas pienākumu pašvaldības kapitāl​sabiedrībai, kas ir finansējuma saņēmējs 4.5.1.1.pasākuma ietvaros, ir jāveic noslēgtā sabiedriskā transporta pakalpojumu līguma uzraudzība. Pašvaldība veic sabiedriskā transporta pakalpojumu uzraudzību, pildot Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā tai noteiktās funkcijas. Pašvaldība veic zaudējumu kompensācijas izmaksu un uzraudzības un kontroles pasākumus saistībā ar kompensācijai paredzēto līdzekļu izlietojumu, ievērojot Ministru kabineta 2015.gada 28.jūlija noteikumu Nr.435 „Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu” prasības un saskaņā ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līguma nosacījumiem.”

	16.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija
Ievērojot noteikumu projekta 14.2.apakšpunktā noteikto, ka līgums ar akciju sabiedrību “Pasažieru vilciens” ir noslēgts atbilstoši Regulas Nr.1370/2007 5.panta 2.punktā minētajiem nosacījumiem, lūdzam anotācijas I sadaļas 2.punktā skaidrot, kā valsts sabiedrība ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija” pār akciju sabiedrību “Pasažieru vilciens” īsteno ietekmi, kas atbilst Regulas Nr.1370/2007 5.panta 2.punktā minētajam – iestāde kontrolē pakalpojuma sniedzēju līdzīgi kā tā kontrolē savas daļas.
	Iebildums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:
“Pārvadājuma pasūtījuma līgums ar PV ir noslēgts atbilstoši Regulas Nr. 1370/2007 5.panta 2.punktā minētajiem nosacījumiem. PV ir kapitālsabiedrība, kas dibināta valsts sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai, un SM ir 100% PV kapitāla daļu turētājs. Atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā noteiktajai kompetencei valsts sabiedrība ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija” valsts vārdā organizē sabiedriskā transporta pakalpojumus, tostarp arī dzelzceļa maršrutos, un SM ir valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija” 100% daļu īpašnieks. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgums tika noslēgts atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta trešajā daļā un septītās daļas 1.punktā ietvertajam regulējumam (likuma redakcija, kas bija spēkā pārvadājuma pasūtījuma līguma noslēgšanas brīdī). Atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta otrajā un trešajā daļā noteiktajam pasūtītājs, kas nodibinājis sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai kapitālsabiedrību, kurā visas kapitāla daļas vai balsstiesīgās akcijas pieder attiecīgajam pasūtītājam, tiesības sniegt sabiedriskā transporta pakalpojumus šai kapitālsabiedrībai var piešķirt, neveicot sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma procedūru saskaņā ar Publisko iepirkumu likumu vai likumu, kas reglamentē koncesiju piešķiršanu. Sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgums tika noslēgts atbilstoši Regulas Nr. 1370/2007 5.panta 2.punkta nosacījumiem, jo valstij ir 100% īpašumtiesības gan valsts sabiedrībā ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija”, gan PV; valsts sabiedrībai ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija”  ir noteiktas funkcijas rīkoties valsts vārdā kā pasūtītājam, un PV ir nodibināts kā valstij pilnībā piederošs sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējs; Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma redakcija, kas bija spēkā līguma noslēgšanas brīdī, pieļāva tiešu sabiedriskā transporta pakalpojuma tiesību piešķiršanu.”

	17.
	Noteikumu projekta
anotācijas III sadaļas 6.punkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam precizēt anotācijas III sadaļas “Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem” 6.punkta “Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins” pēdējā rindkopā sniegto informāciju, jo tajā norādītā teikuma beigas “samazinot valsts budžeta apakšprogrammā 31.09.00 “Dotācija jauno elektrovilcienu projektam” paredzēto valsts budžeta līdzekļu apmēru par 114 211 073 euro” nav korektas. Vēršam uzmanību, ka finansējums ne tikai būs jāsamazina minētajā SM pamatfunkciju apakšprogrammā, bet vienlaikus tādā pašā apmērā būs jāplāno SM Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu (turpmāk – ES fondu projekti) īstenošanai paredzētajā programmā/apakšprogrammā, turklāt ES fondu projektu programmā/apakšprogrammā būs jāplāno ne tikai Kohēzijas fonda (turpmāk – KF) un Eiropas Reģionālās attīstības fonda finansējums (turpmāk – ERAF), bet arī noteikumu projektā paredzētā pasākuma attiecināmo izmaksu projekta valsts budžeta daļas līdzfinansējums, t.i. visas trešās kārtas kopējās izmaksas, kas saskaņā ar noteikuma projekta 8.3.apakšpunktu nav mazāks kā 161 209 300 euro, tajā skaitā ERAF 13 217 837 euro, KF finansējums 100 993 236 euro un valsts budžeta finansējums 46 998 227 euro.
	Iebildums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas III sadaļas 6.punkts:

“Pēc elektrovilcienu vagonu iegādes projekta apstiprināšanas Eiropas Komisijā būs nepieciešami grozījumi MK 2019.gada 23.jūlija rīkojumā Nr.385 “Par Satiksmes ministrijas ilgtermiņa saistībām jauno elektrovilcienu projekta īstenošanai”, samazinot valsts budžeta apakšprogrammā 31.09.00 “Dotācija jauno elektrovilcienu projektam” paredzēto valsts budžeta līdzekļu apmēru par 161 209 300 euro. Vienlaikus SM Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai paredzētajā programmā/apakšprogrammā atbilstoši 4.5.1.1.pasākuma trešās atlases kārtas kopējām izmaksām būs jāplāno kopumā 161 209 300 euro, tajā skaitā ERAF finansējums 13 217 837 euro, KF finansējums 100 993 236 euro un valsts budžeta finansējums 46 998 227 euro.”

	18.
	Rādītāju pase
	Finanšu ministrija
Lūdzam iesūtīt aktualizēto darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1.SAM “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” rādītāju pasi.
	Iebildums ņemts vērā.

4.5.1.SAM rādītāju pasē ir precizēts 4.5.1.1.pasākumam paredzētais finansējums un 4.5.1.SAM kopējais finansējums. Precizētā rādītāju pase tiks nosūtīta pēc noteikumu projekta saskaņošanas.
	

	19.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju par to, no kādiem līdzekļiem tiks nodrošināta pasākuma rezultātu/ rādītāju ilgtspēja un uzturēšana.
	Iebildums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“Finansējumu 4.5.1.1. pasākuma rezultātu ilgtspējas nodrošināšanai un uzturēšanai nodrošina finansējuma saņēmējs, kas ir sabiedriskā transporta pakalpojuma sniedzējs, vai, ja nav noslēgts sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgums,  pašvaldība vai valsts sabiedrība ar ierobežotu atbildību “Autotransporta direkcija”, kas ir tiesīga slēgt līgumu ar sabiedriskā transporta pakalpojuma sniedzēju, atbilstoši sadarbības līguma un sabiedriskā transporta pakalpojuma sniegšanas līguma nosacījumiem.”

	20.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 4.punkts.
	Finanšu ministrija
Ņemot vērā līdzšinējo komunikāciju ar Eiropas Komisiju (turpmāk – EK), t.sk. 4.5.1.1.pasākuma 3.projektu iesniegumu atlases kārtas projektu iesniegumu vērtēšanas kritēriju saskaņošanas procesā, lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju, kā tiks nodrošināta EK norādes izpilde attiecībā uz lielā projekta saskaņošanu ar Konkurences ģenerāldirektorātu un Mobilitātes un transporta ģenerāldirektorātu, lai novērstu komercdarbības regulējuma atbilstības riskus, t.sk. apliecinot, ka tiks nodrošināta jautājuma saskaņošana ar EK vismaz lielā projekta iesnieguma izstrādes laikā.
	Iebildums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 4.punkts:

“4.5.1.1. pasākuma trešās atlases kārtas lielā projekta iesnieguma izstrādes laikā tiks nodrošināta komunikācija ar Konkurences ģenerāl​direktorātu un Mobilitātes un transporta ģenerāldirektorātu, lai saskaņotu lielā projekta iesnieguma atbilstību komerc​darbības regu​lējumam.”

	Priekšlikums

	21.
	Noteikumu projekta 41.1.
apakšpunkts.
	Tieslietu ministrija
Vienlaikus izsakām priekšlikumu precizēt noteikumu projekta 41.1. apakšpunktu, kur pieļauta tehniska kļūda un norādīts vārds'' īstenošanutostarp", un šo vārdu aizstāt ar vadiem un pieturzīmi '' īstenošanu, tostarp".
	Priekšlikums ņemts vērā.

	41.1. finansējuma saņēmējs nepilda civiltiesisko līgumu par projekta īstenošanu, tostarp netiek ievēroti projektā noteiktie termiņi vai ir iestājušies citi apstākļi, kas negatīvi ietekmē vai var ietekmēt specifiskā atbalsta mērķa iznākuma un uzraudzības rādītāju sasniegšanu

	22.
	Noteikumu projekta 12.punkts un 13.punkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam svītrot noteikumu projekta 12.punktu un 13.punktu, ņemot vērā, ka pēc MK 2019.gada 11.oktobra lēmuma  par snieguma rezerves finansējuma izmantošanu tas ir zaudējis aktualitāti.
	Priekšlikums ņemts vērā.

Skaidrojam, ka noteikumu projekta 12.punkts un 13.punkts vēl nav svītrots, jo 4.5.1.1.pasākuma pirmās atlases kārtas projektos vēl nav veikti līguma grozījumi, un KF finansējuma apmērs projektos nav palielināts par priekšfinansētās snieguma rezerves summu. Noteikumu projekta 12. un 13.punktu ir paredzēts svītrot pēc snieguma rezerves piešķiršanas projektos.
	

	23.
	Noteikumu projekta 27.punkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam precizēt noteikumu projekta 27.punktu, nosakot, ka šo noteikumu projektā 23.4. un 23.11. apakšpunktā minētās izmaksas kopā nepārsniedz 10 procentus no projekta būvdarbu līguma summas. Precizējums nepieciešams, lai nodrošinātu skaidru un nepārprotamu šī nosacījuma piemērošanu, proti, ka 10 procenti tiek paredzēti no katra būvdarbu līguma.
	Priekšlikums ņemts vērā.


	27. Šo noteikumu 23.4. un 23.11. apakšpunktā minētās izmaksas kopā nepārsniedz 10 procentus no projekta būvdarbu līguma summas.

	24.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam skaidrot anotācijas I sadaļas 2.punktā iekļauto informāciju par Daugavpils un Liepājas projektos plānotā pārvadāto pasažieru skaita pieauguma ievērojamajām atšķirībām, ņemot vērā, ka abiem projektiem tiek piešķirts vienāds finansējums.
	Priekšlikums ņemts vērā.

Skaidrojam, ka anotācijā iekļautā informācija par pasažieru skaita pieaugumu pēc projekta īstenošanas ir indikatīva un projekta iesnieguma sagatavošanas laikā var tikt precizēta. Pasažieru skaita pieauguma atšķirības ietekmē daudzi faktori, tostarp:

· tramvaju līniju tīkls garums;
· iedzīvotāju skaits pilsētā;

· tramvaja vagonu skaits, ar kuriem nodrošina sabiedriskā transporta pakalpojumus;

· projektā paredzēto darbību ietekme uz kopējo tramvaja līniju tīklu. Piemēram, Daugavpils projektā 4.5.1.1.pasākuma otrās atlases kārtas ietvaros ir plānots izbūvēt jaunu tramvaja līnijas posmu, kas savienos pilsētas apkaimes, tādējādi veicinot iedzīvotāju iespējas pārvietoties ar tramvaju.
	

	25.
	Noteikumu projekta
anotācijas IV sadaļas 1.punkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam precizēt anotācijas IV sadaļas “Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu” 1.punktā “Saistītie tiesību aktu projekti” norādīto pārdalāmo finansējumu no 4.4.1.SAM “Attīstīt ETL uzlādes infrastruktūru Latvijā”, to samazinot par 1 euro, ņemot vērā faktiski pārdalāmo summu.
	Priekšlikums ņemts vērā.

Grozījumi MK 2015.gada 3.novembra noteikumos Nr.637 par 4.4.1.specifiskā atbalsta mērķa īstenošanu ir izskatīti MK 04.06.2020. sēdē (prot. nr. 39, 3.§) un  stājās spēkā 09.06.2020. Elektrovilcienu vagonu iegādes projekta īstenošanai ir novirzīts ERAF finansējums 461 154 euro. Ņemot vērā minēto, noteikumu projekta anotācijas IV sadaļas 1.punktā nav nepieciešama norāde uz 4.4.1.SAM.
	

	26.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija
Lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju par to vai 4.5.1.1.pasākumā ir/ nav iespējams vai paredzēts piemērot vienkāršotās izmaksas.
	Priekšlikums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“4.5.1.1.pasākumā nav paredzēts piemērot vienkāršotās izmaksas.”

	27.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija
Aicinām norādīt siltumnīcefekta gāzu emisiju indikatīvo samazinājumu, īstenojot arī elektrovilcienu vagonu iegādes projektu (līdzīgi kā tas jau šobrīd norādīts attiecībā uz tramvaju iegādi).
	Priekšlikums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“Projekta darbību īstenošanai būs arī pozitīva ietekme uz siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumu - indikatīvi samazinājums par 8,3 tūkst. oglekļa dioksīda ekvivalenta tonnām gadā (samazinājums var tikt precizēts lielā projekta iesnieguma izstrādes gaitā).”

	Atbildīgā amatpersona
	  

	
	(paraksts*)
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