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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem

	Informatīvais ziņojums “Par nolietotu riepu apsaimniekošanu”


(dokumenta veids un nosaukums)

I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildums, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu

	Datums
	14.08.2020.– starpministriju sanāksme
24.09.2020.- elektroniskā saskaņošana
16.10.2020.- elektroniskā saskaņošana

20.11.2020. – elektroniskā saskaņošana

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki
	Tieslietu ministrija, Finanšu ministrija, Ekonomikas, ministrija, Satiksmes ministrija, Latvijas Pašvaldību savienība, Konkurences padome, Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera.


	Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu institūciju) iebildumus
	
	Tieslietu ministrijas, Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas

	  
	

	

	Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu piedalīties elektroniskajā saskaņošanā
	

	  
	

	  
	


II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta
	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Ministru kabineta protokolēmuma 2.punkts

2. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai sadarbībā ar Ekonomikas ministriju un Satiksmes ministriju līdz 2021. gada 30. jūlijam izvērtēt pasākumus riepu ievešanas un izplatīšana ierobežošanai Latvijā, diferencējot dabas resursu nodokļa likmes jaunām un lietotām riepām, un sagatavot normatīvo aktu projektus.


	Ekonomikas ministrija

Lūdzam svītrot EM kā līdzatbildīgo iestādi no informatīvā ziņojuma 3.3. punkta un protokollēmuma 2. punkta, jo EM nav kompetences par atbilstošu metodoloģiju dabas resursu nodokļa likmes diferencētai piemērošanai lietotām vai jaunām riepām. Papildus vēršam uzmanību, ka nesamērīgas dabas resursu nodokļu likmes jaunām vai lietotām riepām var radīt nepamatotus administratīvus šķēršļus brīvai preču plūsmai Eiropas Savienības Vienotajā tirgū.
	Panākta vienošanās 14.08.2020.starpministriju sanāksmes laikā
	Ministru kabineta protokolēmuma 2.punkts

“2. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai pēc nepieciešamības sadarbībā ar Ekonomikas ministriju un Satiksmes ministriju līdz 2021. gada 30. jūlijam izvērtēt pasākumus riepu ievešanas un izplatīšana ierobežošanai Latvijā, diferencējot dabas resursu nodokļa likmes jaunām un lietotām riepām, un sagatavot normatīvo aktu projektus.”



	2.
	Informatīvais ziņojums kopumā un Ministru kabineta protokolēmuma 3.punkts
3. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai sadarbībā ar Ekonomikas ministriju un Konkurences padomi līdz 2021. gada 30. jūlijam izvērtēt pieeju par vienas ražotāju atbildības sistēmas izveidi visu veidu riepām ieviešanu Latvijā un nepieciešamības gadījumā sagatavot normatīvo aktu projektus.


	Ekonomikas ministrija
Informējam, ka Konkurences padome vērš uzmanību uz MK sēdes protokollēmuma projekta 3. punktu un norāda, ka par vienu no problēmām riepu apsaimniekošanā 2018. gada pētījuma “Labāko prakses piemēru, t.sk. komercsektora pieredzes Latvijā un ārvalstīs izvērtēšana un apkopošana zaļā iepirkuma jomā”, ir norādīta Latvijā pastāvošā sešu ražotāju atbildības sistēma (turpmāk – RAS). Pētījuma autoru ieskatā sešu RAS darbība sadārdzina loģistiku un neefektīvi apsaimnieko resursus. Tomēr problēma ir risināma, valstī izveidojot vienu RAS. Konkurences padomes ieskatā, lai secinātu, ka resursu efektīvu apsaimniekošanu var veikt, ja valstī darbojas viena RAS ir jāveic ekonomiskā analīze, vērtējot atšķirīga skaita RAS darbības ekonomiskos rādītājus. Tikai dažādu RAS modeļu darbības izvērtējams sniedz objektīvu pamatojumu, bet šāds izvērtējums netika veikts projekta ietvaros. Turklāt jāņem vērā, ka vairāki RAS darbojas tirgū konkurences apstākļos, piedāvājot saviem esošajiem un potenciālajiem klientiem labāku pakalpojumu par iespējami zemāko cenu. Līdz ar to, Ekonomikas ministrija pievienojas Konkurences padomes iebildumam par Ministru kabineta sēdes protokollēmuma projekta “Par nolietotu riepu apsaimniekošanu” 3. punkta redakciju, kas uzliek par pienākumu izvērtēt pieeju par vienas RAS izveidi visu veidu riepām ieviešanu Latvijā, kamēr nav veikts neatkarīgs atšķirīga skaita RAS salīdzinošs izvērtējums

Konkurences padome
Lai secinātu, ka resursu efektīvu apsaimniekošanu var veikt, ja valstī darbojas viena RAS, ir jāveic ekonomiskā analīze, vērtējot atšķirīga skaita RAS darbības ekonomiskos rādītājus. Šāda analīze Pētījumā un Ziņojumā nav veikta. KP ieskatā tikai dažādu RAS modeļu darbības izvērtējums sniedz objektīvu pamatojumu, vai resursus visefektīvāk var apsaimniekot viena vai vairāku RAS darbība valstī. Jāņem vērā, ka vairākiem RAS darbojoties tirgū, tie darbojas konkurences apstākļos, piedāvājot saviem esošajiem un potenciālajiem klientiem labāku pakalpojumu par iespējami zemāko cenu. 

Ziņojuma projektā un Pētījumā esošā informācija KP ieskatā nedod pamatu secināt, ka efektīvai resursu apsaimniekošanai nepieciešams izveidot vienu RAS, kamēr nevienā no minētajiem dokumentiem nav veikts atšķirīga skaita RAS darbības (kā modeļa) ekonomiskais izvērtējums un izvērtēto modeļu ekonomisko rādītāju salīdzinājums. Līdz ar to, ievērojot, ka trūkst nepieciešamo datu, KP iebilst pret Protokollēmuma 3.punkta esošo redakciju, kas uzliek par pienākumu izvērtēt pieeju par vienas RAS izveidi visu veidu riepām ieviešanu Latvijā, kamēr nav veikts neatkarīgs atšķirīga skaita RAS salīdzinošs izvērtējums
	Panākta vienošanās 14.08.2020.starpministriju sanāksmes laikā
Panākta vienošanās 14.08.2020.starpministriju sanāksmes laikā


	Sk.precizēto Informatīvo ziņojumu un Ministru kabineta protokolēmuma 3.punkts

3.Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai līdz 2021. gada 30. decembrim izvērtēt Latvijai vispiemērotāko modeli visu veidu riepu apsaimniekošanai, veicot pētījumu. Nepieciešamības gadījumā pētījuma mērķu izvirzīšanai iesaistīt Ekonomikas ministriju un Konkurences padomi un, ja nepieciešams, sagatavot normatīvo aktu projektus.

Sk.precizēto Informatīvo ziņojumu un Ministru kabineta protokolēmuma 3.punkts

3. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai līdz 2021. gada 30. decembrim izvērtēt Latvijai vispiemērotāko modeli visu veidu riepu apsaimniekošanai, veicot pētījumu. Nepieciešamības gadījumā pētījuma mērķu izvirzīšanai iesaistīt Ekonomikas ministriju un Konkurences padomi un, ja nepieciešams, sagatavot normatīvo aktu projektus.



	3.
	Ministru kabineta protokollēmuma 4.punkts

4. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai sadarbībā ar Ekonomikas ministriju, Finanšu ministriju un Valsts ieņēmumu dienestu līdz 2021. gada 1. decembrim izvērtēt riepu marķēšanas iespēju un nepieciešamību un, ja nepieciešams, sagatavot normatīvo aktu projektus.
	Ekonomikas ministrija
Lūdzam svītrot EM kā līdzatbildīgu iestādi no informatīvā ziņojuma 3.8.2. punkta un protokollēmuma 4. punkta, jo uzskatam, ka lietotu riepu marķēšana nenodrošinās visu Latvijā esošo riepu izsekojamību un palielinās administratīvo slogu. Turklāt jāņem vērā, ka nevar noteikt nepamatotas prasības brīvai preču apritei. Riepu tirdzniecība norit ne tikai digitālajā vidē, bet arī fiziskajās tirdzniecības vietās citās Eiropas Savienības valstīs, kur attiecīgi tās var iegādāties Latvijas privātpersonas un uzņēmumi, lai ievestu Latvijā savām vajadzībām. Šādas situācijas ir grūti kontrolējamas, kas jāņem vērā izvērtējot piemērotākos kontroles risinājumus. Atšķirīgi riepu marķēšanas noteikumi Eiropas Savienības dalībvalstīs radītu šķēršļus iekšējai tirdzniecībai un palielinātu administratīvo slogu un izmaksas riepu ražotājiem un tirdzniecībā iesaistītajiem. Uzskatam, ka Latvijas vienpusēja lietotu riepu marķēšanas sistēma nesniegs vēlamo rezultātu. Šajā situācijā visefektīvākais risinājums būtu rast visaptverošu Eiropas līmeņa risinājumu. Šobrīd līdzīgs mehānisms, bet ar citu mērķi ir paredzēts 2009. gada 25. novembra Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1222/2009 par riepu marķēšanu attiecībā uz degvielas patēriņa efektivitāti un citiem būtiskiem parametriem (turpmāk – Regula Nr. 1222/2009), kuras pamatmērķis ir orientēts uz patērētāju informēšanu par riepas parametriem energoefektivitātes un drošības stiprināšanas nolūkos. 

Finanšu ministrija
Lūdzam Ministru kabineta sēdes protokollēmuma projekta 4.punktā svītrot vārdus “Finanšu ministriju un Valsts ieņēmumu dienestu”.

	Panākta vienošanās 14.08.2020.starpministriju sanāksmes laikā
Panākta vienošanās 14.08.2020.starpministriju sanāksmes laikā
	Ministru kabineta protokollēmuma 4.punkts

“4.Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai līdz 2021. gada 1. decembrim izvērtēt riepu reģistra izveidi, un, ja nepieciešams, sadarbībā ar Ekonomikas ministriju, sagatavot normatīvo aktu projektus.”

Ministru kabineta protokol-lēmuma 4.punkts

“4.Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai līdz 2021. gada 1. decembrim izvērtēt riepu reģistra izveidi, un, ja nepieciešams, sadarbībā ar Ekonomikas ministriju, sagatavot normatīvo aktu projektus.”



	4.
	
	Ekonomikas ministrija

Papildus norādām, ka būtu papildināms informatīvais ziņojums par nepieciešamību nākotnē plānotās izmaiņas likumdošanā, kas paredzēs nosacījumus jaunām vai lietotām riepām saskaņot ar Eiropas Komisiju un Eiropas Savienības dalībvalstīm kā tehniskie noteikumi, ievērojot tehnisko noteikumu projektu preču jomā paziņošanas pienākumu, kas izriet no 2015. gada 9. septembra Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas (ES) 2015/1535 ar ko nosaka informācijas sniegšanas kārtību tehnisko noteikumu un Informācijas sabiedrības pakalpojumu noteikumu jomā un no Ministru kabineta 2010. gada 23. februāra instrukcijas Nr. 1 “Kārtība, kādā valsts pārvaldes iestādes sniedz informāciju par tehnisko noteikumu projektiem”
	Ņemts vērā
	Sk. Informatīvo ziņojumu

	Saņemtie iebildumi pēc 24.09.2020. elektroniskās saskaņošanas

	
	Ministru kabineta protokolēmuma 2.punkts

2. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai sadarbībā ar Ekonomikas ministriju un Satiksmes ministriju līdz 2021. gada 30. jūlijam izvērtēt pasākumus riepu ievešanas un izplatīšana ierobežošanai Latvijā, diferencējot dabas resursu nodokļa likmes jaunām un lietotām riepām, un sagatavot normatīvo aktu projektus.


	Ekonomikas ministrija

Ņemot vērā to, ka 2020. gada 14. augustā notikušajā starpinstitūciju sanāksmē tika panākta vienošanās par EM izteikto iebildumu par protokollēmuma 2. punktu, taču tā pašreizējā redakcija ir identiska tai, par kādu EM izteica iebildumu, lūdzam izteikt protokollēmuma 2. punktu sekojošā redakcijā:

“Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai pēc nepieciešamības sadarbībā ar Ekonomikas ministriju un Satiksmes ministriju līdz 2021. gada 30. jūlijam izvērtēt pasākumus riepu ievešanas un izplatīšana ierobežošanai Latvijā, diferencējot dabas resursu nodokļa likmes jaunām un lietotām riepām, un sagatavot normatīvo aktu projektus.”, attiecīgi precizējot arī informatīvā ziņojuma 3.3. punktu.


	Ņemts vērā
	Ministru kabineta protokolēmuma 2.punkts

2. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai pēc nepieciešamības sadarbībā ar Ekonomikas ministriju un Satiksmes ministriju līdz 2021. gada 30. jūlijam izvērtēt pasākumus riepu ievešanas un izplatīšana ierobežošanai Latvijā, diferencējot dabas resursu nodokļa likmes jaunām un lietotām riepām, un sagatavot normatīvo aktu projektus.”
Informatīvā ziņojuma 3. Sadaļas 3.punkts 
“ 3) Ieviest pasākumus lietotu riepu ievešanas un izplatīšanas ierobežošanai  VARAM pēc nepieciešamības sadarbībā ar EM un SM jāturpina izvērtēt pasākumus lietotu riepu ievešanas Latvijā un izplatīšanas ierobežošanai, diferencējot DRN likmes jaunām un lietotām riepām. 


	
	Ministru kabineta protokollēmuma 4.punkts

“4. Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai sadarbībā ar Ekonomikas ministriju, Finanšu ministriju un Valsts ieņēmumu dienestu līdz 2021. gada 1. decembrim izvērtēt riepu marķēšanas iespēju un nepieciešamību un, ja nepieciešams, sagatavot normatīvo aktu projektus.”
Informatīvā ziņojuma 3. Sadaļas 7. Punkta 7.1.un 7.2. apakšpunkts:

7) Ieviest riepu reģistru kā labākas kontroles un uzskaites rīku:

7.1. VARAM izvērtēt Latvijā pirmo reizi tirgū laisto visu veida riepu reģistra izveidi, un ja nepieciešams sagatavot normatīvo aktu priekšlikumus. Tādejādi gan pircējs, gan kontrolējošā iestāde varētu efektīvi pārliecināties, ka par šo riepu ir samaksāts DRN vai piemērots  atbrīvojums no DRN samaksas, un ir nodrošināta riepu atpakaļ savākšana un tālāka nolietotu riepu reģenerācija;

7.2. VARAM sadarbībā ar VVD, VID un EM izvērtēt visa veidu riepu reģistru kā rīku e-komercijas uzraudzībai.


	Finanšu ministrija
Informatīvā ziņojuma protokollēmuma projekta 4.punktā noteikts VARAM līdz 2021.gada 1.decembrim izvērtēt riepu reģistra izveidi, un, ja nepieciešams, sadarbībā ar Ekonomikas ministriju un Valsts ieņēmumu dienestu (turpmāk – VID) sagatavot normatīvo aktu projektus.

Saskaņā ar likuma “Par Valsts ieņēmumu dienestu” 2.panta 5.punktā noteikto viens no VID galvenajiem uzdevumiem ir šajā likumā noteiktajā kārtībā konsultēt nodokļu maksātājus nodokļu normatīvo aktu piemērošanas jautājumos. Likuma “Par Valsts ieņēmumu dienestu” 8.panta 7.punktā noteikts, ka VID uzdevumi nodokļu (nodevu) administrēšanā ir noteikti likumā “Par nodokļiem un nodevām” (18.pants). Papildus tiem VID konsultē nodokļu maksātājus nodokļu normatīvo aktu piemērošanas jautājumos, kuri attiecas uz konkrēto nodokļu maksātāju un radušies šā maksātāja ar nodokli apliekamo darbību rezultātā. 

Ņemot vērā minēto, informatīvā ziņojuma protokollēmuma projekta 4.punktā lūdzam svītrot vārdus “Valsts ieņēmumu dienestu”.

Lai samazinātu uzkrāto nolietotu riepu apjomus Latvijā, veicinātu to savākšanu un pārstrādi, pilnveidotu plūsmas izsekojamību un statistiku, kā arī uzlabotu riepu apsaimniekošanas sistēmas darbību, informatīvā ziņojuma 3.nodaļas “Risinājumi sistēmas pilnveidošanai” 7.punktā iekļauts priekšlikums – VARAM sadarbībā ar Valsts vides dienestu, VID un Ekonomikas ministriju izvērtēt visa veidu riepu reģistru kā rīku e-komercijas uzraudzībai.

VID neiebilst Latvijā pirmo reizi tirgū laisto visu veida riepu kontroles un uzskaites reģistra izveidošanai, kas būtu atbalsta mehānisms dabas resursu nodokļa administrēšanai, un piekrīt sadarbībai ar VARAM, ja tiks pieņemts lēmums izveidot šādu sistēmu, bet iebilst, ka šādu reģistru nepieciešams veidot e-komercijas uzraudzībai. Informatīvajā ziņojumā nav ietverti dati par e-komercijā pārdoto riepu apjomiem, lai izdarītu secinājumu, ka tieši šis riepu iegādes veids rada vislielāko dabas resursu nodokļa iekasēšanas risku, kura dēļ būtu nepieciešams izveidot riepu reģistru.

Riepu tirdzniecība, izmantojot interneta vietnes, šobrīd vēl nav plaši izplatīta, jo pēc VID novērojumiem Latvijas vairumtirgotāji, mazumtirgotāji, tai skaitā autoservisi, riepu iegādi no ārvalstu ražotājiem un vairumtirgotājiem galvenokārt veic, pamatojoties uz sadarbības līgumiem, nevis iegādājas atsevišķas riepas no ārvalstu interneta vietnēm, tādējādi nodrošinot mazākas riepu iegādes un transporta izmaksas. Nav arī skaidrs, kādas tieši priekšrocības riepu marķēšanas sistēma varētu sniegt riepu tirdzniecībai interneta vietnēs un dabas resursu nodokļa nomaksas kontrolei. Turklāt jāatzīmē, ka arī patērētāji riepas galvenokārt iegādājas, izmantojot automašīnu servisu pakalpojumus, nevis tieši pasūta no ārvalstu un Latvijas interneta vietnēm. Liels apjoms gan jaunu, gan lietotu riepu tiek ievests Latvijā ar jaunām un lietotām automašīnām. Tādējādi riepas tirdzniecībā nonāk ļoti dažādos veidos, un tirdzniecība interneta vietnēs nav izplatītākais veids, kā riepas tiek laistas Latvijas tirgū.

Vienlaikus vēršam uzmanību uz problēmām, kādēļ šāda reģistra izveides iespējas varētu būt ierobežotas.

Tā kā riepām nav unikāla identifikācijas numura, tad nav saprotams, kā bez šāda numura tiks nodrošināta riepu reģistrācija. Pēc mūsu rīcībā esošās informācijas, ražotāji, lielākoties, riepas marķējumā norāda tikai ražošanas datumu un sērijas numuru, turklāt, prasības marķējumam dažādās valstīs var atšķirties. Tas nozīmē, ka riepām marķējuma sistēma būtu jāveido un unikāls identifikācijas numurs jāpiešķir, tās ievedot Latvijā, pretējā gadījumā nebūs iespējams izsekot riepu tālākai izmantošanai, savākšanai un pārstrādei. Savukārt šāda identifikācijas numura piešķiršanas sistēmas izveide, riepas, piemēram, fiziski marķējot, nav iespējama, jo nav novēršama marķējuma viltošana, kā arī nevar nodrošināt, lai marķējums neizdziest riepas ekspluatācijas procesā. Nav arī skaidrs, vai riepu marķējumu varētu izmantot, veicot riepu uzskaiti depozīta sistēmā, kā arī, vai būtu jāmarķē riepas, ko Latvijā ievedīs fiziskās personas izmantošanai savām vajadzībām, tādējādi nemaksājot dabas resursu nodokli. 

Papildus ir jāizvērtē arī lietderība priekšlikumam veidot tādu depozīta sistēmu, kur nolietoto riepu nodošana darbotos kā atlaide jaunu riepu iegādes brīdī, jo ir iespējama nolietoto riepu mērķtiecīga ievešana Latvijā depozīta maksas nelikumīgai izmantošanai. Sistēmu prettiesiski varētu izmantot gan jauno riepu pircēji, gan arī mazumtirgotāji un automašīnu remonta un apkopes servisi. Jāatzīmē arī, ka Informatīvajā ziņojumā nav ietverta informācija, kā funkcijās būs riepu marķēšanas sistēmas uzturēšana, riepu marķēšanas procedūru veikšana, depozīta sistēmas uzturēšana un darbības nodrošināšana. Jārisina arī jautājums, vai depozīta sistēmā varēs izmantot riepas, kurām nebūs marķējuma (piemēram, fizisko personu Latvijā ievestās riepas).

Jārisina arī jautājums, kā marķēšanas sistēma un depozīta sistēma darbotos attiecībā uz lietoto riepu ievešanu un laišanu tirgū Latvijā. Jāatzīmē arī, ka dabas resursu nodoklis ir maksājams atkarībā no atkritumu apjoma kilogramos, tādējādi nav skaidrs, vai, piemēram, par velosipēdu un automašīnu riepām depozīta summa tiktu rēķināta pēc depozītā nodoto riepu skaita, vai arī pēc apjoma kilogramos. 

Riepu reģistra, riepu marķēšanas un depozīta sistēmas izveide un uzturēšana radīs ievērojamu finansiālo un administratīvo slogu, nav skaidrs šo izmaksu apjoms un kādā veidā šīs izmaksas tiks segtas, un, vai tās būs samērojamas ar minēto sistēmu ieviešanas ieguvumiem.


	
	Ministru kabineta protokollēmuma 4.punkts

4.Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai līdz 2021. gada 1. decembrim izvērtēt riepu reģistra izveidi, un, ja nepieciešams, sadarbībā ar Ekonomikas ministriju, sagatavot normatīvo aktu projektus.”

Informatīvais ziņojuma 3.nodaļas 7.punkts

7) ) Ieviest riepu reģistru kā uzskaites un labākas kontroles rīku:

7.1. VARAM izvērtēt Latvijā pirmo reizi tirgū laisto visu veida riepu ražotāju reģistra izveidi, un, ja nepieciešams, sadarbībā ar EM sagatavot normatīvo aktu priekšlikumus. Tādejādi gan pircējs, gan kontrolējošā iestāde varētu efektīvi pārliecināties, ka par šo riepu ir samaksāts DRN vai piemērots  atbrīvojums no DRN samaksas, un ir nodrošināta riepu atpakaļ savākšana un tālāka nolietotu riepu reģenerācija. 
7.2. Izstrādājot normatīvos aktus, kas paredzēs nosacījumus jaunu vai lietotu riepu reģistrācijai, tos saskaņot ar Eiropas Komisiju un Eiropas Savienības dalībvalstīm kā tehniskos noteikumus, ievērojot tehnisko noteikumu projektu preču jomā paziņošanas pienākumu, kas izriet no 2015. gada 9. septembra Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas (ES) 2015/1535 ar ko nosaka informācijas sniegšanas kārtību tehnisko noteikumu un Informācijas sabiedrības pakalpojumu noteikumu jomā un no Ministru kabineta 2010. gada 23. februāra instrukcijas Nr. 1 “Kārtība, kādā valsts pārvaldes iestādes sniedz informāciju par tehnisko noteikumu projektiem”.
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