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Tiesību akta projekta "Grozījumi Dzelzceļa likumā" sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija) 
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Valdības rīcības plāns Deklarācijas par Valda Dombrovska vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību īstenošanai, kas apstiprināts ar 2011. gada 23. februāra Ministru kabineta rīkojumu Nr. 67 „Par Valdības rīcības plānu Deklarācijas par Valda Dombrovska vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību īstenošanai” atbilstoši valdības deklarācijā minētajam „Pilnvērtīgāk izmantot dzelzceļa stratēģiskās priekšrocības, veicinot dzelzceļa kravu un pasažieru pārvadājumu pieaugumu, transporta rentabilitāti un kustības drošumu. Veidot pārskatāmu dzelzceļa infrastruktūras maksājumu un finansiālā atbalsta sistēmu” 14.13.1. punktā paredz iesniegt MK likumprojektu par grozījumiem Dzelzceļa likumā, ar kuru paredzēts pilnveidot dzelzceļa infrastruktūras finansēšanas modeli, t.sk. paredzot daļu degvielas akcīzes nodokļa novirzīt infrastruktūras pārvaldīšanai, tādējādi veicinot dzelzceļa pārvadājumu starptautisko konkurētspēju.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas
	Šobrīd Dzelzceļa likums neparedz skaidru infrastruktūras finansēšanas mehānismu, kas būtu praktiski izmantojams. 

Viens no infrastruktūras finansēšanas jautājumiem, ko varētu atrisināt īstermiņā ir saistīts ar dzelzceļa pārvadātāju nomaksāto akcīzes nodokli, par dīzeļdegvielu, kas tiek izmantota dzelzceļa pārvadājumu nodrošināšanai, kas šobrīd neatgriežas dzelzceļa nozarē, bet nonāk kopējā valsts budžetā. Valsts līdzdalība dzelzceļa infrastruktūras finansēšanā izlīdzinātu konkurences nosacījumus ārējā tirgū, jo gandrīz visās Eiropas Savienības valstīs pastāv valsts līdzfinansējums dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanas un attīstības finansēšanai, kā arī veicinātu kravu novirzīšanu no autoceļiem uz dzelzceļu. Jāņem vērā, ka dzelzceļa maršrutu izvēli tranzītam ietekmē pārvadājumu cena, kuras nozīmīga sastāvdaļa (apmēram 50%) ir maksa par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu. Latvijā šobrīd ir viena no augstākajām dzelzceļa infrastruktūras maksām Eiropas Savienībā. 

2009. gadā maksa par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu kravu pārvadājumiem salīdzinājumā ar 2007.gadu pieauga par 40% (no 4,62 Ls/vilc.km līdz 6,45 Ls/vilc.km), pasažieru pārvadājumiem –par 33% (no 2,73 Ls/vilc.km līdz 3,62 Ls/vilc.km), elektrovilcieniem –par 39% (no 2,80 Ls/vilc.km līdz 3,90 Ls/vilc.km). 2010. gadā maksa par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu kravu pārvadājumiem tika samazināta līdz 6,42 Ls/vilc.km, savukārt 2011. gadā tika palielināta līdz 6,72 Ls/vilc.km (tas sastāda 4% pieaugumu attiecībā pret 2009. gadu). 2010. gadā maksa par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu pasažieru pārvadājumiem tika saglabāta 3,62 Ls/vilc.km apmērā, savukārt 2011. gadā tika palielināta līdz 3,69 Ls/vilc.km (tas sastāda 2% pieaugumu attiecībā pret 2009. gadu). 2010. gadā maksa par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu elektrovilcieniem tika samazināta līdz 3,79 Ls/vilc.km, savukārt 2011. gadā tika palielināta līdz 4,02 Ls/vilc.km (tas sastāda 3% pieaugumu attiecībā pret 2009. gadu).
Līdz 2004. gadam Dzelzceļa likums kā infrastruktūras finansēšanas avotu paredzēja atskaitījumus no akcīzes nodokļa par dzelzceļa pārvadājumos izlietoto dīzeļdegvielu. Šo atskaitījumu kārtību un apjomu (50%) noteica Ministru kabineta noteikumi. Tā, VAS „Latvijas dzelzceļš” 2002. gadā no 50 procentu atskaitījumiem par dzelzceļa pārvadājumos izmantoto dīzeļdegvielu saņēma aptuveni 3,6 milj. Ls, bet 2003.gadā šie ieņēmumi sastādīja 4,3 milj. Ls, kas tika novirzīti dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanai un attīstībai atbilstoši dzelzceļa tehniskās ekspluatācijas prasībām.

Ministru kabineta 2003. gada 22. jūlija sēdē tika pieņemts lēmums par atteikšanos no speciālajiem budžetiem un ministrijām tika uzdots sagatavot atbilstošus grozījumus likumos un Ministru kabineta noteikumos. No 2004. gada VAS „Latvijas dzelzceļš” vairs nesaņem atskaitījumus no akcīzes nodokļa par dzelzceļa pārvadājumos izlietoto dīzeļdegvielu. Līdz ar to, lai nodrošinātu dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanu un attīstību atbilstoši dzelzceļa tehniskās ekspluatācijas prasībām, tika atbilstoši palielināta dzelzceļa pārvadātāju maksa par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu.

Minētais cenu kāpums samazina ne tikai Latvijas publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras un to izmantojošo pārvadātāju konkurētspēju dzelzceļu tirgū, bet arī nopietni apdraud Latvijas tranzīta biznesa uzņēmumu spēju konkurēt ar kaimiņvalstu tranzīta biznesu un pat iespēju turpināt savu uzņēmējdarbību, kā arī negatīvi ietekmēt kravu plūsmu caur Latviju, kā rezultātā izraisot Latvijas ekonomikas zaudējumus. Infrastruktūras maksas pieaugums nopietni ietekmē arī pasažieru pārvadājumus pa dzelzceļu, tostarp iekšzemes pārvadājumus, kas tiek veikti uz valsts pasūtījuma pamata.
Eiropas Parlamenta un Padomes 2001. gada 26. februāra Direktīva 2001/14/EK par dzelzceļa infrastruktūras jaudas iedalīšanu un maksājumu iekasēšanu par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu (turpmāk – direktīva 2001/14/EK) preambulas 10. punktā ir minēts, ka „ir vajadzīga godīga dzelzceļa un autopārvadātāju konkurence, jo īpaši attiecīgi ievērojot dažādās ārējās ietekmes; dzelzceļa infrastruktūras maksas iekasēšanai piemērotu shēmu, citu transporta veidu infrastruktūras maksas iekasēšanai piemērotu shēmu un konkurētspējīgu pārvadātāju apvienojuma iznākums būs optimāls dažādu transporta veidu līdzsvars.” Tā kā dzelzceļa pārvadātāji arī maksā akcīzes nodokli par dzelzceļa pārvadājumu veikšanai izmantoto dīzeļdegvielu, lai nodrošinātu godīgu dzelzceļa un autopārvadātāju konkurenci, ir jāparedz iespēja līdzvērtīgā veidā finansēt dzelzceļa infrastruktūru, proporcionāli par dzelzceļa pārvadājumos izmantotās dīzeļdegvielas samaksātā akcīzes nodokļa īpatsvaru. Dzelzceļa likuma 9. panta ceturtā daļa (atbilstoši direktīvas 2001/14/EK 6. pantam) nosaka, ka valsts var prasīt, lai valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs darbojas bez valsts finansējuma, ja dzelzceļa infrastruktūra netiek diskriminēta attiecībā pret pārējo transporta veidu infrastruktūru.

Likumā „Par autoceļiem” ir noteikts Valsts autoceļu fonda programmai piešķiramā valsts finansējuma apmērs, kas no 2007. līdz 2010.gadam pakāpeniski pieaug no 65% līdz 80% no plānotajiem valsts budžeta ieņēmumiem no akcīzes nodokļa par naftas produktiem, un nedrīkst būt mazāks par iepriekšējā budžeta gadā piešķirto.

Likums „Par akcīzes nodokli” neparedz atbrīvojumus vai atmaksu akcīzes nodoklim par dīzeļdegvielu, ko izmanto preču un pasažieru pārvadājumiem pa dzelzceļu. Pašreizējā Dzelzceļa likuma redakcija negarantē valsts finansējuma piešķiršanu dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanai un attīstībai.
Publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs – VAS „Latvijas Dzelzceļš” veic nozīmīgus ieguldījumus publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras atjaunošanā un modernizācijā. 2007. gadā šie ieguldījumi sastādīja 24,7milj. Ls , 2008. gadā – 42,7milj. Ls, 2009.gadā – 38,9milj. Ls.
Valsts finansējums dzelzceļa infrastruktūrai krasi atšķiras pa gadiem un sastāda ļoti nelielu daļu vai arī ir niecīgs salīdzinot ar VAS „Latvijas Dzelzceļš” veiktajiem ieguldījumiem dzelzceļa infrastruktūrā. Valsts finansējums 2007.gadā bija 0,1milj. Ls.

Vienlaicīgi, lai uzlabotu infrastruktūras izmantošanas elastību pasažieru pārvadājumiem, it sevišķi samazināta valsts finansējuma pasažieru pārvadājumiem apstākļos, vajadzētu mainīt veidu, kādā tiek finansēta publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošana šiem pārvadājumiem. Tā kā lielākā infrastruktūras izmaksu daļa ir nemainīga, bet dzelzceļa pasažieru pārvadātāji šobrīd maksā pilnu infrastruktūras maksu, kas aprēķināta kādam noteiktam vilcienkilometru apjomam, tad pasažieru pārvadājuma apjoma samazinājums nerada proporcionālu infrastruktūras izdevumu samazinājumu un izraisa infrastruktūras izmantošanas maksas pieaugumu nākamajā vilcienu kustības gada grafika periodā. No otras puses, noteiktais infrastruktūras maksas apjoms nesekmē jaunu pasažieru pārvadājumu reisu atklāšanu, kaut arī reālais izmaksu pieaugums infrastruktūrai ir mazāks. Sakarā ar to, ka  pārvadātājs nepieciešamās finanses infrastruktūras apmaksai saņem caur valsts pasūtījumu, ir iespējams šo budžeta finansējumu sadalīt divās daļās. Viena šī finansējuma daļa publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam tiktu piešķirta tieši uz līguma pamata starp valsti un šo infrastruktūras pārvaldītāju. Pārvadātājs, savukārt, maksātu tādu infrastruktūras maksu, kas segtu tikai tiešās izmaksas. Tas ļautu novērst situāciju, ka infrastruktūras maksa nesekmē pārvadājumu attīstību. Vienlaicīgi rastos iespēja dzelzceļa pasažieru pārvadājumu izmaksas objektīvāk salīdzināt ar autopārvadātāju izmaksām, pieņemot lēmumus par pasūtījuma piešķiršanu tam vai citam transporta veidam. 

	3.
	Saistītie politikas ietekmes novērtējumi un pētījumi
	Latvijas Zinātņu akadēmijas Ekonomikas institūta zinātniskais pētījums “Dzelzceļa nozīmīgums un ietekme Latvijas tautsaimniecībā”, Rīga, 2007.

	4.
	Tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Ar likumprojektu „Grozījumi Dzelzceļa likumā” (turpmāk – likumprojekts) ir precizēts regulējums par mērķiem, kādiem infrastruktūras pārvaldītājs saņem valsts finansējumu, saistot to ar attiecīga daudzgadu līguma noslēgšanu. Likumprojektā ir iekļauta norma, kas paredz, ka valsts budžeta līdzekļu finansējuma apjoms šim mērķim nav mazāks kā 10% apmērā no plānotajiem valsts budžeta ieņēmumiem no akcīzes nodokļa par dīzeļdegvielu un dīzeļdegvielu ar biodīzeļdegvielas piedevu, kuras stāšanās spēkā kārtību nosaka pārejas noteikumos. Vairāku publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju gadījumā šos maksājumus sadala proporcionāli katrā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūrā veiktajiem vilcienu kilometriem, kā arī precizēta valsts finansējuma piešķiršanas kārtība saistībā ar ikgadējo valsts budžeta plānošanu. 

Līdz šim esošā norma, ka no valsts pamatbudžeta dzelzceļa pasažieru pārvadātājiem tiek kompensēta dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas maksa par iekšzemes maršrutos veiktajiem pārvadājumiem, ir pārcelta uz normu par valsts vai pašvaldības dzelzceļa pārvadājumu pasūtījuma līguma slēgšanas kārtību, vienlaikus paredzot, ka šī maksa pilnībā vai daļēji var tikt kompensēta tieši publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam.

Tā kā dalība dzelzceļa nozares starptautiskajās organizācijās ir nepieciešama tikai nozares dalībniekiem, lai to finansētu no līdzekļiem, kas neskar valsts budžetu, tiek paredzēts, ka nosakot maksu par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu pārvadājumiem, jāņem vērā likumā „Par Dzelzceļu sadarbības organizācijas (OSŽD) nolikumu” un likumā „Par 1999.gada 3.jūnija Protokolu par grozījumiem 1980.gada 9.maija Konvencijā par starptautiskajiem dzelzceļa pārvadājumiem (COTIF)” noteiktie maksājumi, kurus turpmāk veiks no infrastruktūras finansējuma.

	5.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija, Valsts dzelzceļa administrācija, Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisija, VAS „Latvijas dzelzceļš”, Latvijas Tranzīta biznesa asociācija, biedrība „Baltijas asociācija – Transports un loģistika”.

	6.
	Iemesli, kādēļ netika nodrošināta sabiedrības līdzdalība
	Nav attiecināms. 

	7.
	Cita informācija
	2010. gada 2. jūnija Latvijas Ostu padomes sēdē tika izskatīts jautājums „Par jaunas dzelzceļa publiskās lietošanas infrastruktūras pārvaldīšanas un finansēšanas sistēmas izveides gaitu un valsts līdzfinansējuma nepieciešamību dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanas aktivitātēm un attīstības finansēšanā”, atbalstot sagatavoto likumprojektu un aicinot Satiksmes ministriju noteiktā kārtībā virzīt to izskatīšanai valdībā un Saeimā. 


 

	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību

	1.
	Sabiedrības mērķgrupa
	Likumprojekta tiesiskais regulējums attieksies uz publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju. 

	2.
	Citas sabiedrības grupas (bez mērķgrupas), kuras tiesiskais regulējums arī ietekmē vai varētu ietekmēt
	Dzelzceļa pārvadātāji (šobrīd Latvijā darbojas 5 pārvadātāji, likums neierobežo dzelzceļa pārvadājumu tirgu un Latvijā ir derīga arī citas Eiropas Savienības dalībvalsts attiecīgo iestāžu izsniegta pārvadātāja licence). 

Publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūru netieši izmanto pārvadātāju klienti – kravu īpašnieki un pasažieri, kas ir liela sabiedrības daļa.

	3.
	Tiesiskā regulējuma finansiālā ietekme
	Pašlaik publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja – VAS „Latvijas Dzelzceļš” pakalpojumu maksa par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu ir viena no augstākajām Eiropas Savienībā. 
Garantētā valsts finansējuma piešķiršana publiskai dzelzceļa infrastruktūrai ļaus būtiski samazināt maksu par publikās infrastruktūras izmantošanu. Šāds samazinājums veicinās konkurenci, piesaistot vairāk pārvadājumu un uzlabojot to kvalitāti un caurlaides spēju, palielinot kravu apgrozījumu.
Infrastruktūras maksas samazinājums samazinās arī dzelzceļa pasažieru pārvadājumu, tostarp valsts pasūtīto iekšzemes pārvadājumu, pašizmaksu.

	4.
	Tiesiskā regulējuma nefinansiālā ietekme
	Visa veida transporta būtiskākā ietekme uz vidi ir gaisa piesārņojums – CO2 gāzu izmeši, kas rada lielu ietekmi uz pasaules klimata izmaiņām un globālo sasilšanu.

Eiropas valstu apkopotie dati par emisijām gaisā parāda, ka gaisa piesārņojums, ko rada dzelzceļa pārvadājumi, daudzkārt mazāks nekā citi transporta veidi. Vidēji dzelzceļa transporta radītie gaisa izmeši veido tikai 0,1-0,8% no kopējiem transporta sektora gaisa izmešiem, turpretī autotransports – līdz 94-99%.

Dzelzceļa transportā tiek radīts par 90% mazāks oglekļa dioksīda piesārņojums nekā autotransportā. Pārvadājot 100 pasažierus 1 km attālumā, ātrvilciens izmet 4,2 kg CO2, automobiļu transportlīdzeklis – 14,1 kg CO2, lidmašīna – 17,1 kg CO2 (turklāt lidmašīnu radītais piesārņojums ir vismaz divreiz postošāks nekā uz zemes radītais, jo CO2 tiek izmests virsējās atmosfēras slāņos). Ātrvilciens tērē 2,5 litrus degvielas uz 100 pasaž.km, automobilis – 5,9 litrus. 30 vagonu kravas vilciens aizvieto 60 kravas automobiļus, tādejādi samazinot sastrēguma potenciālu un piesārņojumu. Veicinot dzelzceļa izmantošanu un attīstību, tiks veicināta arī gaisa piesārņojuma mazināšanās.

	5.
	Administratīvās procedūras raksturojums
	Likumprojekts šo jomu neskar

	6.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Likumprojekts šo jomu neskar

	7.
	Cita informācija
	Starptautiskajos pētījumos ir pierādīts, ka dzelzceļš ir ērtāks, ekoloģiski tīrāks un energotaupīgāks transporta veids. Eiropas Savienības transporta politikas veidotāji aicina palielināt videi draudzīgu transporta veidu, tostarp arī dzelzceļu. Eiropā dzelzceļš tiek uztverts kā transports, kas atrisina vides un enerģētiskās problēmas un tiek politiski atbalstīts.
2011. gada Baltā grāmatā „Ceļvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virzība uz konkurētspējīgu un resursefektīvu transporta sistēmu” (COM(2011) 144 galīgā redakcija) starp izvirzītajiem mērķiem ir minēts, ka 30% no tādiem kravu autopārvadājumiem, kuriem pārvadāšanas attālums pārsniedz 300 km, būtu jāpārceļ uz citiem transporta veidiem, piemēram, dzelzceļu vai ūdens transportu līdz 2030. gadam un vairāk nekā 50 % — līdz 2050. gadam, veicinot to ar efektīviem un zaļiem kravu pārvadājumu koridoriem. Šā mērķa sasniegšanai būs jāattīsta arī attiecīga infrastruktūra.
Dinamiskai dzelzceļa darbībai ir nozīmīga loma Latvijas ekonomikas izaugsmes nodrošināšanā.


	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem
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	 6. Detalizēts ieņēmumu un izdevu​mu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
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	 7. Cita informācija
	Līdzekļi tiks pārdalīti esošā budžeta ietvaros. Daļa no līdzekļiem, kas tiek maksāti dzelzceļa pasažieru pārvadājumiem valsts pasūtījuma līguma ietvaros, tiks maksāti tieši infrastruktūras pārvaldītājam. Ieņēmumi no akcīzes nodokļa netiek samazināti, tiek pārskatīts ieņēmumu sadalījums, novirzot daļu no akcīzes nodokļa ieņēmumiem dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanai un attīstībai. Finansējumu, kas ir aprēķināms 10%  apmērā no plānotiem  ieņēmumiem no akcīzes nodokļa par  naftas produktiem, vajag samazināt, lai  to piešķiru publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras finansēšanai. 
2007. gadā akcīzes nodoklis sastādīja 17,6 milj. Ls, 2008. gadā –18,2 milj. Ls, 2009.gadā – 19,416,7 milj. Ls, 2010.gadā –  12,6 milj. Ls. Saskaņā ar Akcīzes preču pārvaldes publicēto statistiku, kopējie akcīzes nodokļa ieņēmumi par naftas produktiem (dīzeļdegvielu, tas aizstājējproduktiem un komponentiem) 2007.gadā sastādīja 158,7 milj. Ls, 2008.gadā – 174,2 milj. Ls, 2009.gadā –169,5 milj. Ls, 2010. gadā – 170 milj. Ls. Tādējādi, tikai VAS "Latvijas dzelzceļš" (bez citiem pārvadātājiem) koncerna veiktās akcīzes nodokļa iemaksas iepriekšējos pārskata periodos sastādīja vidēji 11,110,6% (2007.gadā – 11,1%, 2008.gadā – 10,5%, 2009.gadā – 11,710,1%). 2010. gadā šo iemaksu apjoms ir pieaudzis līdz 18% no kopējiem akcīzes nodokļa ieņēmumiem par dīzeļdegvielu.


 
	 IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu

	 1.
	 Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	Satiksmes ministrija iesniegs pieprasījumu par valsts budžeta līdzekļu piešķiršanu publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanai.

Vienlaicīgi Satiksmes ministrija virza šādus likumprojektus: g

„Grozījumi likumā „Par Dzelzceļu sadarbības organizācijas (OSŽD) nolikumu”” un „Grozījumi likumā „Par 1999.gada 3.jūnija Protokolu par grozījumiem 1980.gada 9.maija Konvencijā par starptautiskajiem dzelzceļa pārvadājumiem (COTIF)””.

	 2.
	 Cita informācija
	Likumprojekts paredz minimālo valsts finansējuma līmeni, kas novērš diskrimināciju attiecībā pret pārējo transporta veidu infrastruktūru. Vienlaicīgi likumprojekts paredz arī plašākas publiskās lietošanas dzelzceļa finansēšanas iespējas publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanai un attīstībai. Ja šajā gadījumā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs saņem valsts finansējumu, par šo līdzekļu izlietojumu attiecīgās infrastruktūras pārvaldītājs slēdz līgumu ar valsti (Satiksmes ministrijas personā). Līguma termiņš nav īsāks par trim gadiem. Līgumā var paredzēt stimulus infrastruktūras pārvaldītājam, ievērojot nepieciešamās drošības un infrastruktūras pakalpojumu kvalitātes uzturēšanas un uzlabošanas prasības, nepieciešamību pēc iespējas samazināt infrastruktūras uzturēšanas izmaksas un nepalielināt maksu par infrastruktūras izmantošanu, kā arī kārtību, kādā tiek izmantoti šīs infrastruktūras pārvaldītāja ieņēmumi. Tādējādi Satiksmes ministrijai ir jāizstrādā attiecīgs līgums.

2008. gada februārī Eiropas Komisija nāca klajā ar paziņojumu Padomei un Eiropas Parlamentam par daudzgadu līgumiem dzelzceļa infrastruktūras kvalitātes jomā. Šajā paziņojumā norādīti pasākumi, kas jāveic dalībvalstīm un infrastruktūras pārvaldītājiem, lai apvienotu finansiālo līdzsvaru ar atbilstošu dzelzceļa infrastruktūras pakalpojumu līmeni. Galvenā pozitīvās prakses rekomendācija ir noslēgt daudzgadu līgumus starp valsti un infrastruktūras pārvaldītāju, kas paredz noteiktas valsts finansiālās saistības un infrastruktūras pārvaldītāja pienākumus noteiktas kvalitātes dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanā. Šādus līgumus noslēdz vismaz uz trim gadiem, tas ir, uz laikposmu, kas ir garāks par parasto ikgadējo budžeta periodu. Par līguma noteikumiem un maksājumu struktūru jāizlemj iepriekš attiecībā uz visu līguma termiņu. 


 

 

	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	Likumprojekts nav pretrunā ar Eiropas Savienības normām. 

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	Saistības, kas izriet no Dzelzceļu sadarbības organizācijas (OSŽD) nolikuma un Konvencijas par starptautiskajiem dzelzceļa pārvadājumiem (COTIF) saskaņā ar 1999.gada 3.jūnija Grozījumu protokolu.
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Ar tiesību akta projektu izpildītās vai uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem.

Pasākumi šo saistību izpildei

	1) Likums „Par Dzelzceļu sadarbības organizācijas (OSŽD) nolikumu”
	

	A
	B
	C

	Likumprojekta „Grozījums likumā „Par Dzelzceļu sadarbības organizācijas (OSŽD) nolikumu”” 3.panta norma nosaka, ka dalības maksu Dzelzceļu sadarbības organizācijā turpmāk veiks no publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras finansējuma līdzekļiem. 
	Likumprojekta 12.panta septītajā un astotajā daļā noteikts kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde.


	Saistības tiek izpildītas pilnībā. Atbildīgā institūcija par likumprojekta īstenošanu ir Satiksmes ministrija.



	2) Likumprojekts „Grozījumi likumā „Par1999.gada 3.jūnija Protokolu par grozījumiem 1980.gada 9.maija Konvencijā par starptautiskajiem dzelzceļa pārvadājumiem (COTIF)””
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	Likumprojekta „Grozījumi likumā „Par1999.gada 3.jūnija Protokolu par grozījumiem 1980.gada 9.maija Konvencijā par starptautiskajiem dzelzceļa pārvadājumiem (COTIF)”” 5.panta norma nosaka, ka dalības maksu Starptautiskajā dzelzceļa pārvadājumu starpvaldību  organizācijā turpmāk veiks no publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras finansējuma līdzekļiem.
	Likumprojekta 12.panta septītajā un astotajā daļā noteikts kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde.


	Saistības tiek izpildītas pilnībā. Atbildīgā institūcija par likumprojekta īstenošanu ir Satiksmes ministrija. 
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	 VI. Sabiedrības līdzdalība un šīs līdzdalības rezultāti

	 1.
	 Sabiedrības informēšana par projekta izstrādes uzsākšanu
	Ar Satiksmes ministrijas 2009.gada 25.februāra rīkojumu Nr.01.01-03/50 „Par darba grupas izveidi publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras finansēšanas kārtības izstrādei” tika izveidota darba grupa, dalībai, kurā tika uzaicināti arī nozares asociāciju pārstāvji.

	 2.
	 Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Latvijas Tranzīta biznesa asociācijas un biedrības "Baltijas asociācija – Transports un loģistika" pārstāvju piedalījās darba grupas darbā, kā arī informācijas apmaiņā pa e-pastu.

	 3.
	 Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Atbalsta izstrādāto likumprojektu. 

	 4.
	 Saeimas un ekspertu līdzdalība
	Notikušas konsultācijas ar Saeimas Tautsaimniecības komisiju, kā arī ar ārvalstu un vietējiem ekspertiem. Līdzekļu novirzīšana dzelzceļa infrastruktūrai no akcīzes nodokļa dīzeļdegvielai ieņēmumiem tika atbalstīta.

	 5.
	 Cita informācija

 
	Jautājums vairākkārt skatīts un atbalstīts Latvijas Loģistikas asociācijas, Latvijas Tranzīta Biznesa asociācijas un Latvijas ostu padomes sēdēs.
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	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija, Finanšu ministrija, Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisija, VAS "Latvijas dzelzceļš". 
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