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Ministru kabineta rīkojuma projekta 
„Par pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcijas akceptēšanu” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)

	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” (turpmāk – Likums) 22.panta piektā daļa un Ministru kabineta 2011.gada 15.marta noteikumu Nr.200 „Paredzētās darbības akceptēšanas kārtība” (turpmāk – noteikumi Nr.200) 13.punkts.


	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas
	Saskaņā ar Likuma 22.panta piekto daļu Ministru kabinets pieņem lēmumu akceptēt vai neakceptēt Latvijas Republikas iekšējos jūras ūdeņos, teritoriālajā jūrā vai ekskluzīvajā ekonomiskajā zonā paredzēto darbību, savukārt, saskaņā ar Likuma 22.panta pirmo daļu, lai saņemtu  atļauju uzsākt paredzēto darbību, ierosinātājs iesniedz attiecīgajai valsts institūcijai, pašvaldībai vai citai likumā noteiktajai institūcijai iesniegumu, ziņojumu un kompetentās institūcijas atzinumu par ziņojumu kopā ar citos normatīvajos aktos noteiktajiem dokumentiem. Likuma 1.panta trešajā punktā paredzētā darbība ir definēta kā aprīkojuma, iekārtas un tehnoloģijas ieviešana, papildināšana vai maiņa, projekta īstenošana, būvniecība, dabas resursu ieguve vai izmantošana, cilvēka darbības neskartu vai mazpārveidotu teritoriju un ainavu ietekmēšana, kā arī citas darbības, kuru veikšana vai galarezultāts var būtiski ietekmēt vidi. 
Noteikumu Nr.200 13.punkts paredz, ka Ministru kabinets lēmumu par paredzētās darbības akceptēšanu vai neakceptēšanu pieņem Ministru kabineta darbību regulējošajos normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā. Saskaņā ar noteikumu Nr.200 10.4.apakšpunktu, ja paredzēto darbību plānots veikt Latvijas Republikas iekšējos jūras ūdeņos, teritoriālajā jūrā vai ekskluzīvajā ekonomiskajā zonā, ierosinātājs šo noteikumu 2.punktā minētos dokumentus attiecībā uz sakaru un transporta vajadzībām nepieciešamām būvēm un objektiem iesniedz Satiksmes ministrijā.
Rīgas brīvostas pārvalde (turpmāk arī – RBP), pamatojoties uz Likuma 22.panta pirmo daļu un noteikumu Nr.200 10.4.apakšpunktu, Satiksmes ministrijā 2013.gada 11.jūnijā iesniedza iesniegumu Nr.1-15/1498 „Par paredzētās darbības akceptu”, kam pievienots SIA „Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” 2010.gada decembra Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novērtējuma noslēguma ziņojums (turpmāk – Noslēguma ziņojums) un Vides pārraudzības valsts biroja (turpmāk arī – VPVB) 2011.gada 21.aprīļa atzinums Nr.5 par Noslēguma ziņojumu (turpmāk – Atzinums). Atzinums derīgs līdz 2014.gada 21.aprīlim.

Minētajā iesniegumā ir norādīts, ka Rīgas brīvostas pārvalde veic darbības, lai nodrošinātu kuģošanas drošību Rīgas brīvostā un padarītu efektīvāku jūras satiksmi. Ņemot vērā kuģošanas nozares attīstības tendences, arvien lielāka izmēra kuģu ienākšanu Baltijas jūrā un nepieciešamību nodrošināt Rīgas brīvostas konkurētspēju, Rīgas brīvostas pārvalde kopš 2008. gada īsteno projektu „Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcija” (turpmāk – Projekts). Pieejas kanāls nodrošina kuģu satiksmi visos gadalaikos visā ostas teritorijā no pieņemšanas bojas „B” Rīgas jūras līcī līdz pieejām piestātnēm Rīgas pašvaldības teritorijā. Projekta ietvaros ir veikta ietekmes uz vidi novērtējuma (turpmāk - IVN) procedūra un, atbilstoši IVN rekomendācijām, izstrādāts būvprojekts. 

Projekta īstenošanas laikā Rīgas jūras līcī paredzēts:

· veikt kuģu pieejas kanāla rekonstrukciju posmā no pieņemšanas bojas (kanāla garenprofila PK 0+00) līdz Daugavas grīvai;
· izmantot esošo grunts izgāztuvi izsmeltās grunts deponēšanai;

· izveidot jaunu grunts izgāztuvi izsmeltās grunts deponēšanai;

· izveidot pagaidu grunts atbērtni ar ekspluatācijas laiku ne ilgāku par 10 gadiem Rīgas brīvostas teritorijā pie Rietumu mola, kur īslaicīgi tiks uzglabāta grunts, kuras inženierģeoloģiskie rādītāji atbildīs tam, lai to varētu izmantot būvniecībā. 

Projekta īstenošanas laikā Rīgas pašvaldības teritorijā paredzēts veikt kuģu pieejas kanāla rekonstrukciju posmā no Daugavas grīvas līdz Kundziņsalas vidusdaļai (kanāla garenprofila PK123+17). 

Pagaidu grunts atbērtne plānota ārpus Rīgas administratīvās teritorijas (Noslēguma ziņojums, 229 lp.). 

Saskaņā ar Noslēguma ziņojumā minēto, pieejas kanāla rekonstrukcija 13 km kopgarumā ir nepieciešama: 

· lai, atbilstoši Latvijas ostu attīstības programmā (2008.-2013.) un Rīgas brīvostas attīstības programmā (2009.-2018.) izvirzītajiem mērķiem, palielinātu apstrādājamo kravu ar augstu pievienoto vērtību apjomus, augstā kvalitātē apkalpotu ostā ienākošos pasažieru kuģus, kā arī samazinātu riskus, kas var izraisīt kuģošanas negadījumus;
· lai nodrošinātu galvenā kuģu ceļa parametru atbilstību starptautiskajām kuģošanas prasībām, jo, Rīgas Brīvostā ienākošo kuģu skaitam palielinoties, pieaug to kopējā kravnesība un kuģu izmēri. Rīgas ostā 2008.gadā ienākuši 3894 kuģi ar kopējo kravnesību 35 677831 GT, 2010.gadā - 4040 kuģi kopējo kravnesību 43 499666 GT, 2012.gadā - 3956 kuģi ar kopējo kravnesību 47 626036 GT. Laika periodā no 2010.gada līdz 2012.gadam kravu apgrozījums Rīgas Brīvostā ir pieaudzis attiecīgi no 30.475 milj. tonnām gadā līdz 36.05 milj. tonnām gadā. Rīgas brīvostas konkurētspējas analīzē ir konstatēts, ka galvenais kuģu ceļš saskaņā ar starptautiskajām prasībām un turpmākām attīstības tendencēm ir par šauru, lai nodrošinātu Panamax klases kuģu ienākšanu;
· lai nodrošinātu tankkuģu līdz 130 000 tonnu kravnesībai un kravas kuģu līdz 175 000 tonnu kravnesībai ienākšanu un apkalpošanu Rīgas brīvostā;

· jo plānotās rekonstrukcijas laikā tiks uzlaboti kuģošanas apstākļi, kā arī, pieaugot liela izmēra kuģu īpatsvaram, samazināsies kuģu satiksmes intensitāte un uzlabosies vides apstākļi.
IVN procedūras laikā tika izvērtēts iespējamo ietekmju būtiskums, ko radītu kuģu pieejas kanāla rekonstrukcija, lai nodrošinātu pieejas kanāla daļas paplašināšanu no 100 m līdz 180 m un padziļināšanu līdz 17 metriem no pieņemšanas bojas „B” Rīgas jūras līci līdz Kundziņsalai un līdz 15.50 metriem - posmā līdz Kundziņsalas vidusdaļas piestātnēm Rīgas pašvaldības teritorijā, un kas skar šādus trīs jautājumus  – 1) kuģu pieejas kanāla trases (Trase) novietojums, 2) rekonstrukcijas laikā izsmeltās grunts ~ 14 milj. kubikmetru apjomā deponēšana un 3) pagaidu grunts atbērtnes ar iespējamo augstumu +3 m līdz +5 m virs jūras līmeņa izveide. Katrā no minētajiem aspektiem ir izvērtēti vairāki risinājuma varianti: 
1. IVN ietvaros ir izvērtētas iespējamās ietekmes uz vidi, ko radītu divi iespējamie kuģu pieejas kanāla trases (Trase) novietojuma varianti, kuri atšķiras ar izvietojumu attiecībā pret dabas parka „Piejūra” dabas lieguma zonu „Mīlestības saliņa” (NATURA 2000 teritorija) un Krievu salu. Vienlaicīgi ir izvērtētas iespējamās ietekmes, ko radītu izsmeltās grunts izvietošana grunts izgāztuvēs jūrā un pagaidu atbērtnē Rīgas brīvostas teritorijā. Trases novietojuma 1. variants no pieņemšanas bojas (kanāla garenprofila PK 0+00) Rīgas jūras līcī līdz Kundziņsalas vidusdaļai PK 123+17 virzītos pa esošā kanāla viduslīniju. Trases novietojuma 2.variants no pieņemšanas bojas (kanāla garenprofila PK 0+00) Rīgas jūras līcī līdz Rīnūžiem (kanāla garenprofila PK 51+63) virzītos pa esošā kanāla viduslīniju, tad pagrieztos virzienā uz Krievu salas piestātnēm. Kanāls pēc rekonstrukcijas šajā posmā tiktu izvietots tuvāk Daugavas rietumu krastam, 50 m attālumā no Krievu salas un ietu paralēli Krievu salas jaunbūvējamām dziļūdens piestātnēm līdz esošajai piestātnei KRS-2, tad pagrieztos virzienā uz esošā kanāla viduslīniju, pēdējā, 1000 m garā posmā sakrītot ar 1.varianta trasi. 

2. IVN procedūras laikā tika izvērtēts iespējamo ietekmju būtiskums, ko radītu rekonstrukcijas laikā izsmeltās grunts līdz 14 milj. kubikmetru apjomā deponēšana trīs vietās Rīgas jūras līcī. Esošajā jūras izgāztuvē (platība 2.7 km2) plānots noglabāt 8 milj.m3, jaunizveidojamā jūras izgāztuvē aiz 20 m izobātas (platība 2.7 km2) plānots noglabāt līdz 4 milj. m3. Pagaidu grunts atbērtnē plānots īslaicīgi uzglabāt līdz 3 milj.m3 tādas grunts, kuras inženierģeoloģiskie rādītāji atbildīs tam, lai to varētu izmantot būvniecībā. 

3. IVN procedūras laikā tika izvērtēts ietekmju būtiskums, ko radītu pagaidu grunts atbērtnes ar iespējamo augstumu +3 m līdz +5 m virs jūras līmeņa divi realizācijas varianti: 1.variantā pagaidu atbērtnes norobežotā platība aizņem aptuveni 50 ha. Tajā iespējams izvietot no 3.67 milj.m3 līdz 4.69 milj.m3 grunts. 2.variantā pagaidu atbērtnes norobežotā platība aizņem aptuveni 73 ha. Tajā iespējams izvietot no 5.29 milj. m3 līdz 6.76 milj m3 grunts. Noslēguma ziņojumā arī norādīts, ka 2-3 milj. m³ grunts iespējams izvietot ne vien virs jūras līmeņa, bet arī zem jūras līmeņa, atbērtnes virsmu izvietojot uz aptuveni - 0,5m. Platība, ko šādā gadījumā atbērtne aizņemtu, nav norādīta.
Likuma 20.panta desmitā daļa paredz, ka kompetentā institūcija atzinumā par ziņojumu, ja nepieciešams, norāda nosacījumus, ar kādiem paredzētā darbība ir īstenojama vai nav pieļaujama. Atbilstoša informācija par nepieciešamajiem nosacījumiem ir ietverta Vides pārraudzības valsts biroja Atzinuma 6.nodaļā. Papildus nosacījumi (t.i., ja ārējos normatīvajos aktos jau nav ietverts pietiekams regulējums)  attiecas uz:

- trokšņa līmeņa izmaiņu novērtējumu objektam piegulošajās teritorijās (6.3.3.punkts, 31.lp.); 
- ietekmi uz ģeoloģiskajiem un hidroģeoloģiskajiem apstākļiem, sanešu plūsmu un gultnes procesiem, mūsdienu ģeoloģiskajiem procesiem, dzeramā pazemes ūdens resursiem (6.3.4.punkts, skat. 34.lp);  
- ietekmes novērtējumu uz Daugavas ūdens kvalitāti, ihtiofaunu un ūdens ekosistēmu kopumā (6.3.6.punkts, skat. 37.lp.); 
- rekonstrukcijā izņemamās grunts izvietojuma vietas iespējamajām ietekmēm uz vidi, inženiertehnisko aprīkojumu vai paredzētajiem risinājumiem, lai novērstu iespējamā piesārņojuma noplūdes vai samazinātu uzduļķojumu (6.3.7.punkts, skat. 39.lp.); 
- prognozi par iespējamo ietekmi uz ainavu, kultūrvēsturisko vidi un rekreācijas resursiem (6.3.9.punkts, skat. 46.lp.); 

- paredzētās darbības ietekmes uz vidi būtiskuma izvērtējumu, iespējamiem vides riskiem, nepieciešamajiem organizatoriskajiem un inženiertehniskajiem pasākumiem avārijas situāciju novēršanai (6.3.11.punkts, skat. 48.lp). 
Atzinuma nosacījumos attiecībā uz iespējamo ietekmi uz ainavu, kultūrvēsturisko vidi un rekreācijas resursiem (6.3.9.9.punkts) cita starpā ir norādīts, ka ņemot vērā sabiedrības negatīvo attieksmi pret plānoto pagaidu grunts atbērtnes izveidi pie Rietumu mola un lai samazinātu ainaviskās izmaiņas, kā arī smilšu pārplūšanu pāri molam, turpmāko projektēšanu ieteikt Noslēguma ziņojumā paredzētajam risinājumam, kurā līdz 3 milj m3 grunts pagaidu atbērtnē izvietot zem jūras līmeņa ar atbērtnes virsmas atzīmi -0,5m, nodrošinot atbērtnes teritorijas izveides laikā apstākļus, kas nepieļauj zivju iesprostošanos un samazina uzduļķojuma izplatīšanos. Ja tomēr tiek izvēlēts risinājums, kas paredz virsūdens daļas veidošanu, nodrošināt ziņojuma paredzēto pasākumu ietekmes uz ainavu mazināšanai iekļaušanu plānotās pagaidu grunts atbērtnes tehniskajā projektā un to realizāciju, proti,

· saglabāt pludmales un kultūras pieminekļu pieejamību līdz Daugavgrīvas bākai;
· grunts atbērtni sākt veidot no līča puses;

· saglabāt neizmainītu esošo krasta reljefu un nelielā posmā atklātu ūdens akvatoriju;

· izvietojot grunti atbērtnē, to regulāri izlīdzināt, neveidojot augstus uzbērumus, kā arī nepārsniegt krautnes 3 m augstumu virs jūras līmeņa.

Rīgas brīvostas pārvalde 2014.gada 21.janvāra vēstulē Nr. 1-09/134 ir izteikusi lūgumu Satiksmes ministrijai virzīt apstiprināšanai Ministru kabinetā:

- kuģu pieejas kanāla trases novietojuma 1.variantu kā videi draudzīgāko paredzētās darbības risinājumu; 

- izsmeltās grunts izvietošanu esošajā grunts izgāztuvē jūrā, jaunā grunts izgāztuvē jūrā un pagaidu grunts atbērtnē pie Rietumu mola;

- pagaidu grunts atbērtnes, kas aizņems līdz 50 ha lielu platību ar maksimālo iespējamo atbērtnes augstumu + 3 m virs jūras līmeņa, variantu.
       Atbilstoši Kultūras ministrijas atzinumā (21.02.2014. Nr.5.2.2-3/591) norādītajam plānotās darbības realizācijas gaitā jāievēro Aizsargjoslu likumā noteiktie aprobežojumi, kas nodrošina kultūras pieminekļu (tai skaitā Komētforta, Daugavgrīvas cietokšņa apbūves un Daugavas grīvas krastu fortifikācijas būvju kompleksa) saglabāšanu un vizuālo uztveramību.


	3.

	Saistītie politikas ietekmes novērtējumi un pētījumi
	Projekts šo jomu neskar.

	4.
	Tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Rīkojuma projekta mērķis ir akceptēt paredzētās darbības Rīgas jūras līcī - pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukciju posmā no pieņemšanas bojas (kanāla garenprofila PK 0++00) līdz Daugavas grīvai (Rīgas pašvaldības teritorijai) un projekta īstenošanai nepieciešamo būvju - jaunas grunts izgāztuves un virsūdens pagaidu grunts atbērtnes Rīgas brīvostas teritorijā pie rietumu mola -  izveidošanu Rīgas jūras līci.  
Ar Ministru kabineta rīkojuma projektu pilnībā tiks atrisinātas Anotācijas I sadaļas 2.punktā norādītās problēmas.  

Ministru kabineta rīkojuma projekta pieņemšana nodrošina iespējas Rīgas brīvostas attīstībai un Rīgas brīvostas attīstības programmā (2009.-2018.) izvirzīto mērķu sasniegšanai, ievērojot vides aizsardzības prasības un realizējot nosacījumus, kurus izvirza Vides pārraudzības valsts birojs Atzinumā ar mērķi samazināt vai novērst iespējamās ietekmes uz vidi. 


	5.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija un Rīgas brīvostas pārvalde.

	6.
	Iemesli, kādēļ netika nodrošināta sabiedrības līdzdalība
	Projekts šo jomu neskar.

	7.
	Cita informācija
	Rīgas brīvostas pārvaldes valde 2011.gada 29.aprīlī pieņēma lēmumu Nr.41 (prot. Nr.6, p.13.4.) par Rīgas brīvostas pārvaldes paredzētās darbības – Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcijas akceptu. Biedrība „Koalīcija dabas un kultūras mantojuma aizsardzībai” 2011.gada 30.maijā Administratīvajā rajona tiesā iesniedza pieteikumu par Rīgas brīvostas pārvaldes 2011.gada 29.aprīļa lēmuma atzīšanu par prettiesisku un atcelšanu. 
Rīgas dome 2011.gada 5.jūlijā pieņēma lēmumu Nr.3387 (prot. Nr.61, 35.§) „Par Rīgas brīvostas pārvaldes paredzētās darbības – pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcijas – akceptēšanu”. 2011.gada 22.augustā biedrība „Koalīcija dabas un kultūras mantojuma aizsardzībai” iesniedza Administratīvajā rajona tiesā pieteikumu par minētā lēmuma atzīšanu par prettiesisku un atcelšanu.
Ar 2012.gada 4.jūlija spriedumu administratīvajā lietā Nr.A420581811 Administratīvā rajona tiesa nosprieda noraidīt pilnībā biedrības „Koalīcija dabas un kultūras mantojuma aizsardzībai” pieteikumu par Rīgas brīvostas pārvaldes 2011.gada 29.aprīļa lēmuma Nr.41 (prot.Nr.6, p.13.4.) atcelšanu un Rīgas domes 2011.gada 5.jūlija lēmuma Nr. 3387 (port.Nr.61, 35.§) atcelšanu un nolēma apmierināt Rīgas brīvostas pārvaldes lūgumu par abu minēto lēmumu darbības atjaunošanu. 
2012.gada 12.oktobrī Administratīvā apgabaltiesa, izskatot biedrības „Koalīcija dabas un kultūras mantojuma aizsardzībai” blakus sūdzību par Administratīvās rajona tiesas 2012.gada 4.jūlija spriedumu daļā, kas attiecas uz pagaidu aizsardzības līdzekļa noteikšanu, atcēla Administratīvās rajona tiesas 2012.gada 4.jūlija spriedumu, kas attiecas uz pagaidu aizsardzības līdzekļa noteikšanu un noraidīja Rīgas brīvostas pārvaldes lūgumu par Rīgas brīvostas pārvaldes 2011.gada 29.aprīļa lēmuma Nr.41 (prot.Nr.6, p.13.4.) un Rīgas domes 2011.gada 5.jūlija lēmuma Nr.3387 (port.Nr.61, 35.§) darbības atjaunošanu.  Administratīvā apgabaltiesa norādīja, ka par akceptu paredzētajai darbībai – Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcijai - bija jālemj Ministru kabinetam.
 Administratīvā apgabaltiesa lēmumā norādījusi, ka paredzētā darbība – Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcija – plānota vismaz Latvijas Republikas iekšējos jūras ūdeņos un, iespējams, arī teritoriālajā jūrā, līdz ar to saskaņā ar Likuma 22.panta piekto daļu minētās darbības ir saskaņojamas ar Ministru kabinetu.
 



	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību

	1.
	Sabiedrības mērķgrupa
	Rīgas brīvostas pārvalde

	2.
	Citas sabiedrības grupas (bez mērķgrupas), kuras tiesiskais regulējums arī ietekmē vai varētu ietekmēt
	Fiziskās un juridiskās personas, kuras veic vai ir saistītas ar komercdarbību Rīgas brīvostā 

	3.
	Tiesiskā regulējuma finansiālā ietekme
	Projekts tiks īstenots pa kārtām. Projekta īstenošanai tiek plānots piesaistīt ES Struktūrfondu līdzekļus, vienlaicīgi nodrošinot attiecīgo līdzfinansējumu no Rīgas brīvostas pārvaldes. Atbilstoši Rīgas brīvostas pārvaldes sniegtajai informācijai (08.02.2013.vēstule Nr.1-09/282 Satiksmes ministrijai) projekta īstenošanai plānotās kopējās izmaksas sastāda aptuveni  71 143 590 EUR (50 milj. Ls).

Nacionālajā attīstības plānā 2014.-2020.gadam (NAP 2014-2020) ir norādīts finansējums pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcijas II kārtai 21 343 077 EUR (15.milj. Ls) apmērā, no kuriem norādīts  finansējums 18 141 615 EUR (12.7500 milj. Ls) apmērā no Kohēzijas fonda, bet 3 201 461 EUR (2.2500 milj. Ls) apmērā – no privātiem līdzekļiem (segtu Rīgas brīvostas pārvalde). NAP 2014-2020 norādītais finansējums ir indikatīvs. 

Izstrādājot ES fondu 2014.-2020.gada plānošanas perioda nacionāla līmeņa plānošanas dokumentu projektus - Partnerības līgumu ES fondu 2014.–2020.gada plānošanas periodam (izskatīts Ministru kabineta 2013.gada 17.decembra sēdē, prot. Nr.67, 140.§) un Darbības programmu „Izaugsme un nodarbinātība” (izsludināts Valsts sekretāru sanāksmē 2013.gada 1.augustā, prot. Nr.30, 16.§, VSS-1516; plānots izskatīt MK sēdē 2014.gada 4.feburārī),  kā viens no ES fondu investīciju iespējamiem mērķiem ir minēti ieguldījumi, lai palielinātu lielo ostu drošības līmeni un uzlabotu transporta tīkla mobilitāti, proti, plānots veikt molu un viļņlaužu rekonstrukciju, infrastruktūras kompleksam piederošo inženiertīklu būvniecību, autotransporta un dzelzceļa pievadceļu un ar tiem saistītās infrastruktūras rekonstrukciju, ar ugunsdzēsības un vides aizsardzības prasību ievērošanu, kā arī ar citu drošības prasību ievērošanu saistītās darbības. 

Partnerības līgums 2014.gada 15.janvārī ir iesniegts Eiropas Komisijai, bet tas nav vēl apstiprināts un diskusijas Eiropas Savienībā par konkrētu darbību atbalstīšanu turpinās. 

Eiropas Komisija ir paudusi viedokli (Ref.Ares (2013)3143339 – 30/09/2013, Ref.Ares (2013)3251798 – 16/10/2013), ka ES fondu 2014.-2020.gada plānošanas periodā būtu jāizvairās no Kohēzijas politikas resursu izmantošanas investīciju atbalstīšanai ostās, vienlaikus informējot, ka izņēmums būtu attiecināms darbībām, kas paredzētas vides pasākumiem un negatīvas ietekmes uz vidi mazināšanai.

Likumā „Par valsts budžetu 2014.gadam” un likumā „Par vidējā termiņa budžeta ietvaru 2014., 2015. un 2016.gadam” finansējums Satiksmes ministrijas valsts budžetā projektam „Par pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcija” nav paredzēts.



	4.
	Tiesiskā regulējuma nefinansiālā ietekme
	Projekts šo jomu neskar


	5.
	Administratīvās procedūras raksturojums
	Projekts šo jomu neskar.

	6.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar.

	7.
	Cita informācija
	Nav

	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām



	Saistības pret Eiropas Savienību
	Projekts šo jomu neskar

	Citas starptautiskās saistības
	Projekts šo jomu neskar

	Cita informācija
	Eiropas Kopienu Komisija 2009.gada 10.jūnija  Lēmumā (Nr. C(2009)4635) „par finansiālā atbalsta piešķiršanu pasākumam, kas attiecas uz Kopienas finansiālā atbalsta piešķiršanu vispārējas intereses projektam „Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcija”” – 2008-LV-91500-S – Eiropas transporta tīklu (TEN-T) jomā” ir atzinusi projektu „Izpēte un tehniskā projektēšana projektam „Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcija”” par vispārējas intereses projektu, kas sekmē Eiropas Parlamenta un Padomes 1996.gada 23.jūlija Lēmumā Nr.1692/96/EK par Kopienas pamatnostādnēm Eiropas transporta tīkla attīstībai noteikto mērķu sasniegšanu.
 Līdz ar minētā projekta atzīšanu par vispārējas intereses projektu ir konstatēta projekta nozīmība Eiropas transporta tīkla ietvaros, tā kā no Lēmuma Nr.1692/96/EK 1.panta izriet, ka vispārējās ieinteresētības projektu uzdevums ir veicināt tīkla attīstību visā Eiropas Kopienā.




	VI. Sabiedrības līdzdalība un šīs līdzdalības rezultāti

	1.
	Sabiedrības informēšana par projekta izstrādes uzsākšanu 
	Satiksmes ministrijas interneta vietnē ir ievietots paziņojums par Rīgas brīvostas pārvaldes iesnieguma par paredzēto darbību saņemšanu (http://www.sam.gov.lv/satmin/content/?cat=555)
Rīgas brīvostas pārvalde 2008.gada 14.maijā iesniedza iesniegumu par IVN procedūras piemērošanu Valsts Vides dienesta Lielrīgas reģionālajā vides pārvaldē (turpmāk - Lielrīgas RVP) un Vides pārraudzības valsts birojā (turpmāk – VPVB), kā arī informēja par to Dabas aizsardzības pārvaldi un Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centru. VPVB 2008.gada 30.maijā pieņēma lēmumu Nr. 252 „Par ietekmes uz vidi novērtējuma procedūras piemērošanu”, par to publicējot attiecīgu paziņojumu savā interneta vietnē www.vpvb.gov.lv. 

Sabiedrība par paredzēto darbību tika informēta:

· sākotnējās sabiedriskās apspriešanas laikā, 27.02.2009 - 18.03.2009; 
· sabiedriskās apspriešanas sanāksmē, 03.04.2009. Sanāksmē piedalījās VPVB, Rīgas domes, Satiksmes ministrijas, Rīgā reģistrēto nevalstisko organizāciju un RBP pārstāvji; 

· IVN ziņojuma sabiedriskās apspriešanas laikā, 16.08.2010 - 04.09.2010,  RBP nodrošināja iespēju iepazīties ar visiem materiāliem VPVB, Lielrīgas RVP, Rīgas Pārdaugavas un Ziemeļu izpilddirekcijās, RBP birojā un RBP interneta vietnē www.rigasbrivosta.lv;
· IVN Noslēguma ziņojuma sabiedriskās apspriešanas laikā, 27.12.2010 - 17.01.2011, RBP nodrošināja iespēju iepazīties ar visiem materiāliem  VPVB, RBP birojā un RBP interneta vietnē www.rigasbrivosta.lv. Sabiedrība par iespēju iepazīties ar Noslēguma ziņojumu tika informēta 27.12.2010;

· VPVB savā interneta vietnē www.vpvb.gov.lv 27.12.2010 publicēja paziņojumu par sabiedrības iespēju iesniegt rakstveida priekšlikumus un komentārus par IVN Noslēguma ziņojumu. 
Rīgas brīvostas pārvalde 2011.gada 22.martā VPVB iesniedza pārskatu par sabiedrības un institūciju komentāriem un priekšlikumus precizējumiem  Noslēguma ziņojuma projektā.

Sabiedriskās apspriešanas laikā paustais sabiedrības viedoklis un izteiktie rakstveida priekšlikumi, ievērojot LR normatīvajos aktos precīzi noteiktās prasības darbībām, kas saistītas ar padziļināšanas darbu veikšanu ostu teritorijās, tika ņemti vērā Noslēguma ziņojuma sagatavošanas laikā.


	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Projekta starpinstitūciju saskaņošanā ir piedalījušās nevalstiskās organizācijas – biedrība „Koalīcija dabas un kultūras mantojuma aizsardzībai” (turpmāk – Biedrība) un Vides konsultatīvā padome (turpmāk – VKP). Iebildumi pēc būtības  galvenokārt attiecas uz šādiem jautājumiem:
Saistībā ar pagaidu grunts novietnes izveidi (ar krautnes augstumu līdz     3 m) pie Rietumu mola: 

· nav izvērtētas iespējas grunts uzglabāšanai izmantot alternatīvās vietas uz sauszemes Rīgas brīvostas teritorijā (VKP iebildums); 
· nav izvērtēti potenciālie zaudējumi zivju resursiem pagaidu grunts atbērtnes izveides vietā (VKP iebildums);
· grunts atbērtnes paredzētais ekspluatācijas laiks līdz 10 gadiem (un papildus 24 mēneši tā nojaukšanai) nav samērīgs ar Vispārējos būvnoteikumos noteikto īslaicīgas lietošanas būves ekspluatācijas laiku, kas noteikts līdz 5 gadiem, un MK 13.06.2006. noteikumu Nr.475 „Virsūdens ūdensobjektu un ostu akvatoriju tīrīšanas un padziļināšanas kārtība” 16.punktā noteikto 1 gada termiņu pašvaldību izveidotajām pastāvīgajām vai pagaidu novietnēm (Biedrības iebildums);
· nav precīzi norādīts izvietojamās grunts apjoms; aprēķināto apjomu būtu iespējams izvietot arī zem jūras līmeņa;
· grunts analīzes liecina, ka grunts kvalitāte neatbilst normatīvu prasībām, lai to varētu izmantot būvniecībā (Biedrības iebildums);

· projekta ietvaros nav paredzēts veikt jelkādu erozijas apdraudēto nenostiprināto krastu un piestātņu rekonstrukciju (Biedrības iebildums).
Saistībā ar rīkojuma projekta virzību: Rīkojuma projekta pamatā ir apstrīdētais VPVB atzinums (Biedrības iebildums). 



	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Lielākā daļa VKP iebildumu un atsevišķi Biedrības iebildumi ir ņemti vērā. Nav ņemti vērā iebildumi, kas attiecas uz ietekmi uz vidi novērtējumu, kas ir jau noslēdzies. Nav ņemti vērā iebildumi saistībā ar pagaidu grunts novietnes izveidi (ar krautnes augstumu līdz 3 m virs jūras līmeņa) pie Rietumu mola, jo:
· izvēlētais krautnes augstums ļaus izveidot pagaidu atbērtni iespējami mazākajā platībā – līdz 50 ha; 

· izvēlētā pagaidu grunts novietnes vieta atrodas pietiekami tuvu paredzētās darbības vietai, kas atvieglos tās transportēšanu.
Pagaidu atbērtnē nav paredzēts izvietot grunti, kuras hidroģeoloģiskie rādītāji neatbildīs tam, lai to varētu izmantot celtniecībā. 



	4.
	Saeimas un ekspertu līdzdalība
	Projekts šo jomu neskar.

	5.
	Cita informācija


	Rīgas brīvostas pārvalde veica sabiedrības informēšanas paredzētās darbības (Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcija) ietekmes uz vidi novērtējuma procedūras ietvaros, kas tika veikta laika posmā no 2008.gada 14.maija līdz 2011.gada 5.jūlijam. Ietekmes uz vidi novērtējuma noslēguma ziņojuma sabiedriskā apspriešana beidzās 2011.gada 17.janvārī. Līdz ar to sabiedriskā apspriešana tika īstenota atbilstoši Likuma tobrīd spēkā esošajām redakcijām (Likuma 2007.gada 7.jūnija redakcija, spēkā ar 2007.gada 11.jūliju; Likuma 2010.gada 16.decembra redakcija, spēkā ar 2011.gada 1.janvāri) un Ministru kabineta 2004.gada 17.februāra noteikumiem Nr.97 „Kārtība, kādā novērtējama paredzētās darbības ietekme uz vidi”. 




	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Projekta izpildi nodrošinās Rīgas brīvostas pārvalde. 

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām
	Saistībā ar projekta izpildi iesaistīto institūciju funkcijas netiek paplašinātas vai sašaurinātas.

	3.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes institucionālo struktūru.

Jaunu institūciju izveide
	Saistībā ar projekta izpildi nav nepieciešams veidot jaunas institūcijas.

	4.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes institucionālo struktūru.

Esošu institūciju likvidācija
	Saistībā ar projekta izpildi nav plānots likvidēt esošu institūciju.

	5.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes institucionālo struktūru.

Esošu institūciju reorganizācija
	Saistībā ar projekta izpildi nav plānots reorganizēt esošu institūciju.

	6.
	Cita informācija
	Nav


Anotācijas III, IV un V –  projekts šīs jomas neskar.
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