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Ministru kabineta noteikumu projekta 

„Grozījumi Ministru kabineta 2014.gada 7.janvāra noteikumos Nr.16 „Trokšņa novērtēšanas un pārvaldības kārtība”” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Ministru kabineta noteikumu projekts „Grozījumi Ministru kabineta 2014.gada 7.janvāra noteikumos Nr.16 „Trokšņa novērtēšanas un pārvaldības kārtība”” (turpmāk - noteikumu projekts) izstrādāts atbilstoši Latvijas Nacionālās sporta padomes 2015.gada 2.jūlija sēdē nolemtajam (sēdes protokols Nr.3 5.punkts “Par biedrības “Latvijas Automobiļu federācija” 2015.gada 17.jūnija vēstuli Nr.139/15 “Par trokšņa robežlielumiem motosporta bāzēs””), lai pilnveidotu trokšņa regulējumu attiecībā uz autosporta un motosporta bāzēm apdzīvotās vietās (pilsētā vai ciemā).

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Latvijā ik gadu norisinās gan starptautiskās, gan vietēja mēroga autosporta un motosporta sacīkstes. Lai nodrošinātu starptautisko sacīkšu rīkošanu Latvijā, ir nepieciešams atbilstošs tiesiskais regulējums trokšņa jomā (autosporta un motosporta bāzēm apdzīvotās vietās (pilsētā vai ciemā)), kurš nav pretrunā ar starptautisko organizāciju prasībām. Pašreiz Ministru kabineta 2014.gada 7.janvāra noteikumos Nr.16 „Trokšņa novērtēšanas un pārvaldības kārtība”” (turpmāk – MK noteikumi Nr.16) noteiktie trokšņa robežlielumi ir ievērojami zemāki nekā to trokšņa ietekmes līmenis, kas parasti rodas lielākajā daļā motosporta norises vietās. Lai korekti novērtētu motoru sporta radīto troksni, nepieciešams balstīties uz vides trokšņa robežlielumiem. Motosporta darbībai parasti ir raksturīgas ievērojamas trokšņa līmeņa svārstības gan dienas, gan visa gada griezumā. Darbības gadā parasti ir mazāks sacīkšu notikumu skaits ar lielu trokšņa ietekmi un lielāks skaits testa un treniņu dienu ar ievērojami zemāku trokšņa ietekmi.

Lai novērtētu Latvijā spēkā esošo MK noteikumu Nr.16 atbilstību sporta bāzēm, tika veikta plaša gan starptautisko organizāciju, gan arī citu Eiropas Savienības dalībvalstu motosporta bāzu pieredzes izvērtēšana. Vides trokšņa robežlielumu noteikšanai, ir ņemti prakses piemēri no Eiropas Savienības dalībvalstīm. Kā piemēri no Eiropas trasēm noteiktajiem trokšņa robežlielumiem ir izvēlētas trases - Austrijas „Red Bull Ring” un Vācijas „Nürburgring”, kuru ekspluatācijas atļaujā ir norādīti sekojoši robežlielumi Ldiena max.: 80 dB(A) Ldiena, gads: 65 dB(A), kas nozīmē dienas vidējo rādītāju un gada vidējo normu, ko mēra ārpus telpām. 
Citu valstu pieredzes izvērtēšanas rezultātā ir izstrādāts kompromisa noteikumu projekts attiecībā tikai uz atsevišķām autosporta un motosporta trasēm, kas paredz, ka prasības būs attiecināmas uz šādām autosporta un motosporta bāzēm:

1) reģistrēta sporta bāzu reģistrā, kuru uztur Izglītības un zinātnes ministrija saskaņā ar Ministru kabineta 2010.gada 26.janvāra noteikumiem Nr.76 “Noteikumi par sporta bāzu reģistrā iekļaujamās informācijas saturu un aktualizēšanas kārtību”;

2) atrodas apdzīvotā vietā (pilsētā vai ciemā) un izvietota ārpus telpām. Noteikumu projekta prasības tiek attiecinātas tikai uz tādām apdzīvotajām vietām kā pilsētas un ciemi, ievērojot šo trašu izvietošanas specifiku. Savukārt attiecībā uz tādu apdzīvoto vietu kā viensēta, arī turpmāk piemēros jau pašreiz spēkā esošo MK noteikumu Nr.16 prasības, tāpat kā arī uz trasēm, kuras izvietotās citās teritorijās (piemēram, lauku teritorijas). Tādejādi neatkarīgi no tā, kur trase ir izvietota, būs piemērojamas MK noteikumu Nr.16 prasības, tikai attiecībā uz trasēm pilsētā un ciemos būs specifiskās regulējums.

Trases izvietošanai ir jāatbilst pašvaldības teritorijas plānojumā noteiktajam, attiecīgi plānojot pašvaldības teritoriju ir jāizvērtē kritēriji, kas pieļauj konkrētās trases izvietošanu;

3) tajā tiek nodrošināti treniņi un sacensības.

Noteikumu projekts paredz:

1) autosporta un motosporta bāzu īpašniekiem vai valdītājiem aprīkot trasi ar trokšņa monitoringa iekārtu;

2) autosporta un motosporta bāzu īpašnieks vai valdītājs ievieto sacensību grafiku savā mājas lapā un informē pašvaldību par sacensību grafiku;

3) atšķirīgus vides trokšņa robežlielumus nekā citiem trokšņa avotiem un tie ir balstīti uz treniņu un sacensību skaitu un noteiktu darbības laiku. Vides trokšņa robežlielumi plānoti augstāki nekā pašreiz noteikumos noteiktie, bet jāņem vērā, ka pašreiz šāda veida trasēm vides trokšņa robežlielumi ir noteikti uz  gadu un tiek plānots, ka turpmāk tie būs attiecināti uz konkrēto trases darbības laiku un nevis uz gadu. Šīm autosporta un motosporta bāzēm apdzīvotās vietās troksni novērtē tikai ārpus telpām, neveicot trokšņa novērtēšanu telpās.
Noteikumu projekts ir kompromisa risinājums, kas paredz trokšņu robežlielumu pietuvināšanu Vācijas un Austrijas piemēriem, joprojām saglabājot tos zem Vācijas un Austrijas noteiktā trokšņu līmeņa, turklāt papildus nosakot arī laika ierobežojumus sporta bāzu darbībā. 

Vienlaicīgi arī autosporta un motosporta federācijām būtu jāizstrādā autosporta un motosporta trašu akreditācijas noteikumi, kuri būtu balstīti uz noteikumu projektā iekļautajām prasībām un jārūpējas par to izpildi.

	3.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Noteikumu projekta sākotnējās redakcijas izstrādē piedalījās Ekonomikas ministrijas, Izglītības un zinātnes ministrijas, Veselības ministrijas un Veselības inspekcijas pārstāvji. 

	4.
	Cita informācija
	Diskusijas par iespējamām izmaiņām MK noteikumos Nr.16 saistībā ar autosporta un motosporta bāzēm tika uzsāktas 2014.gada otrajā pusē. Par noteikumu projektu tika organizētas vairākas tikšanās un sanāksmes, kurās piedalījās Ekonomikas ministrijas, Izglītības un zinātnes ministrijas, Veselības ministrijas un Veselības inspekcijas, Latvijas Pašvaldību savienības, Latvijas Lielo pilsētu asociācijas, Latvijas Automobiļu federācijas, Latvijas Motokrosa federācijas, Kandavas kartodroma un Biķernieku kompleksās sporta bāzes pārstāvji. 


	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību
un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Iedzīvotāji, kuri dzīvo autosporta un motosporta bāzu, kuras atrodas apdzīvotās vietās (pilsētas vai ciema), tuvumā.
Komersanti, kuriem pieder vai kuri pārvalda, autosporta un motosporta bāzes.

	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Autosporta un motosporta bāzēs varēs tikt organizētas sacensības, kuras atbilst starptautisko sacensību prasībām.

Normēts trokšņu līmeņa monitorings uzlabos dzīves vides sakārtotību, kā arī netiks apdraudēta starptautiska un vietēja mēroga sacensību - masu pasākumu norise. 

	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Nav attiecināms

	4.
	Cita informācija
	Nav


	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	Noteikumu projekts tika sagatavots sadarbībā ar Latvijas Automobiļu federāciju, Latvijas Motokrosa federāciju, Kandavas kartodroma un Biķernieku kompleksās sporta bāzes pārstāvjiem.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Noteikumu projekts tika sagatavots sadarbībā ar Latvijas Automobiļu federāciju, Latvijas Motokrosa federāciju, Kandavas kartodroma un Biķernieku kompleksās sporta bāzes pārstāvjiem.

	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Latvijas Automobiļu federācija, Latvijas Motokrosa federācija, Kandavas kartodroma un Biķernieku kompleksās sporta bāzes pārstāvji atbalsta nepieciešamību virzīt noteikumu projektu.

	4.
	Cita informācija
	Nav


	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Veselības inspekcija (nodrošina trokšņa kontroli) un pašvaldības (komersanti iesniedz pašvaldībās, kurās atrodas sporta trases, sacensību grafiku).

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pār​valdes funkcijām un institucionālo struktūru.

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorga​nizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem.
	Jaunas institūcijas nav nepieciešams veidot/likvidēt vai reorganizēt

	3.
	 Cita informācija
	Nav


          Anotācijas III, IV un V sadaļa – projekts šo jomu neskar
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