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1.pielikums

Ministru kabineta

2015.gada ___.__________

noteikumiem Nr. _____

Piemērojamās prasības

Pamatprasības 

A.   Pamatprasības attiecībā uz šo noteikumu 3.1.apakšpunktā minēto ražojumu projektēšanu un būvi 
1.   Atpūtas kuģa uzbūves kategorijas
	Uzbūves kategorija
	Vēja stiprums

(Boforta skala)
	Nozīmīgs viļņu augstums

(H ⅓, metri)

	A
	vairāk nekā 8
	vairāk nekā 4

	B
	līdz 8 (ieskaitot)
	līdz 4 (ieskaitot)

	C
	līdz 6 (ieskaitot)
	līdz 2 (ieskaitot)

	D
	līdz 4 (ieskaitot)
	līdz 0,3 (ieskaitot)


	Paskaidrojumi
A.
	A uzbūves kategorijas atpūtas kuģi ir paredzēts lietot, kad vēja stiprums var pārsniegt 8 balles (Boforta skala) un nozīmīgs viļņu augstums – 4 metrus un augstāk, bet izņemot ekstrēmus laikapstākļus, piemēram, vētrā, spēcīgā vētrā, orkānā, viesuļvētrā un ārkārtējos jūras apstākļos vai spēcīgos viļņos.

	B.
	B uzbūves kategorijas atpūtas kuģi ir paredzēts lietot, kad vēja stiprums ir līdz 8 ballēm (ieskaitot) un nozīmīgs viļņu augstums ir līdz 4 metriem (ieskaitot).

	C.
	C uzbūves kategorijas atpūtas kuģi ir paredzēts lietot, kad vēja stiprums ir līdz 6 ballēm (ieskaitot) un nozīmīgs viļņu augstums ir līdz 2 metriem (ieskaitot).

	D.
	D uzbūves kategorijas atpūtas kuģi ir paredzēts lietot, kad vēja stiprums ir līdz 4 ballēm (ieskaitot) un nozīmīgs viļņu augstums ir līdz 0,3 metriem (ieskaitot) un retu viļņu maksimālais augstums – līdz 0,5 metri.

Katras projekta kategorijas atpūtas kuģi projektē un būvē tā, lai būtu ievēroti minētie parametri attiecībā uz stabilitāti, peldspēju un citām attiecīgām pamatprasībām, kas uzskaitītas šajā pielikumā, un lai tiem būtu labi vadāmības parametri.


2.   Vispārīgās prasības

2.1.   Kuģošanas līdzekļa identifikācija 

Visus kuģošanas līdzekļus marķē ar identifikācijas numuru, iekļaujot šādu informāciju:

	1)
	ražotāja valsts kods;


	2)
	vienotais ražotāja kods, ko ražotājam Latvijas Republikā piešķir VAS “Latvijas Jūras administrācija”;

	3)
	vienotais sērijas numurs;

	4)
	izgatavošanas gads un mēnesis;

	5)
	izlaiduma gads.


Detalizētas prasības, kas minētas pirmajā daļā attiecībā uz identifikācijas numuru, ir izklāstītas attiecīgajā piemērojamā standartā.

2.2.   Kuģošanas līdzekļa ražotāja plāksnīte 

Uz katra kuģošanas līdzekļa ir pastāvīgi piestiprināta plāksnīte, kura uzstādīta atsevišķi no kuģošanas līdzekļa identifikācijas numura un uz kuras ir vismaz šāda informācija:

	a)
	ražotāja nosaukums, reģistrēts tirdzniecības nosaukums vai reģistrēta tirdzniecības zīme, kā arī kontaktadrese;

	b)
	CE marķējums, kā paredzēts šo noteikumu 56.punktā;

	c)
	peldlīdzekļa uzbūves kategorija atbilstīgi šī pielikuma 1.nodaļai;

	d)
	ražotāja maksimālā ieteicamā celtspēja, ko iegūst saskaņā ar šī pielikuma 3.6. apakšpunktu, izņemot uzstādīto tvertņu satura svaru, kad tās ir pilnas;

	e)
	ražotāja ieteiktais cilvēku skaits, kādam peldlīdzeklis ir projektēts.


Pēcbūves novērtējuma gadījumā a) apakšpunktā minētajā kontaktinformācijā un prasībās ietver ziņas par paziņoto institūciju, kas ir veikusi atbilstības novērtējumu.
2.3.   Aizsardzība pret pārkrišanu pār bortu un līdzekļi atpakaļuzkāpšanai 

Kuģošanas līdzeklis ir projektēts tā, lai samazinātu risku pārkrist pār bortu un atvieglotu atpakaļuzkāpšanu. Atpakaļuzkāpšanas līdzekļi ir tādi, lai ūdenī esoša persona varētu tiem piekļūt un tos izmantot bez citu palīdzības.
2.4.   Redzamība no galvenā vadības posteņa 

Atpūtas kuģa galvenajā vadības postenī parastos darbības apstākļos (ātrums un vestspēja) tā vadītājam ir nodrošināta laba apkārtredzamība.
2.5.   Lietotāja rokasgrāmata 

Visos ražojumos nodrošina lietotāja rokasgrāmatu saskaņā ar šo noteikumu 18. punktu un 26.punktu. Šajā rokasgrāmatā sniedz visu informāciju, kas nepieciešama, lai ražojuma izmantošana būtu droša, īpašu uzmanību pievēršot uzstādīšanai, apkopei, regulārai darbībai, risku novēršanai un riska pārvaldībai.

3.   Izturības un konstrukcijas prasības
3.1.   Konstrukcija 

Materiālu izvēle un salikums un to būve nodrošina, ka kuģošanas līdzeklis ir pietiekami izturīgs visos aspektos. Īpašu uzmanību pievērš uzbūves kategorijai saskaņā ar šī pielikuma 1. nodaļu un ražotāja maksimāli ieteicamo celtspēju saskaņā ar šī pielikuma 3.6.apakšpunktu.
3.2.   Stabilitāte un brīvsāni 

Kuģošanas līdzeklis ir pietiekami stabils un ar pietiekošiem brīvsāniem, ņemot vērā tā uzbūves kategoriju saskaņā ar šī pielikuma 1. nodaļu un ražotāja maksimāli ieteicamo celtspēju saskaņā ar šī pielikuma 3.6. punktu.
3.3.   Peldspēja un nenogremdējamība 
Kuģošanas līdzeklis ir uzbūvēts tā, lai nodrošinātu, ka tam ir tādi peldspējas parametri, kas atbilst tā uzbūves kategorijai saskaņā ar šī pielikuma 1.nodaļu un ražotāja maksimālajai ieteicamajai celtspējai saskaņā ar šī pielikuma 3.6.apakšpunktu. Visiem apdzīvojamiem daudzkorpusu atpūtas kuģiem, kuri ir pakļauti apgāšanās riskam, ir pietiekama peldspēja, lai noturētos virs ūdens apgrieztā stāvoklī.

Kuģošanas līdzekļi, kuri ir īsāki par sešiem metriem un kuri var tikt pārpludināti, ir nodrošināti ar atbilstošiem negrimstības līdzekļiem pārpludinātā stāvoklī, ja tos izmanto attiecīgajā uzbūves kategorijā.
3.4.   Atvērumi korpusā, klājā un virsbūvēs 

Atvērumi korpusā, klājā(-os) un virsbūvēs, kad tie ir aizvērti, nedrīkst mazināt kuģošanas līdzekļa konstrukcijas izturību vai tā izturību laikapstākļos.

Logi, borta iluminatori, durvis un klāja lūkas spēj izturēt tādu ūdens spiedienu, kāds ir iespējams to konkrētajā stāvoklī, kā arī koncentrētās slodzes, kas rodas no to cilvēku svara, kuri pārvietojas pa klāju.

Cauri korpusam izvadītie savienotājelementi, kas ir projektēti tā, lai ļautu ūdenim ieplūst vai izplūst no korpusa zem ūdenslīnijas atbilstoši ražotāja maksimāli ieteicamai celtspējai saskaņā ar šī pielikuma 3.6.apakšpunktu, tiek uzstādīti ar noslēdzošiem līdzekļiem, kuri ir viegli pieejami.
3.5.   Applūšanas risks 
Visi kuģošanas līdzekļi ir projektēti tā, lai mazinātu nogrimšanas risku applūstot.

Vajadzības gadījumā īpašu uzmanību pievērš:

3.5.1. kajītēm un šahtām, kurām  ir drenāža, vai kurās ir  aprīkojumslīdzekļi, kas novērš ūdens ieplūšanu peldlīdzekļa iekšpusē;
3.5.2. ventilācijas savienotājelementiem;
3.5.3. ūdens izsūknēšanai avadīšanai ar sūkņiem vai citu aprīkojumu.

3.6.   Ražotāja maksimāli ieteicamā celtspēja 
Ražotāja maksimāli ieteicamo celtspēju (degviela, ūdens, pārtikas krājumi, dažādas ierīces un cilvēki (kg)), kādai kuģošanas līdzeklis ir projektēts, nosaka saskaņā ar būves kategoriju (šī pielikuma 1.nodaļa), stabilitāti un brīvsāniem (šī pielikuma 3.2.apakšpunkts) un peldspēju un nenogremdējamību (šī pielikuma 3.3.apakšpunkts).
3.7.   Glābšanas plosta uzstādīšana 
Uz visiem projekta kategorijas A un B atpūtas kuģiem un projekta kategorijas C un D atpūtas kuģiem, kas ir garāki par sešiem metriem, ir viena vai vairākas kravas telpas tāda(-u) glābšanas plosta(-u) uzglabāšanai, kas ir pietiekami liels(-i) tādam cilvēku skaitam, kāda pārvadāšanai atpūtas kuģis ir projektēts saskaņā ar ražotāja ieteikumiem. Šī (šīs) kravas telpa(-as) vienmēr ir viegli pieejama(-as).
3.8.   Evakuācija 
Uz visiem apdzīvojamiem daudzkorpusu kuģiem, kuri ir pakļauti apgāšanās riskam, ir pieejami efektīvi evakuācijas līdzekļi apgāšanās gadījumā. Ja ir pieejami evakuācijas līdzekļi, kuri paredzēti izmantošanai apgrieztā stāvoklī, tie nedrīkst nelabvēlīgi ietekmēt konstrukcijas stiprību (šī pielikuma 3.1.apakšpunkts), stabilitāti (šī pielikuma 3.2.apakšpunkts) vai peldspēju (šī pielikuma 3.3.apakšpunkts) neatkarīgi no tā, vai atpūtas kuģis ir pareizā vai apgrieztā stāvoklī.

Uz visiem apdzīvojamiem atpūtas kuģiem ir pieejami efektīvi evakuācijas līdzekļi ugunsgrēka gadījumā.
3.9.   Noenkurošanās, pietauvošanās un vilkšana tauvā 

Visi kuģošanas līdzekļi, ņemot vērā to uzbūves kategoriju un to parametrus, ir aprīkoti ar vienu vai vairākiem stingriem punktiem vai citiem līdzekļiem, ar kuru palīdzību ir iespējams droši veikt noenkurošanos, pietauvošanos un vilkšanu tauvā.
4.   Vadāmības parametri
Ražotājs nodrošina to, ka kuģošanas līdzekļa vadāmības parametri ir atbilstoši visjaudīgākajam piedziņas dzinējam, kādam peldlīdzeklis ir projektēts un būvēts. Visiem piedziņas dzinējiem maksimālo nominālo dzinēja jaudu norāda lietotāja rokasgrāmatā.
5.   Uzstādīšanas prasības
5.1.   Dzinēji un mašīntelpas 

5.1.1.   iebūvētie dzinēji 

Visi uzstādītie iebūvētie atrodas slēgtā telpā, kas ir atdalīta no dzīvojamām telpām, un tos uzstāda tā, lai mazinātu ugunsgrēka izcelšanās vai izplatīšanās risku, kā arī mazinātu toksisko izgarojumu, karstuma, trokšņu vai vibrāciju apdraudējumu dzīvojamās telpās.

Dzinēja daļas un palīgierīces, kurām vajadzīga bieža pārbaude un/vai apkope, ir viegli pieejamas.

Izolācijas materiāli mašīntelpā nedrīkst būt viegli uzliesmojoši.

5.1.2.   Ventilācija 
Mašīntelpa ir ventilējama. Līdz minimumam tiek samazināta ūdens ieplūšanas risks mašīntelpā pa visiem ieplūdes atvērumiem.

5.1.3.   Ārējās detaļas 

Ja dzinējs nav aizsargāts ar pārsegu vai atsevišķu korpusu, tad ārējās kustīgās vai karstās dzinēja daļas, kas cilvēkiem var radīt miesas bojājumus, tiek aprīkotas ar aizsargiem.

5.1.4.   Piekarināmo piedziņas dzinēju iedarbināšana 

Uz visiem piekarināmiem dzinējiem, kas uzstādīti uz kuģošanas līdzekļiem, ir ierīce, lai novērstudzinēja iedarbināšanu sazobes stāvoklī, izņemot:

	a)
	ja dzinējs ražo mazāk nekā 500 N statiskās vilces;

	b)
	ja dzinējam ir droseļvārstu ierobežojoša ierīce, lai dzinēja iedarbināšanas laikā vilci ierobežotu līdz 500 N.


5.1.5.   Ūdens motocikli bez vadītāja 

Ūdens motociklus projektē vai nu ar automātisku piedziņas dzinēja izslēgšanās funkciju, vai ar automātisku ierīci, kas nodrošina lēnāku riņķveida kustību uz priekšu, kad vadītājs ar nodomu nokāpj no ūdens motocikla vai nokrīt no ūdensmotocikla ūdenī.

5.1.6.   Ar rokas sviru vadāmi piekarināmie piedziņas dzinēji ir aprīkoti ar avārijas apturēšanas ierīci, ko var piestiprināt stūrmanim.
5.2.   Degvielas sistēma 

5.2.1.   Vispārīgas prasības 
Uzpildes, uzglabāšanas, ventilācijas un degvielas padeves sistēmas un iekārtas ir projektētas un uzstādītas tā, lai mazinātu ugunsgrēka un sprādziena risku.

5.2.2.   Degvielas tvertnes 

Degvielas tvertnes, caurules un šļūtenes ir nodrošinātas un atdalītas vai aizsargātas no visiem liela karstuma avotiem. Materiāli, no kuriem tvertnes ir izgatavotas, un tvertņu izgatavošanas metode atbilst to ietilpībai un degvielas veidam.

Benzīna degvielas tvertnes ir vēdināmas.

Benzīna degvielas tvertnes nav daļa no korpusa, un tās ir:

	a)
	aizsargātas pret uguni un karstuma no jebkura dzinēja un pret visiem citiem aizdedzes avotiem;

	b)
	neatrodās dzīvojamās telpās.


Dīzeļdegvielas tvertnes var būt korpusa neatņemama daļa.
5.3.   Elektrosistēma 

Elektrosistēmas ir projektētas un uzstādītas tā, lai nodrošinātu kuģošanas līdzekļa pienācīgu darbību parastos izmantošanas apstākļos, un tās ir tādas, lai mazinātu ugunsgrēka un elektrošoka risku.

Visas elektriskās ķēdes, izņemot dzinēja iedarbināšanas ķēdes, kuras darbina akumulatori, pārslodzes gadījumam ir aprīkotas ar drošinātājiem.

Elektriskās piedziņas ķēdes neiedarbojas uz citām ķēdēm tā, ka kāda no tām vairs nevar darboties, kā paredzēts.

Ir nodrošināta ventilācija, lai novērstu sprādzienbīstamu gāzu uzkrāšanos, kas varētu izdalīties no akumulatoriem. Akumulatori ir rūpīgi piestiprināti un aizsargāti pret ūdens ieplūšanu.
5.4.   Vadības iekārta 

5.4.1.   Vispārīgas prasības 
Vadības un piedziņas kontroles iekārtas ir projektētas, būvētas un uzstādītas tā, lai paredzamos darbības apstākļos varētu izpildīt vadības slodžu pārnesumu funkcijas.

5.4.2.   Rīcība avārijas situācijā 

Visi buru atpūtas kuģi un atpūtas kuģi bez burām ar vienu piedziņas dzinēju un stūres tālvadības iekārtu ir aprīkoti ar atpūtas kuģa avārijas vadīšanas līdzekļiem ārkārtas situācijā samazinātā ātrumā.

5.5.   Gāzes sistēma 

Gāzes sistēmas izmantošanai sadzīvē ir ar spiediena samazināšanas sistēmu, un tās ir projektētas un uzstādītas tā, lai izvairītos no noplūdēm korpusa iekšienē un sprādziena riska, un ir nodrošināta iespēja atklāt noplūdes. Materiāli un ražojuma sastāvdaļas ir piemēroti konkrētajam izmantotajamam gāzes tipam, lai izturētu slodzes un iedarbības, kas var rasties jūras vidē.

Katra gāzes iekārta, ko ražotājs paredzējis lietošanai tam, kam tā ir izmantota, ir uzstādīta saskaņā ar ražotāja instrukcijām. Katra gāzi patērējoša iekārta ir apgādāta ar atsevišķu sadales sistēmas atzarvadu, un katram atzarvadam ir atsevišķa aizvēršanas ierīce. Ir nodrošināta pienācīga ventilācija, lai novērstu noplūžu un sadegšanas izstrādājumu apdraudējumu.

Visi kuģošanas līdzekļi ar uzstādītu pastāvīgu gāzes sistēmu ir aprīkoti ar slēgtu telpu, kurā atrodas visi gāzes baloni. Šī slēgtā telpa ir atdalīta no dzīvojamām telpām, pieejama tikai no ārpuses un vēdināma uz āru tā, lai jebkādu gāzes noplūdi novadītu pāri bortam.

Visas pastāvīgi uzstādītās gāzes sistēmas pēc uzstādīšanas tiek pārbaudītas.
5.6.   Ugunsdrošība 

5.6.1.   Vispārīgas prasības 
Uzstādot noteikta veida iekārtas un projektējot kuģošanas līdzekli, ņem vērā ugunsgrēka izcelšanās un izplatīšanās risku. Īpašu uzmanību pievērš vietai ap ierīcēm ar atklātu liesmu, karstām virsmām vai dzinējiem un palīgmehānismiem, eļļas un degvielas pārplūšanai, neaizsargātām eļļas un degvielas caurulēm, un jo īpaši tam, lai elektroinstalācijas nebūtu pievadītas tuvumā karstuma avotiem un karstajām virsmām.
5.6.2.   Ugunsdzēšanas aprīkojums 

Atpūtas kuģis ir aprīkots ar ugunsdzēšanas aprīkojumu, kas atbilst ugunsgrēka apdraudējumam, vai ir norādīta ugunsdzēšanas aprīkojuma atrašanās vieta un jauda, kas atbilst ugunsgrēka riskam. Kuģi nenodod ekspluatācijā, pirms nav uzstādīts piemērots ugunsdzēšanas aprīkojums. mašīntelpas ir aizsargātas ar ugunsdzēšanas sistēmu, lai ugunsgrēka gadījumā mašīntelpas nevajadzētu atvērt. Ja uzstādīti pārnēsājamie ugunsdzēšamie aparāti, tie ir viegli pieejami un viens aparāts ir novietots tā, lai to varētu viegli aizsniegt no atpūtas kuģa galvenā vadības posteņa.
5.7.   Navigācijas apgaismojums, norādījuma zīmes un skaņas signāli 

Ja ir uzstādīts navigācijas apgaismojums, norādījuma zīmes un skaņas signāli, tie attiecīgi atbilst 1972. gada Konvencijai par starptautiskajiem kuģu sadursmju novēršanas noteikumiem (COLREG) vai CEVNI (European Code for Interior Navigations for inland waterways) noteikumiem.
5.8.   Ūdens piesārņošanas novēršana un iekārtas, kas atvieglo atkritumu nogādāšanu krastā 

Kuģošanas līdzeklis ir būvēts tā, lai novērstu nejaušu piesārņotāju (eļļa, degviela utt.) noplūdi no kuģošanas līdzekļa.

Tualetes, kas ierīkotas uz atpūtas kuģa, ir savienotas tikai ar uzkrāšanas tvertnes sistēmu vai notekūdens attīrīšanas sistēmu.

Atpūtas kuģis ar uzstādītām uzkrāšanas tvertnēm ir aprīkots ar standarta notekūdeņu savienojumu, kas ļauj uzņemšanas iekārtas caurules savienot ar atpūtas kuģa notekūdeņu caurulēm.

Turklāt cauri kuģošanas līdzekļa korpusam izvadītas notekūdeņu notekcaurules ir uzstādītas ar vārstiem, kurus aizvērtā stāvoklī var cieši noslēgt.
B.   Pamatprasības attiecībā uz izplūdes gāzu emisijām no piedziņas dzinējiem 

piedziņas dzinēji atbilst izplūdes gāzu emisiju pamatprasībām, kas paredzētas šajā daļā.

1.   Piedziņas dzinēja identifikācija
	1.1. Visus dzinējus skaidri marķē ar šādu informāciju:

1.1.1. dzinēja ražotāja nosaukums, reģistrēts tirdzniecības nosaukums vai reģistrēta tirdzniecības zīme un kontaktadrese un attiecīgā gadījumā personas, kas pielāgo dzinēju, vārds, uzvārds un kontaktadrese;

1.1.2.  dzinēja tips, dzinēju saime, ja piemērojams;

1.1.3. unikāls dzinēja sērijas numurs;

1.1.4. CE zīme, kā paredzēts šo noteikumu 56.punktā.
1.2. Marķējumi, kas minēti 1.1. punktā, ir izturīgi visā dzinēja parastajā kalpošanas laikā un ir skaidri salasāmi un neizdzēšami. Ja izmanto etiķetes vai plāksnītes, tās jāpiestiprina tā, lai piestiprinājums būtu izturīgs visā dzinēja parastajā kalpošanas laikā un etiķetes/plāksnītes nevarētu noņemt, tās neiznīcinot vai nesabojājot.
1.3. Šos marķējumus piestiprina dzinēja daļai, kas ir nepieciešama dzinēja parastai darbībai un kas normālos apstākļos nav jānomaina dzinēja kalpošanas laikā.
	
	
	
	

	1.4. Šos marķējumus novieto tā, lai tie būtu viegli redzami pēc tam, kad dzinējs ir nokomplektēts ar visiem dzinēja darbībai vajadzīgajiem konstrukcijas elementiem.
	


2.   Izplūdes gāzu emisijas prasības
Piedziņas dzinējus projektē, būvē un samontē tā, lai tad, kad tie ir pareizi uzstādīti un lietoti parastos apstākļos, emisijas nepārsniegtu robežvērtības, kas iegūtas no 2.1. punkta 1. tabulas un 2.2. punkta 2. un 3. tabulas.

2.1.   Vērtības, kas piemērojamas, piemērojot šo noteikumu 115.punktu un šī pielikuma 2. tabulas 2.2.apakšpunktu:

1.   tabula 

	(g/kWh)

	Tips
	Oglekļa monoksīds
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	Ogļūdeņraži
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	Slāpekļa oksīdi

NOX 
	Cietās daļiņas

PT

	 
	A
	B
	n
	A
	B
	n
	 
	 

	Divtaktu dzirksteļaizdedzes dzinēji
	150,0
	600,0
	1,0
	30,0
	100,0
	0,75
	10,0
	Nepiemēro

	Četrtaktu dzirksteļaizdedzes dzinēji
	150,0
	600,0
	1,0
	6,0
	50,0
	0,75
	15,0
	Nepiemēro

	Kompresijas aizdedzes dzinēji
	5,0
	0
	0
	1,5
	2,0
	0,5
	9,8
	1,0


A, B un n ir konstantes saskaņā ar tabulu, PN ir nominālā dzinēja jauda, kas izteikta kW.
2.2.   Vērtības, kas piemērojamas no 2016. gada 18. janvāra:

2.   tabula 

Izplūdes gāzu emisijas robežvērtības kompresijas aizdedzes dzinējiem  (2) 

	Darba tilpums

SV

(L/cyl)
	Nominālā motora jauda PN 

(kW)
	Cietās daļiņas

PT

(g/kWh)
	Ogļūdeņraži + slāpekļa oksīdi
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(g/kWh)
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	Vērtības, kas minētas 1. tabulā
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 (1) 
	0,30
	4,7
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	0,15
	5,8
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	0,14
	5,8
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	0,12
	5,8
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	0,12
	5,8
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	0,11
	5,8


3.   tabula 

Izplūdes gāzu emisijas robežvērtības dzirksteļaizdedzes dzinējiem 
	Motora tips
	Nominālā motora

jauda PN 

(kW)
	Oglekļa monoksīds

CO

(g/kWh)
	Ogļūdeņraži + slāpekļa oksīdi
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(g/kWh)

	Pakaļgala dzinēji un iekšējie dzinēji
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	75
	5
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	350
	16
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	350
	22

	Piekarināmie dzinēji un ūdens motociklu dzinēji
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2.3.   Testa cikli
Testa cikli un piemērojamie svēruma koeficienti

Tiek izmantotas šādas ISO standarta 8178-4:2007 prasības, ņemot vērā turpmāk tabulā noteiktās vērtības.

Maināma ātruma CI dzinējiem piemēro testa ciklu E1 vai E5, vai alternatīvi – virs 130 kW var piemērot testa ciklu E3. Maināma ātruma SI dzinējiem piemēro testa ciklu E4.

	Cikls E1, testa fāze
	1
	2
	3
	4
	5

	Ātrums
	Nominālais apgriezienu skaits
	Vidējais apgriezienu skaits
	Zemākais tukšgaitas apgriezienu skaits

	Griezes moments (%)
	100
	75
	75
	50
	0

	Svēruma koeficients
	0,08
	0,11
	0,19
	0,32
	0,3

	Ātrums
	Nominālais apgriezienu skaits
	Vidējais apgriezienu skaits
	Zemākais tukšgaitas apgriezienu skaits

	Cikls E3, testa fāze
	1
	2
	3
	4
	 

	Ātrums (%)
	100
	91
	80
	63
	 

	Jauda (%)
	100
	75
	50
	25
	 

	Svēruma koeficients
	0,2
	0,5
	0,15
	0,15
	 

	Cikls E4, testa fāze
	1
	2
	3
	4
	5

	Ātrums (%)
	100
	80
	60
	40
	Tukšgaita

	Griezes moments (%)
	100
	71,6
	46,5
	25,3
	0

	Svēruma koeficients
	0,06
	0,14
	0,15
	0,25
	0,40

	Cikls E5, testa fāze
	1
	2
	3
	4
	5

	Ātrums (%)
	100
	91
	80
	63
	Tukšgaita

	Jauda (%)
	100
	75
	50
	25
	0

	Svēruma koeficients
	0,08
	0,13
	0,17
	0,32
	0,3


Paziņotās institūcijas var apstiprināt testus, kas veikti, pamatojoties uz citiem piemērojamā standartā norādītajiem testa cikliem, un kas attiecas uz dzinēja darbības ciklu.
2.4.   Piedziņas dzinēju saimes izmantošana un cilmes piedziņas dzinēju izvēle 

dzinēja ražotājs ir atbildīgs par tādu dzinēju noteikšanu no sava ražojumu klāsta, kuri iekļaujami dzinēju saimē.

Cilmes dzinēju no dzinēju saimes izvēlas tā, ka tā emisijas parametri ir raksturīgi visiem minētās dzinēju saimes dzinējiem. Dzinējs, kas apvieno tos parametrus, kuri, mērot piemērojamajā testa ciklā, paredzams, uzrādīs augstākās specifiskās emisijas (izteiktas g/kWh), parasti būtu jāizvēlas kā saimes cilmes dzinējs.
2.5.   Testa degvielas 

Testa degviela, ko izmanto izplūdes gāzu emisijas testēšanai, atbilst šādiem parametriem:

	Benzīna degvielas

	Īpašība
	RF-02-99

Neetilēts
	RF-02-03

Neetilēts

	 
	Min.
	Maks.
	Min.
	Maks.

	Pētnieciskais oktānskaitlis (RON)
	95
	—
	95
	—

	Dzinēja oktānskaitlis (MON)
	85
	—
	85
	—

	Blīvums pie 15 °C (kg/m3)
	748
	762
	740
	754

	Sākotnējā viršanas temperatūra (°C)
	24
	40
	24
	40

	Sēra masas daļa (mg/kg)
	—
	100
	—
	10

	Svina saturs (mg/l)
	—
	5
	—
	5

	Tvaika spiediens pēc Reida (kPa)
	56
	60
	—
	—

	Tvaika spiediens (DVPE) (kPa)
	—
	—
	56
	60

	Dīzeļdegvielas

	Īpašība
	RF-06-99
	RF-06-03

	 
	Min.
	Maks.
	Min.
	Maks.

	Cetānskaitlis
	52
	54
	52
	54

	Blīvums pie 15 °C (kg/m3)
	833
	837
	833
	837

	Beigu viršanas temperatūra (°C)
	—
	370
	—
	370

	Uzliesmošanas temperatūra (°C)
	55
	—
	55
	—

	Sēra masas daļa (mg/kg)
	Jānorāda
	300 (50)
	—
	10

	Pelnu masas daļa (%)
	Jānorāda
	0,01
	—
	0,01


Paziņotās institūcijas var apstiprināt testus, kuri veikti, pamatojoties uz citām saskaņotajā standartā norādītajām testa degvielām.
3.   Ilgizturība
dzinēja ražotājs pievieno dzinēja uzstādījumu un apkopes instrukcijas, kam, ja tās tiek ievērotas, būtu jānozīmē, ka dzinējs parastā izmantošanā turpinās atbilst šī pielikuma 2.1. un 2.2.apakšpunktā noteiktajām robežvērtībām visā dzinēja parastajā kalpošanas laikā un parastos lietošanas apstākļos.

Dzinēja ražotājs iegūst šo informāciju no iepriekš veiktajiem izturības testiem, kuru pamatā ir parastie darbības cikli, un aprēķinot konstrukcijas elementu nolietojumu, lai tas varētu sagatavot vajadzīgās apkopes instrukcijas un pievienot tās visiem jaunajiem dzinējiem, tos pirmo reizi laižot tirgū.

Dzinēja parastais kalpošanas laiks ir šāds:
3.1. CI dzinējiem – 480 darbstundas vai 10 gadi (atkarībā no tā, kas notiek vispirms);

	3.2. SI iekšējiem dzinējiem vai pakaļgala dzinējiem ar vai bez iebūvēto izplūdes gāzu sistēmu:

i)

dzinējiem kategorijā 

[image: image24.jpg]Py < 373kW




– 480 darbstundas vai 10 gadi (atkarībā no tā, kas notiek vispirms);

ii)

dzinējiem kategorijā 
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– 150 darbstundas vai 3 gadi (atkarībā no tā, kas notiek vispirms);


	

	iii)
	dzinējiem kategorijā 
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– 50 darbstundas vai 1 gads (atkarībā no tā, kas notiek vispirms);


3.3. ūdens motociklu dzinējiem – 350 darbības stundas vai 5 gadi (atkarībā no tā, kas notiek vispirms);
3.4. piekarināmiem dzinējiem – 350 darbības stundas vai 10 gadi (atkarībā no tā, kas notiek vispirms).
4.   Lietotāja rokasgrāmata
Visi dzinēji tiek piegādāti ar lietotāja rokasgrāmatu valodā vai valodās, kas ir viegli saprotamas patērētājiem un citiem galalietotājiem un ko nosaka ES dalībvalsts, kurā dzinēju laidīs tirgū.

Lietotāja rokasgrāmatā:
4.1. sniedz norādījumus dzinēja uzstādīšanai, izmantošanai un apkopei, kas vajadzīga, lai nodrošinātu dzinēja pienācīgu darbību saskaņā ar šī pielikuma 3. nodaļas prasībām (Ilgizturība);
4.2. norāda dzinēja jaudu, kas mērīta saskaņā ar piemērojamiem standartiem.
C.   Pamatprasības attiecībā uz trokšņa emisijām 

Atpūtas kuģi ar iekšējiem dzinējiem vai pakaļgala dzinējiem bez iebūvētās izplūdes gāzu sistēmas, ūdens motocikli un piekarināmie dzinēji un pakaļgala dzinēji ar iebūvētu izplūdes gāzu sistēmu atbilst pamatprasībām attiecībā uz trokšņa emisijām, kas paredzētas šajā daļā.
1.   Trokšņa emisijas līmeņi
	
	1.1.
	Atpūtas kuģus ar iekšējiem dzinējiem vai pakaļgala dzinējiem bez iebūvētās izplūdes gāzu sistēmas, ūdens motociklus un piekarināmos dzinējus un pakaļgala dzinējus ar iebūvētu izplūdes gāzu sistēmu projektē, būvē un samontē tā, lai trokšņa emisijas nepārsniegtu robežvērtības šajā tabulā:

Nominālā dzinēja jauda

(viens dzinējs),

izteikta kW

Maksimālais skaņas spiediena līmenis = LpASmax,

izteikts dB
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kur PN = viena dzinēja nominālā jauda, kas izteikta kW, pie nominālā apgriezienu skaita un LpASmax = maksimālais skaņas spiediena līmenis, kas izteikts dB.

Visu dzinēju tipu divu un vairāku vienību dzinējiem var piemērot 3 dB pielaidi.

	
	1.2.
	Kā alternatīvu trokšņu mērīšanas testiem atpūtas kuģus ar iekšējā dzinēja konfigurāciju vai pakaļgala dzinēja konfigurāciju bez iebūvētās izplūdes gāzu sistēmas uzskata par atbilstīgiem trokšņu prasībām, kas izklāstītas 1.1.apakšpunktā, ja Frūda skaitlis ir ≤ 1,1 un jaudas/ūdensizspaida attiecība ir ≤ 40 un ja dzinējs un izplūdes gāzu sistēma ir uzstādīta saskaņā ar dzinēja ražotāju specifikācijām.

	
	1.3.
	“Frūda skaitli” Fn aprēķina, dalot maksimālo atpūtas kuģa ātrumu V (m/s) ar kvadrātsakni no ūdenslīnijas garuma lwl (m), kas reizināta ar doto gravitācijas paātrinājuma konstanti (g = 9,8 m/s2)

[image: image30.jpg]



“Jaudas/ūdensizspaida attiecību” aprēķina, dalot nominālo dzinēja jaudu PN (izteikta kW) ar atpūtas kuģa ūdensizspaidu D (izteikta t).

`
Jaudas / ūdensizspaida =PN /D


2.   Lietotāja rokasgrāmata

Kas attiecas uz atpūtas kuģiem ar iekšējo dzinēju vai pakaļgala dzinējiem bez iebūvētās izplūdes gāzu sistēmas un ūdens motocikliem, lietotāja rokasgrāmatā, kas paredzēta šī pielikuma A daļas 2.5.apakšpunktā, ietver vajadzīgo informāciju, lai uzturētu atpūtas kuģi un izplūdes gāzu sistēmu tādā stāvoklī, kas pēc iespējas nodrošinās atbilstību konkrētām trokšņu robežvērtībām parastajā lietošanā.

Piekarināmiem dzinējiem un pakaļgala dzinējiem ar iebūvēto izplūdes gāzu sistēmu lietotāja rokasgrāmatā, kas paredzēta šī pielikuma B daļas 4. iedaļā, ietver vajadzīgos norādījumus, lai uzturētu dzinēju tādā stāvoklī, kas pēc iespējas nodrošinās atbilstību konkrētām trokšņu robežvērtībām parastajā lietošanā.
3.   Ilgizturība

Šī pielikuma B daļas 3.nodaļas ilgizturības noteikumus piemēro mutatis mutandis atbilstībai trokšņa emisiju prasībām, kas izklāstītas šīs nodaļas 1. iedaļā.



(1)  

	+
	Alternatīvi, kompresijaizdedzes dzinēji ar nominālo dzinēja jaudu 37 kW vai vairāk un mazāk par 75 kW un ar darba tilpumu zem 0,9 L/cyl nepārsniedz PT emisijas robežvērtību 0,20 g/kWh un kombinēto 
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emisijas robežvērtību 5,8 g/kWh.


(2)  

	++
	Kompresijaizdedzes dzinēja oglekļa monoksīda (CO) emisijas robežvērtība nedrīkst pārsniegt 5,0 g/kWh.
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