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 Ministru kabineta noteikumu projekta

“Kārtība, kāda veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums 
(anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Likuma „Par aviāciju” 47.pants.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Uz likuma „Par aviāciju” 47.panta pamata ir izdoti 2006. gada 15.augusta Ministru kabineta noteikumi Nr. 656 "Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi”.

Noteikumu piemērošanas gaitā tika konstatēts, ka:
1) bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi (turpmāk - bezpilota gaisa kuģi), nozare strauji attīstās, par ko liecina arvien pieaugošais bezpilota gaisa kuģu lietotāju īpatsvars. Līdz ar to būtiski palielinās arī riski civilās aviācijas drošumam un drošībai, par ko liecina vairāki incidenti Latvijas Republikas gaisa telpā; 

2) nepilnīgi regulēta un nesankcionēta bezpilota gaisa kuģu darbība saistāma arī ar riskiem un apdraudējumu cilvēka dzīvībai, veselībai, privātumam, mantai, lidojumu drošumam un drošībai, videi, sabiedrībai kopumā, kā arī valsts nozīmes infrastruktūras objektiem;
3) sabiedrība kopumā, kā arī vairums bezpilota gaisa kuģu lietotāju nav informēti par riskiem un draudiem, ko var radīt bezpilota gaisa kuģi un to sistēmas, vai neapzinās tos;
4) saskaņā ar Eiropas Komisijas ieceri Eiropas Savienības līmeņa bezpilota gaisa kuģu tiesiskā regulējuma kopums varētu tikt pieņemts līdz 2017.gada beigām, kad varēs gūt ieskatu par Latvijas nacionālā regulējuma tvērumu nākotnē;
5) spēkā esošais Latvijas tiesiskais regulējums par bezpilota gaisa kuģiem nav visaptverošs un ir morāli novecojis. Līdz ar to nepieciešams radīt jaunas normas, kā arī pārskatīt un aktualizēt spēkā esošo tiesisko regulējumu. 
Ņemot vērā minēto, sagatavotajam noteikumu projektam ir pārejas regulējuma raksturs, lai pēc iespējas sekmētu bezpilota gaisa kuģu lidojumu drošumu un drošību līdz Eiropas Savienības līmeņa vienotā tiesiskā regulējuma pieņemšanai.
Noteikumu projekts:

1) paredz pamatprasības attiecībā uz bezpilota gaisa kuģi (piemēram, prasības attiecībā uz gaisa kuģa konstrukciju un aprīkojumu; gaisa kuģa identificēšanu (atpazīšanu); kopējo pacelšanās masu;  apdrošināšanu pret trešajām personām nodarīto kaitējumu), tā lidojumiem (piemēram, diennakts laiks, kad lidojumi atļauti; to redzamība; attālums no personām, īpašuma uz zemes, citiem gaisa telpas lietotājiem, publisko pasākumu norises vietām; lidojumi virs  Aizsargjoslu likumā minētajiem infrastruktūras objektiem un to tuvumā (izņemot likuma 2.nodaļā minētajiem vides un dabas resursu aizsardzības aizsargjoslu objektiem); pieļaujamais lidojumu augstums), kā arī prasības bezpilota gaisa kuģa pilotam un lidojumu novērotājam (piemēram, vecums; pilota identificēšanas (atpazīšanas) iespējamība; lidojumu novērotāja pieaicināšanas nepieciešamība; nosacījumi par alkoholisko un citu apreibinošo vielu lietošanu); nosaka kārtību, kādā veic bezpilota gaisa kuģa lidojumus Latvijas Republikas kontrolējamā gaisa telpā un tās tuvumā (tajā skaitā – lidojumu nosacījumus lidlauka ar kontrolējamo gaisa telpu tuvumā). Kontrolējama gaisa telpa ir noteiktu izmēru gaisa telpa, kurā tiek nodrošināti gaisa satiksmes vadības pakalpojumi atbilstoši gaisa telpu klasifikācijai saskaņā ar  Komisijas 2012. gada 26. septembra Īstenošanas regulas (ES) Nr. 923/2012 ar ko nosaka vienotus lidojumu noteikumus un ekspluatācijas normas aeronavigācijas pakalpojumiem un procedūrām un ar ko groza Īstenošanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un Regulas (EK) Nr. 1265/2007, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006 un (ES) Nr. 255/2010 Pielikuma 5.sadaļu (vizuālie meteoroloģiskie apstākļi, vizuālo lidojumu noteikumi, speciālie VFR un instrumentālo lidojumu noteikumi). Pārējā Latvijas Republikas gaisa telpa ir nekontrolējamā gaisa telpa;

2)  nosaka kārtību, kādā veic bezpilota gaisa kuģa lidojumus Latvijas Republikas nekontrolējamā gaisa telpā (tajā skaitā – lidojumu nosacījumus nekontrolējamā gaisa telpā izvietota  lidlauka tuvumā);

3) paredz kārtību bezpilota gaisa kuģa lidojumu atļaujas saņemšanai, ieviešot vienotu iesnieguma veidlapu (5.pielikums);

4) nosaka objektus, virs kuriem un kuru tuvumā ir aizliegts veikt lidojumus (1.-4.pielikums), kuros ietverti objekti atbilstoši Tieslietu ministrijas, Aizsardzības ministrijas, Iekšlietu ministrijas un Latvijas Bankas iesniegtajai informācijai;
5) paredz pārejas periodu līdz 2018.gada 1.janvārim tiesību normai par bezpilota gaisa kuģa apdrošināšanu pret trešajām personām nodarīto kaitējumu;

6) atzīst par spēku zaudējušiem Ministru kabineta 2006.gada 15.augusta noteikumus Nr.656 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un tādu cita veida lidaparātu lidojumi, kuri nav kvalificējami kā gaisa kuģi”.
Vienlaikus jāatzīmē, ka Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksā (turpmāk - kodekss) ietvertās tiesību normas jau šobrīd pieļauj valsts aģentūrai „Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra) ierosināt un izskatīt administratīvo pārkāpumu lietas, kā arī uzlikt administratīvos sodus, ja pārkāpumu izdarīšanā iesaistīti bezpilota gaisa kuģi. Civilās aviācijas aģentūra izstrādā likumprojektu "Grozījumi likumā “Par aviāciju””, kura mērķis ir civilās aviācijas nozares administratīvo pārkāpumu kodifikācija. Nolūkā paplašināt tvērumu un mazināt interpretācijas iespējas, minētajā likumprojektā paredzēts ietvert konkrētākas tiesību normas attiecībā uz bezpilota gaisa kuģiem. Spēkā esošās kodeksā ietvertās tiesību normas, kas tiks pārņemtas likumā “Par aviāciju” atsevišķos gadījumos jau patlaban piemērojamas arī bezpilota gaisa kuģiem, jo, saskaņā ar ICAO un arī likumā “Par aviāciju” ietverto definīciju bezpilota gaisa kuģi ir kvalificējami kā gaisa kuģi (lidaparāts, ko atmosfērā notur mijiedarbība ar gaisu, ja tā nav mijiedarbība ar gaisu, kas reflektēts no zemes vai ūdens virsmas). Līdz šim nebija aptverta bezpilota gaisa kuģu kategorija, kurus var kvalificēt kā cita veida lidaparātus (piemēram, raķetes, aerokamanas), t.i., lidaparāts, ko atmosfērā notur mijiedarbība ar gaisu, kas reflektēts no zemes vai ūdens virsmas.
Sadarbībā ar Iekšlietu ministriju paredzēts līdzīgā veidā pārskatīt Valsts policijas kompetencē esošās kodeksā ietvertās tiesību normas, kuras ir attiecināmas uz bezpilota gaisa kuģiem. Kā piemēru var minēt administratīvā soda uzlikšanu bezpilota gaisa kuģa pilotam, lidojuma novērotājam vai personai, kas uzrauga lidojumu, ko veic persona, kas nav sasniegusi 18 gadu vecumu, ja minētās personas veic (novēro, uzrauga) bezpilota gaisa kuģa lidojumu alkohola vai citu apreibinošo vielu ietekmē vai neatbilst veselības stāvoklim izvirzītajām prasībām (projekta 5.pielikuma 23.punkts). Tas ir svarīgi, jo līdzīgi kā autovadītājs arī pilots un persona, kas novēro vai uzrauga lidojumu, ir saskarsmē ar bezpilota gaisa kuģi, kas līdzīgi kā autotransporta līdzeklis ir paaugstinātas bīstamības avots.
Noteikumu projekta 5.pielikuma 23.punktā ietverts regulējums pilota/novērotāja veselības stāvoklim izvirzītajām prasībām.  Lai nodrošinātu, ka bezpilota gaisa kuģa pilots  veselības stāvokļa dēļ spēj nodrošināt lidojuma drošumu un drošību, jo īpaši veicot lidojumu paaugstināta riska apstākļos, (ja paredzēts saņemt 54.punktā paredzēto atļauju, ko izsniedz tikai paaugstināta riska lidojumiem), tika izvērtēta iespēja piemērot jau esošās, normatīvajos aktos noteiktās, prasības veselības stāvoklim personām, kas ir saskarsmē ar paaugstinātas bīstamības avotu, nevis ieviest jaunus nosacījumus tikai attiecībā uz bezpilota gaisa kuģiem. Līdz ar to tika konstatēts, ka mērķis ir sasniegts, ja  bezpilota gaisa kuģa pilots, lidojuma novērotājs vai persona, kas uzrauga lidojumu, ko veic persona, kas nav sasniegusi 18 gadu vecumu, atbilst veselības stāvokļa prasībām, kas normatīvajos aktos noteiktas  civilās aviācijas personālam, citu specializēto profesiju pārstāvjiem, kā arī veselības stāvokļa prasībām kas izvirzītas transportlīdzekļu vadīšanai. Nākotnē uzskaitījums varētu tikt papildināts arī ar citām salīdzināmām prasībām. Paredzams, ka vairumā gadījumu atbilstību veselības stāvoklim noteiktajām prasībām Latvijas Republikas teritorijā konstatēs Iekšlietu ministrijas padotības iestādes, kam ir pieeja Transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistrā iekļautajai informācijai par transportlīdzekļu vadītāju veselības stāvokli. Savukārt, aviācijas personālam veselības apliecība tiek izsniegta un to var uzrādīt pēc kontrolējošo vai uzraugošo institūciju pieprasījuma. Atsevišķos gadījumos, veselības stāvokli apliecinošam dokumentam var pielīdzināt amata/dienesta apliecību. Pārējos gadījumos informācijas apmaiņu plānots nodrošināt starpresoru sadarbības līmenī, nepieciešamības gadījumā paredzot arī grozījumu izdarīšanu normatīvajos aktos. Grozījumi normatīvajos aktos tiks virzīti ja konsultācijās ar iesaistītajām iestādēm tas tiks atzīts par nepieciešamu.


	3.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Projektu izstrādāja Satiksmes ministrija sadarbībā ar Civilās aviācijas aģentūru, par pamatu ņemot ar Satiksmes ministrijas 2015.gada 10.jūlija rīkojumu Nr.01-03/147 “Par darba grupas izveidi” izveidotās darba grupas viedokli. Darba grupas sastāvā ietilpa Satiksmes ministrijas, Civilās aviācijas aģentūras, valsts akciju sabiedrības “Latvijas gaisa satiksme”, Aizsardzības ministrijas,  Nacionālo bruņoto spēku, Iekšlietu ministrijas, Valsts robežsardzes un Drošības Policijas pārstāvji.

	4.
	Cita informācija
	Ar bezpilota gaisa kuģi veikta datu apstrāde (piemēram, filmēšana, fotografēšana)  ir pakļauta Fizisko personu datu aizsardzības likumā un uz tā pamata izdotajos normatīvajos aktos ietvertajām prasībām. Saskaņā ar pieejamo informāciju arī Eiropas Savienības līmenī ir atzīts, ka bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nav nepieciešams specifisks tiesiskais regulējums, bet jāpiemēro jau esošās tiesību normas par personas datu aizsardzību un privātumu. Neraugoties uz minēto, atsevišķos noteikumu projekta punktos ir ietvertas normas, kas sekmē personas datu aizsardzības un privātuma nosacījumu ievērošanu (piemēram, 4.punkts un 14.punkts). Ņemot vērā to, ka sagatavotajam noteikumu projektam ir pārejas regulējuma raksturs, Satiksmes ministrija ir iecerējusi 2016.gadā izveidot darba grupu (pieaicinot citas iesaistītās institūcijas), kuras uzdevums būtu izstrādāt sistēmiskus priekšlikumus tiesību akta (u) veidā detalizētam tiesiskajam regulējumam par bezpilota gaisa kuģiem, aptverot arī tādus jautājumus kā, piemēram, bezpilota gaisa kuģu reģistrācija, prasības operatoram, pilota kvalifikācija, personas datu aizsardzības un privātuma aspekti, vienlaikus ņemot vērā tendences un tiesisko regulējumu, kas tiek izstrādāts Eiropas Savienības un starptautiskajā līmenī.
Ar noteikumu projekta 3.punktā minēto attiecīgo valsts iestādi vai citu institūciju, kam ar normatīvajiem aktiem deleģētas valsts funkcijas un uzdevumi, saprot, piemēram: Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienestu, kas darbojas saskaņā ar Ugunsdrošības un ugunsdzēsības likumu; Valsts robežsardzi, kas darbojas saskaņā ar Robežsardzes likumu; Valsts ieņēmumu dienesta Muitas pārvaldi, kas darbojas saskaņā ar Muitas likumu; Valsts vides dienestu, kas darbojas saskaņā ar Vides aizsardzības likumu; Valsts meža dienestu, kas darbojas saskaņā ar Valsts meža dienesta likumu; valsts akciju sabiedrību “Latvijas Valsts ceļi”, kas darbojas saskaņā ar likumu “Par autoceļiem”; Latvijas Ģeotelpiskās informācijas aģentūru, kas darbojas saskaņā ar Ģeotelpiskās informācijas likumu.
Noteikumu projekta 14.punkts paredz, ka bezpilota gaisa kuģa lidojumu ar pašvaldību, kuras administratīvajā teritorijā paredzēta publiskā pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa norise, saskaņo persona, kas atbildīga par publiskā pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa organizēšanu. Ņemot vērā to, ka bezpilota gaisa kuģis ir paaugstinātas bīstamības avots, nepieciešams rūpīgi izvērtēt katru lidojumu no drošuma un drošības aspekta, lai neapdraudētu cilvēku dzīvību un veselību, privātumu, kā arī mantu. Publiska pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa norises vietas organizatora atbildībā ir izvērtēt riskus, saskaņojot bezpilota gaisa kuģa lidojumus (piemēram, ja sniedz pakalpojumus, piedāvājot izmēģināt lidojumu ar bezpilota gaisa kuģi, un citus ar to saistītus pasākumus personām, kas nav sasniegušas 18 gadu vecumu).  Līdz ar to noteikumu projekta14.punktā paredzētais pienākums personai, kas atbildīga par publiskā pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa organizēšanu, ir objektīvi pamatots un samērīgs. Turklāt Satiksmes ministrijas rīcībā ir informācija no atsevišķām pašvaldībām, kas liecina, ka tās ir ieinteresētas iesaistīties lēmumu pieņemšanā par bezpilota gaisa kuģu lidojumiem tās administratīvajā teritorijā.
Noteikumu projekta 18.punktā minētos “rūpniecisko avāriju riska objektus” nosaka saskaņā ar Ministru kabineta 2016.gada 1.marta noteikumiem Nr. 131 “Rūpniecisko avāriju riska novērtēšanas kārtība un riska samazināšanas pasākumi”. Konkrētu objektu uzskaitījums atrodams Vides pārraudzības valsts biroja tīmekļa vietnē www.vpvb.gov.lv.

Noteikumu projektā minētais termins “lidlauks” attiecas uz jebkuru lidlauku, tostarp arī uz likumā “Par aviāciju” definēto militāro lidlauku.

Noteikumu projekta 13.punktā ir noteikts, ka droša distance, ne mazāk kā 50 m, no lidojumā neiesaistītajām personām un īpašuma uz zemes jāievēro, ja bezpilota gaisa kuģa kopējā pacelšanās masa pārsniedz 250 g. Saskaņā ar aktuālo pieejamo informāciju par iestrādēm Eiropas Savienības līmenī bezpilota gaisa kuģi, kuru kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 250 g, nerada riskus vai arī tie ir niecīgi, tādēļ nav uzskatāmi par bīstamiem. Līdz ar to, veicot lidojumu ar bezpilota gaisa kuģi, kura kopējā pacelšanās masa nepārsniedz 250 g ieskaitot, pilots pirms lidojuma pats izvērtē un izvēlas drošu lidojuma zonu, kas ietver drošu distanci no lidojumā neiesaistītajām personām un īpašuma uz zemes, ņemot vērā arī noteikumu projekta 23.punktā minēto.
Noteikumu projekta 50.punkts un 46.punkts nav attiecināms uz noteikumu projekta 3.punktu (attiecībā uz lidojuma augstuma ierobežojumu 120 m un 50 m, kā arī attiecībā uz lidojumiem lidlauku tiešā tuvumā), jo gaisa telpu  sākot no 150 m augstuma izmanto citi gaisa telpas lietotāji. Savukārt lidlauku tuvumā ir intensīvāka satiksme pat vēl zemākā augstumā.  Ja neievēro iepriekš minēto, var rasties nopietni draudi civilās aviācijas drošumam. Atsevišķos gadījumos risinājumu attiecībā uz lidojuma augstumu varēs rast, ņemot vērā noteikumu projekta 22.punktā paredzēto.
Noteikumu projekta 5.pielikumā noteiktais Civilās aviācijas aģentūras atļaujas izdošanas process notiks saskaņā ar Administratīvā procesa likumu. Bezpilota gaisa kuģu lidojumu tiesiskā regulējuma izstrāde kā Latvijā, tā Eiropas Savienības līmenī ir pirmsākumos. Savukārt dažādās Eiropas Savienības dalībvalstīs, kur šāds regulējums jau ir izstrādāts, vairumā gadījumu tas ir atšķirīgs. Tādēļ  Civilās aviācijas aģentūra pārejas periodā līdz visaptveroša Eiropas Savienības tiesiskā regulējuma izstrādei pieņems izskatīšanai dažādus dokumentus, ko iesniedzējs varēs iesniegt (piemēram, lidojumu izpildes rokasgrāmata, tehniskās ekspluatācijas rokasgrāmata, lidotāja dienasgrāmata, citas valsts izdota bezpilota gaisa kuģa pilota  apliecība), kas apliecina bezpilota gaisa kuģa īpašnieka/valdītāja spēju droši ekspluatēt bezpilota gaisa kuģi. 

	 II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Normatīvais akts attiecas uz:

1) jebkuru personu, kuras īpašumā vai valdījumā ir bezpilota gaisa kuģis vai kura vēlas veikt bezpilota gaisa kuģa lidojumus;
2) komersantiem un biedrībām, kas organizē bezpilota gaisa kuģu lidojumus.


	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Jaunais tiesiskais regulējums iedibina vienotus pamatprincipus lidojumu veikšanai ar bezpilota gaisa kuģi, vienlaikus novēršot daļēju regulējuma trūkumu, kas, savukārt, sekmēs bezpilota gaisa kuģu pārskatāmu un leģitīmu izmantošanu.
Administratīvais slogs attiecībā uz anotācijas II sadaļas 1.punktā minētajām sabiedrības mērķgrupām būtiski nemainās. Vienotam regulējumam un nosacījumiem tiek pakļauti visi bezpilota gaisa kuģu īpašnieki, valdītāji un lietotāji neatkarīgi no bezpilota gaisa kuģa masas, veiktspējas un tā pielietojuma mērķa. Līdz šim tika regulētas atsevišķas mērķgrupas (bezpilota raķešu, radio vadāmo lidmodeļu, bezpilota brīvo gaisa balonu un atsaitē piestiprinātu bezpilota gaisa balonu un gaisa pūķu lidojumi.
Apdrošināšanas pienākuma slogu uz tautsaimniecību pašreizējā bezpilota gaisa kuģu izmantošanas stadijā vēl nav iespējams aprēķināt.

	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar

	4.
	Cita informācija
	Nav.

	 
 V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	Projekts šo jomu neskar.

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	1944.gada 7.decembra Konvencijas par starptautisko civilo aviāciju 3. bis panta b) un c) punktā, 8.pantā, 12.pantā, 15.pantā, 29.pantā, 31.pantā, 32.pantā, 33.pantā un 2.pielikuma 4.papildinājumā ir paredzētas tiesības un pienākumi, par ko dalībvalstis, tajā skaitā  Latvija, ir vienojušās un kuras principiāli tiek piemērotas arī bezpilota gaisa kuģiem. 

Turklāt ICAO Ģenerālsekretārs 2015. gadā ir apstiprinājis dokumentu “Rokasgrāmata par tālvadības gaisa kuģu sistēmām” (Doc 10019). Šā ICAO dokumenta mērķis ir sniegt darbības vadlīnijas, kas saistītas ar tālvadības gaisa kuģu integrēšanu gaisa telpā un lidlauku izmantošanu.

	3.
	Cita informācija
	Nav.

	 1.tabula
Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Projekts šo jomu neskar.

	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji. 

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības. 

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Projekts šo jomu neskar.
	Projekts šo jomu neskar.
	Projekts šo jomu neskar.
	Projekts šo jomu neskar.

	
	
	
	

	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?
Kādēļ?
	Projekts šo jomu neskar.

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	Projekts šo jomu neskar.

	Cita informācija
	Nav.

	 VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	Civilās aviācijas aģentūra noteikumu projekta izstrādes gaitā konsultējās ar jaundibināto  Latvijas tālvadības gaisa kuģu asociāciju (LARPAS) un biedrību “Latvijas Aeroklubs”.
Satiksmes ministrijas un Civilās aviācijas aģentūras pārstāvji plašsaziņas līdzekļos (elektroniskajos un drukātajos preses izdevumos) skaidroja ar bezpilota gaisa kuģu lidojumu problemātiku saistītos jautājumus, vienlaikus skaidrojot arī noteikumu projektā ietvertā regulējuma būtību.
Noteikumu projekts publicēts Satiksmes ministrijas tīmekļa vietnē (www.sam.gov.lv) publiskai sabiedriskai apspriešanai 2016.gada 9.februārī.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Latvijas tālvadības gaisa kuģu asociācija (LARPAS) un biedrība “Latvijas Aeroklubs” iesniedza priekšlikumus, kas tika izvērtēti un pēc iespējas ņemti vērā.



	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Latvijas tālvadības gaisa kuģu asociācija (LARPAS) un biedrība “Latvijas Aeroklubs” atbalstīja noteikumu projektu.

	4.
	Cita informācija
	Noteikumu projekts publicēts Civilās aviācijas aģentūras tīmekļa vietnē (www.caa.lv) publiskai sabiedriskai apspriešanai.

	 
VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Civilās aviācijas aģentūra, valsts akciju sabiedrība “Latvijas gaisa satiksme”.

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Projekts šo jomu neskar.

	3.
	Cita informācija
	Nav


Anotācijas III. un IV. sadaļa – projekts šīs jomas neskar. 
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