INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS
par Eiropas Savienības Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas
ministru padomes 2019. gada 4. marta sanāksmē izskatāmajiem jautājumiem

I Sanāksmē izskatāmie jautājumi
2019. gada 4.martā Briselē notiks Eiropas Savienības (turpmāk – ES) Transporta, telekomunikāciju un enerģētikas ministru padomes sanāksme. Sanāksmē tiks izskatīti šādi Ekonomikas ministrijas kompetencē esoši jautājumi:
1. Riepu marķējuma regula
· Vispārējā pieeja
2009.gadā Eiropas Savienība pieņēma divus tiesību aktus attiecībā uz riepām:
1. Regulu (EK) Nr.1222/2009[footnoteRef:1] par riepu marķēšanu attiecībā uz degvielas patēriņa efektivitāti un citiem būtiskiem parametriem (turpmāk – RMR (Riepu marķēšanas Regula)), kas nosaka prasības harmonizētai informācijai par riepu parametriem; [1: EP un Padomes 2009.gada 25.novembra Regula (EK) Nr.1222/2009 par riepu marķēšanu attiecībā uz degvielas patēriņa efektivitāti un citiem būtiskiem parametriem: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009R1222&from=LV] 

1. Regulu (EK) Nr.661/2009[footnoteRef:2] tipa apstiprinājuma prasībām attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu vispārējo drošību (turpmāk – VDR (Vispārējās drošības Regula)), ar ko ieviesa harmonizētas tehniskās prasības, kurām jāatbilst riepām, pirms tās laišanas ES tirgū. [2: EP un Padomes 2009.gada 13.jūlija Regula (EK) Nr.661/2009 par tipa apstiprināšanas prasībām attiecībā uz mehānisko transportlīdzekļu, to piekabju un tiem paredzēto sistēmu, sastāvdaļu un atsevišķu tehnisko vienību vispārējo drošību: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX:32009R0661] 

Vispārējā enerģijas marķēšanas sistēma tika atjaunināta 2017.gadā, pieņemot Regulu (ES) Nr.2017/1369[footnoteRef:3], ar ko atcēla Direktīvu 2010/30/ES un ieviesa vairākus jaunus elementus, piemēram, ražojumu reģistrācijas datubāzi un noteikumus par vizuālo reklāmu, kā arī par tālpārdošanu un pārdošanu internetā. [3: EP un Padomes 2017.gada 4.jūlija Regula (ES) Nr. 2017/1369 ar ko izveido energomarķējuma satvaru un atceļ Direktīvu 2010/30/ES: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:32017R1369] 

Riepu marķēšanas sistēmas pārskatīšana veicina ES centienus samazināt siltumnīcefekta gāzu emisijas un gaisa piesārņojumu, ko izraisa transporta nozare. Šī iniciatīva ir daļa no “Mainīgās Eiropas” pakotnes[footnoteRef:4], kurā ir iekļauta jauna 2017.gada septembra rūpniecības politikas stratēģija ar mērķi sekmēt procesu, kas ļauj Eiropai pilnībā izmantot modernizācijas un dekarbonizācijas radītās priekšrocības. 2018.gada Eiropas Komisijas komunikācijā “Eiropas stratēģija plastmasai cirkulārā ekonomikā”[footnoteRef:5] tika uzsvērta nepieciešamība izpētīt iespējas mikroplastmasas piesārņojuma samazināšanai. Līdz ar to, nāca klajā Priekšlikums Eiropas Parlamenta (turpmāk – EP) un Padomes Regulai par riepu marķēšanu attiecībā uz degvielas patēriņa efektivitāti un citiem parametriem ar ko atceļ Regulu (ES) 2017/1369 un Regulu (EK) Nr.1222/2009[footnoteRef:6] (turpmāk tekstā – priekšlikums), kas paredz izveidot pamatu saskaņotas informācijas nodrošināšanai par riepu parametriem, izmantojot marķēšanu. Regulas priekšlikuma mērķis ir uzlabot autotransporta drošības līmeni, veselības aizsardzību, kā arī ekonomisko un ekoloģisko efektivitāti, veicinot degvielu taupošu un drošu riepu ar zemu trokšņa līmeni atpazīstamību. Riepu marķēšanas uzlabošana sniegs patērētājiem precīzu, atbilstošu un salīdzināmu informāciju par degvielas patēriņu, drošību un troksni. Tas palīdzēs uzlabot riepu marķēšanas sistēmas efektivitāti, lai nodrošinātu tīrākus, drošākus un klusākus transportlīdzekļus, kā arī palielinās sistēmas devumu transporta nozares dekarbonizācijā. [4: Eiropas Komisija, 2018, Europe on the Move: https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en]  [5: 2018.gada 16.janvāra EK komunikācija: http://ec.europa.eu/environment/circular-economy/pdf/plastics-strategy.pdf]  [6: 2019.gada 15.februāra dokuments Nr. 6327/19 ar labojumiem uz 9185/18 + ADD 1 pamata.] 

Regulas priekšlikums pārskata RMR, kā arī vienkāršo un uzlabo spēkā esošu tiesību aktu. Priekšlikuma teksts tika atjaunināts, lai nodrošinātu maksimālu saskaņotību ar jauniem tiesību aktiem šajā jomā, jo īpaši ar Regulu Nr.2017/1369 par energomarķējuma satvaru[footnoteRef:7]. Priekšlikumā tika iekļautas trīs galvenās iespējas tiesību akta vienkāršošanai un administratīvā sloga mazināšanai: ražojumu reģistrācijas datubāze, pielāgošana VDR testēšanas metodēm, plašāka deleģētu aktu izmantošana. [7: EP un Padomes 2017.gada 4.jūlija Regula (ES) Nr. 2017/1369 ar ko izveido energomarķējuma satvaru un atceļ Direktīvu 2010/30/ES: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX:32017R1369] 

Priekšlikumā tika saglabāti pašreizējie RMR mērķi un galvenie principi, bet tika precizēta, nostiprināta un paplašināta tā darbības joma, tostarp tiek uzlabota marķējuma redzamība patērētājam. Latvijas komersanti nenodarbojas ar riepu ražošanu, bet ir identificēti atjaunoto riepu ražotāji, kurus regulas nosacījumi neskar līdz tiks pieņemtas atjaunotajām riepām atbilstošas testēšanas metodes.
Latvijas nostāja:
Latvija atbalsta kompromisa redakcijas pieņemšanu. Latvijas intereses regulas pieņemšanā ir nodrošināt patērētāju tiesību un interešu aizsardzību, kā arī atbildīgās iestādes uzraudzības darba vienkāršošanu.
Attiecībā uz atjaunoto riepu marķēšanu, Latvijai ir svarīgi, lai nākotnē tiktu izstrādāti un apstiprināti vienoti noteikumi par atbilstošām testēšanas metodēm, kas neradītu uzraudzības iestādēm un uzņēmējiem administratīvu slogu. Latvijai ir svarīga uzņēmēju konkurētspējas stiprināšana Vienotajā tirgū, kā arī, lai netiktu pieņemti pasākumi, kas mazina ES konkurētspēju kopumā. 
Latvijas nostāja pausta 2018. gada 24. jūlija sākotnējā pozīcijā Nr.1 “Par priekšlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par riepu marķēšanu attiecībā uz degvielas patēriņa efektivitāti un citiem būtiskiem parametriem ar ko atceļ Regulu (EK) Nr.1222/2009”.
2. Tīru planētu visiem! Stratēģisks ilgtermiņa redzējums par klimatneitrālu ekonomiku
· Politiskas debates
2018. gada 28. novembrī EK publicēja ziņojumu “Tīru planētu visiem! Stratēģisks Eiropas ilgtermiņa redzējums par pārticīgu, modernu, konkurētspējīgu un klimatneitrālu ekonomiku”  (turpmāk – Stratēģija). 2019. gadā, balstoties uz šo Stratēģiju, plānotas plašas diskusijas un politiskās debates par ES ilgtermiņa attīstību laika posmā līdz 2050. gadam. To rezultātā ES plānots apstiprināt un Apvienoto Nāciju Organizācijas Vispārējās konvencijas par klimata pārmaiņām sekretariātā atbilstoši Parīzes nolīgumam iesniegt ES oglekļa mazietilpīgas attīstības (turpmāk – OMA) stratēģiju.
Stratēģijas pamatā ir visaptveroša padziļināta analīze par ES spēkā esošo politiku, to ietekmi uz siltumnīcefekta gāzu (turpmāk – SEG) emisijām, scenārijiem enerģētikas piegādes, transporta, ēku, rūpniecības un zemes izmantošanas sektoros, kā arī dažādi citi apsvērumi. Stratēģija apliecina ES līderību klimata pārmaiņu ierobežošanā un izklāsta vīziju, lai līdz 2050. gadam ES sasniegtu SEG neitralitāti (net-zero GHG emissions) sociāli taisnīgā un izmaksu efektīvā veidā. Stratēģija akcentē šādas pārejas sniegtās iespējas Eiropas pilsoņiem un ekonomikai, kā arī identificē izaicinājumus. Stratēģijā skaidrots, ka šobrīd ES apstiprinātās likumdošanas prasību pilnīga ieviešana līdz 2030. gadam nodrošinās SEG samazinājumu par aptuveni 45% un līdz 2050. gadam – par aptuveni 60%. Stratēģijā aplūkoti 8 scenāriji, kas 2050. gadā nodrošina sākot no 80% SEG emisiju samazinājuma līdz pat SEG neitralitātei. Stratēģijā secināts, ka, ņemot vērā aktuālāko Klimata pārmaiņu starpvaldību padomes īpašo ziņojumu par 1,5°C  (turpmāk – IPCC ziņojums), ES mērķim būtu jāparedz, ka līdz 2050. gadam jākļūst par vienu no pirmajiem, kas sasniedz SEG neitralitāti. Lai to panāktu, ES ir nepieciešams intensificēt un paplašināt rīcību klimata pārmaiņu ierobežošanā. Stratēģijā aplūkotie scenāriji ir ar izaicinājumiem, bet tajā pašā laikā – iespējami no tehnoloģiskās, ekonomiskās, vides un sociālās perspektīvas. Stratēģijā izceltie oglekļa mazietilpīgas attīstības pamatprincipi:
1) maksimizēt ieguvumus no energoefektivitātes, tai skaitā nulles emisiju ēkas;
2) maksimizēt atjaunojamo energoresursu un elektrības izmantošanu, lai pilnībā dekarbonizētu Eiropas energopiegādes;
3) īstenot tīru, drošu un savienotu mobilitāti;
4) konkurētspējīga ES rūpniecība un aprites ekonomika kā galvenais SEG emisiju samazināšanas veicinātājs;
5) attīstīt adekvātu viedā tīkla infrastruktūru un starpsavienojumus;
6) gūt pilnīgus labumus no bioekonomikas un radīt būtiskas oglekļa piesaistes;
7) pārējās oglekļa dioksīda emisijas aptvert ar oglekļa uztveršanu un uzglabāšanu.
Darbs pie Latvijas pozīcijas par Stratēģiju tiks pabeigts š.g. martā.
Padomes sanāksmē plānota sākotnēja viedokļu apmaiņa par Stratēģiju. Diskusijai un politikas debatēm izvirzīti šādi jautājumi:
1. Kādas galvenās strukturālās izmaiņas jūsuprāt ir jāveic enerģētikas sistēmā, un kādi instrumentu kopuma elementi, piemēram, atjaunojamo risinājumu nozīmes pieaugums, tīkla infrastruktūras pielāgošana vai stratēģiskas pieejas izstrāde ēkām, ir būtiskākie, lai samazinātu ar enerģētikas sektoru saistīto emisiju lielo daļu kopējās SEG emisijās?
2. Kā jaunie tehnoloģiju risinājumi, piemēram, ūdeņradis, elektroenerģijas pārveide gāzē (power-to-gas), uzglabāšana (storage) vai biomasa, veicina pāreju uz oglekļa mazietilpīgu ekonomiku, vienlaikus saglabājot līdzsvaru starp investīciju izmaksām, ekonomisko konkurētspēju un darbavietu radīšanas potenciālu enerģētikas nozarē? Vai dalībvalstu nacionālā politika paredz prioritātes noteikšanu kādām no minētajām pieejām?
3. Atzīstot dalībvalstu ģeogrāfisko apstākļu un enerģijas sistēmu īpatnību daudzveidību un vajadzību pēc taisnīgas pārejas (“fare transition”), kā vislabāk īstenot virzību uz oglekļa mazietilpīgu sabiedrību gan dalībvalstu iedzīvotājiem, gan reģioniem? Kā Nacionālie enerģijas un klimata plāni (NEKP) risina šo jautājumu?
Latvijas nostāja:
Latvija šobrīd vērtē Stratēģijā iekļauto vēlamo virzību uz ES SEG neitralitāti 2050. gadā un šobrīd var sniegt vienīgi sākotnējo viedokli. 
Latvija apzinās klimata pārmaiņu ierobežošanas nepieciešamību un steidzamību, kā arī ilgtermiņa plānošanas svarīgumu pārejas uz OMA optimālai nodrošināšanai, ņemot vērā Parīzes nolīgumu, kā arī IPCC ziņojumu.
Stratēģijai būtu jāveicina visu reģionu attīstība, konkurētspēja un jānodrošina izmaksu efektīvāko risinājumu ieviešana, ņemot vērā ne vien ES kopējo, bet arī reģionālās un nacionālās situācijas. Informēta lēmuma pieņemšanai par Stratēģiju būtu nepieciešama analīze ne tikai ES līmenī, bet arī ES dalībvalstu vai vismaz reģionu līmenī. Eiropas Savienības dalībvalstis ir ļoti dažādas gan klimatisko apstākļu ziņā, gan tautsaimniecības uzbūves un sociāl-ekonomisko raksturlielumu ziņā, tāpēc ir būtiski Eiropas Savienības dalībvalstis neskatīt “caur vienu prizmu” un visām dalībvalstīm nepiemērotu vienādus nosacījumus, bet atstāt dalībvalstīm izvēles brīvību un elastību. Šādas analīzes veikšana radītu taisnīgas pārejas priekšnosacījumus. Pēc šāda izvērtējuma veikšanas līdzīga analīze būtu jāveic dalībvalstu līmenī. 
Latvija atzinīgi novērtē, ka šajā EK paziņojumā vienkopus skatītas arī citas saistītās politikas, piemēram, gaisa kvalitātes uzlabošanas politika, bioloģiskās daudzveidības nodrošināšanas politika, lauksaimniecības politika, nodarbinātības un sociālās labklājības politika, kas turpmāk palīdzētu novērst savstarpējās pretrunas. 
Nacionālie enerģētikas un klimata plāni (turpmāk – NEKP) ir viens no instrumentiem politiku plānošanai un saskaņošanai dalībvalstu līmenī virzības uz oglekļa mazietilpīgumu nodrošināšana. Taču, protams, oglekļa mazietilpīgas attīstības ideju īstenošana praksē aptver ļoti daudzus sektorus un prasa ar šiem principiem salāgotu rīcību arī nozaru politikas plānošanas dokumentos.  Latvijas gadījumā tas jo sevišķi nozīmīgi, jo enerģētika (neskaitot transportu) rada tikai aptuveni trešdaļu no Latvijas SEG un ES Emisijas kvotu tirdzniecības sistēmā neiekļautajā daļā tās īpatsvars ir pat vēl mazāks. 
Panākumu “atslēga” patiesi būs sabiedrības uzvedības un patēriņa paradumu maiņa. Lai to panāktu, nepieciešams turpināt sabiedrības izglītošanu un informēšanu aizvien intensīvāk skaidrojot pārmaiņu nepieciešamību, sniegtās priekšrocības un ieguvumus. ES dalībvalstīm un EK ir jāskaidro piedāvātie mērķi ES pilsoņiem, kas arī būtiski sabiedrības uzvedības maiņai. 
[bookmark: _GoBack]Latvijas ieskatā enerģētikas sektorā radīto SEG emisiju mazināšanai būtu prioritāri jāstrādā pie izmaksu efektīviem risinājumiem, fokusējoties uz energoefektivitātes paaugstināšanu, tostarp ēkās un transportā, un risinājumiem enerģijas patēriņa elastības (t.sk. enerģijas uzglabāšanas tehnoloģiju) veicināšanai, kas netiešā veidā sekmētu arī atjaunojamās enerģijas izmantošanas pieaugumu. 
ES jau ir spērusi ievērojamus soļus šajā virzienā, vienojoties par pakotnes “Tīra enerģija visiem Eiropas iedzīvotājiem” priekšlikumiem. Nākamais solis ir īstenot plānoto, dalībvalstīm pārņemot un ieviešot šo regulējumu.
Latvija piekrīt, ka tehnoloģiskā attīstība, kurai seko izmaksu samazināšanās tīras enerģijas projektu realizācijā, ir viens no priekšnosacījumiem pārejai uz oglekļa mazietilpīgu ekonomiku. Līdz ar to ambiciozu ilgtermiņa mērķu sasniegšanā būtiska loma ir pētniecībai un inovāciju attīstībai. 
Vienlaikus, Latvija atbalsta tehnoloģiskās neitralitātes principu un nevēlas noteikt prioritāti specifiskām tehnoloģijām. Tehnoloģiju attīstībai jākļūst par vienu no OMA risinājumu virzītājspēkiem. Tirgus principiem būtu jāietekmē piemērotāko risinājumu izvēle. Izņēmums varētu būt vienīgi īpašas situācijas, kad konkrēts tehnoloģiskais risinājums tiek plaši atzīts par ilgtermiņā nacionālajiem apstākļiem piemērotāko un ekonomiski izdevīgāko OMA sasniegšanai..
3. Citi jautājumi

a) Gāzes direktīvas pārskatīšana 
· RO PRES sniegtā informācija
Tiesiskais regulējums, kas nosaka gāzes cauruļvadu ekspluatāciju ES, ir noteikts Trešajā enerģētikas tiesību aktu kopumā, precīzāk, Direktīvā 2009/73/EK2 (turpmāk “Gāzes direktīva”), kurā noteikti kopīgi dabasgāzes pārvades, sadales, piegādes un uzglabāšanas noteikumi. 2017. gadā EK nāca klajā ar priekšlikumu veikt grozījumus Gāzes direktīvā, lai precizētu tās piemērošanas jomu un lai skaidri ietvertu gāzes cauruļvadus, kas savieno dalībvalstis ar trešajām valstīm.
Grozījumi pamatojami ar to, ka Gāzes direktīvā pārvades līnijas, “kas šķērso vai pārsniedz robežu starp dalībvalstīm tikai ar mērķi savienot šo dalībvalstu pārvades sistēmas”, ir definētas kā “starpsavienojumi”. Cauruļvadi, kas savieno dalībvalstis ar trešajām valstīm, pašlaik spēkā esošajā Gāzes direktīvas redakcijā neatbilst šai definīcijai. Šī iemesla dēļ šādi cauruļvadi (kā piemēram Nord Stream 2) tieši neietilpst Trešās enerģētikas pakotnes darbības jomā. Gāzes direktīvā nav skaidri noteikts tiesiskais regulējums gāzes cauruļvadiem uz trešajām valstīm un no tām. 
Ierosinātie grozījumi nosaka, ka Gāzes direktīva, kā arī Gāzes regula attiecas uz gāzes cauruļvadiem, kas savieno trešās valstis ar ES, kā rezultātā tiem tiek izvirzītas šādas prasības: 
· piegādes un pārvades aktivitāšu nodalīšana; 
· trešo pušu pieeja (10% no gāzesvada kapacitātes); 
· nediskriminējoši tarifi; 
· caurspīdība cauruļvadu operēšanā.
Latvija 2017. gada novembrī sagatavoja Sākotnējo pozīciju Nr. 1 “Par grozījumiem Gāzes direktīvā (Direktīva 2009/73/EK)”, kurā atbalstīja grozījumus. 
Pēc ilgstošām sarunām vairāk nekā gada garumā 2019. gada 8. februārī ES Padomē tika panākta vienošanās par Gāzes direktīvas grozījumiem un 2019. gada 12. februārī Rumānijas prezidentūrai jau pirmajā trialogā izdevās panākt provizorisku vienošanos ar Eiropas Parlamentu. Gala kompromiss tika apstiprināts 2019. gada 20. februāra Pastāvīgo pārstāvju komitejas sanāksmē.
Latvijas nostāja:
Latvija atbalsta panākto vienošanos un pateicas Rumānijas prezidentūrai par profesionāli veikto darbu, kas ļāva panākt vienošanos par šo priekšlikumu īsā laikā. 
Latvija uzskata, ka šie grozījumi veicinās ES Enerģētikas savienības stratēģisko mērķu sasniegšanu, uzlabotu ES iekšējā dabasgāzes tirgus darbību, kā arī radītu lielāku tiesisko skaidrību jautājumos, kas attiecas uz jau esošiem vai nākotnē plānotiem dabasgāzes cauruļvadu projektiem ar trešajām valstīm. 
b) Regula par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu 
- RO PRES sniegs ziņojumu pašreizējo stāvokli 
EK 2018. gada 6. jūnijā publicēja Regulas priekšlikumu, ar ko pamato Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta darbības turpināšanu pēc 2020. gada un atceļ Regulu (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014. Regulas priekšlikums nosaka Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta (turpmāk – CEF) mērķus, finansējuma veidus un noteikumus finansējuma apgūšanai, kā arī budžetu  laika posmam no 2021.-2027. gadam. Daļēja vispārējā pieeja par priekšlikumu tika apstiprināta 3. decembra Transporta padomē. Attiecībā uz CEF enerģētikas priekšlikumu pārrobežu atjaunojamās enerģijas projektiem, AT PRES ņēma vērā lielāko daļu dalībvalstu viedokli, tai skaitā Latvijas, par atbalstu, kas izteikts līdz 15% apmērā no kopējā plānotā CEF budžeta enerģētikā.
Enerģētikas nozarē paredzēts veicināt tādu kopīgu interešu projektu attīstību, kas ir saistīti ar iekšējā enerģijas tirgus turpmāku integrāciju, tīklu pārrobežu un starpnozaru sadarbspēju, dekarbonizācijas veicināšanu un apgādes drošības panākšanu, un veicināt pārrobežu sadarbību atjaunojamās enerģijas jomā.
Latvijas nostāja: 
Latvija atzinīgi novērtē Regulas projekta jauninājumu enerģētikas daļā attiecībā uz atbalstu atjaunojamajiem energoresursiem, kā arī pauž atbalstu apstāklim, ka tiek saglabāts atbalsts tik svarīgajai enerģētiskajai drošībai. Atzinīgi vērtējam arī finansējuma sadalījuma proporciju starp šo tipu projektiem (esam gatavi atbalstīt līdz 20% finansējuma novirzīšanu atjaunojamo energoresursu pārrobežu projektiem).
Latvija atzinīgi vērtē un atbalsta līdzšinējo dotāciju likmju saglabāšanu projektiem enerģētikā - līdz 50% darbiem kopīgo interešu projektos un līdz 75% projektiem, kas veicina kopīgu interešu projektu izstrādi, lai nodrošinātu augstas pakāpes energoapgādes drošību reģionālā vai Savienības mērogā, stiprina Savienības solidaritāti vai ietver ļoti inovatīvus risinājumus.
Latvijai īpaši būtisks ir CEF finansējums sinhronizācijas kontekstā. Ņemot vērā, ka Baltijas valstu sinhronizācijas ar Eiropas tīkliem projekta mērķis ir drošuma paaugstināšana un tas nevar atmaksāties balstoties uz tirgus darbības principiem, šī stratēģiski svarīgā projekta realizēšanas priekšnoteikums ir ES līdzfinansējums, kurš atkarībā no projekta ieviešanas virzības, var būt nepieciešams arī nākamajā finanšu plānošanas periodā.
II Latvijas delegācija

Delegācijas vadītājs: 	Ralfs Nemiro, Ekonomikas ministrs.

Delegācijas dalībnieki:	Alise Balode Latvijas  Republikas Pastāvīgās pārstāves Eiropas Savienībā vietniece, pārstāve COREPER I komitejā;
	Dzintars Kauliņš, Ekonomikas ministrijas valsts sekretāra vietnieks;
	Inga Iļjina, Ekonomikas ministrijas nozares padomniece Latvijas Republikas Pastāvīgajā pārstāvniecībā Eiropas Savienībā.


Ekonomikas ministrs				                                                       R.Nemiro	 

Valsts sekretārs                                                                                                      Ē. Eglītis
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