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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem
	Ministru kabineta noteikumu projekts “Rīgas brīvostas noteikumi” (VSS - 1279)


(dokumenta veids un nosaukums)
I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildum, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1. 
	2
	3
	4
	5
	6

	Tieslietu ministrija

	1.
	5.
Noteikumos lietotie saīsinājumi:
[..]

6.
Noteikumos lietotie termini:
[..]

6.1.
ostas akvatorija – Daugava un visi pārējie ūdens baseini ostas robežās, kā arī ostas ārējais reids, kura akvatorija robežojas ar taisnu līniju starp koordinātām φ=57°07’0 N; λ=023°53’0 E un φ=57°07’0 N; λ=024°05’0 E un līnijām uz dienvidiem pa meridiāniem no minētajām koordinātām līdz krasta līnijai;
6.1.
ostas akvatorija – Daugava un visi pārējie ūdens baseini ostas robežās, kā arī ostas ārējais reids, kura akvatorija robežojas ar taisnu līniju starp koordinātām φ=57°07’0 N; λ=023°53’0 E un φ=57°07’0 N; λ=024°05’0 E un līnijām uz dienvidiem pa meridiāniem no minētajām koordinātām līdz krasta līnijai;

6.2.
galvenie kuģu ceļi:

6.2.1.
ieeja upes (Daugava) grīvā no pieņemšanas bojas "B" un kanāls Daugavā līdz Vanšu tiltam (galvenais kuģu ceļš);

6.2.2.
Mīlgrāvja kanāls;

6.2.3.
Sarkandaugavas kanāls;

6.3.
kuģu ceļš – mākslīgi izveidots, atbilstoši aprīkots ar navigācijas līdzekļiem (bojas, vadlīnijas) kanāls ostas akvatorijā un tās pieejā, droši izmantojams jūras kuģiem;

6.4.
kuģa ārējais borts – kuģa borts, kas pretējs kuģa pietauvotajam bortam;

6.5.
kuģu pieeja piestātnei – ūdenstilpes daļa starp galveno kuģa ceļu un piestātni, kas nepieciešama kuģošanai, kuģu manevriem, pietauvošanas un attauvošanas operācijām;

6.6.
kuģu piestāšanās josla pie piestātnes – ūdenstilpes josla, kas nav šaurāka par 35 metriem, atbilstoši PTEN;

6.7.
piestātnes lietotājs – piestātnes īpašnieks, nomnieks vai valdītājs, kas veic saimniecisko darbību piestātnē vai cita veida piestātnes ekspluatāciju;

6.8.
ostas uzraugs – Pārvaldes darbinieks, kurš veic ar kuģa ienākšanu ostā un iziešanu no ostas saistīto formalitāšu (paziņošanas) izpildes kontroli SSN sistēmā;

6.9.
Kuģu satiksmes vadības centrs (turpmāk – KSVC) – vieta, no kuras tiek veikta kuģu satiksmes organizācija ostas akvatorijā un tās pieejās, kas ir aprīkota ar nepieciešamo aparatūru, sakaru līdzekļiem un nokomplektēta ar atbilstoši sertificētu personālu;

6.10.
KSVC operators – attiecīgi kvalificēts un sertificēts Pārvaldes darbinieks, kas kontrolē un pārrauga kuģu satiksmi ostā un dod norādījumus satiksmes dalībniekiem;

6.11.
locis – attiecīgi kvalificēts un sertificēts Pārvaldes darbinieks, kas sniedz loču pakalpojumus ostā;

6.12.
mazizmēra kuģis – jebkurš kuģošanas līdzeklis, tajā skaitā tāds, kas paredzēts sportam un atpūtai (atpūtas kuģis, kuteris, buru jahta u.c.), kura garums ir mazāks par 24 metriem;

6.13.
ostas flotes kuģis – ledlauzis, velkonis, peldošais celtnis, bunkurētājs, notekūdeņu, sateču ūdeņu un atkritumu savācējs, ūdenslīdēju kuģis un citi kuģi, kuri uz tiesiska pamata nodrošina noteiktu pakalpojumu sniegšanu ostā;

6.14.
iekšējo ūdeņu kuģis – kuģis, kurš ir paredzēts kuģošanai iekšējos ūdeņos, izņemot mazizmēra kuģi;

6.15.
kuģa aģents – persona, kas nodarbojas ar kuģu aģentēšanu atbilstoši Jūras kodeksa 112.panta ceturtajai daļai un veic normatīvajos aktos par ostu formalitātēm noteiktās funkcijas kā autorizēts SSN sistēmas lietotājs;

6.16.
sertifikāts par atbrīvošanu no pienākuma izmantot loča pakalpojumus – atbilstoši normatīvajiem aktiem par ločiem ostas kapteiņa izsniegts sertifikāts kuģa kapteinim;

6.17.
atļauja kuģošanai ostas akvatorijā – ostas kapteiņa izdota atļauja ostas flotes kuģu kapteiņiem, maiņas kapteiņiem kuģošanai ostā;

6.18.
bīstamās un piesārņojošās kravas – bīstamās un piesārņojošās kravas atbilstoši Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likumā un normatīvajos aktos par bīstamo un piesārņojošo kravu apriti ostās noteiktajam, kā arī tukši konteineri, kas iepriekš saturējuši bīstamās kravas;

6.19.
maksimālā iegrime – atļautā maksimālā kuģa iegrime metros pie "0" ūdenslīmeņa, kas tiek mērīta Baltijas augstumu sistēmā BAS–77;

6.20.
piestātnes piestāšanās brīvā daļa – piestātnes daļa, kas ir paredzēta kuģa piestāšanai un ir brīva no jebkādiem šķēršļiem (kuģiem, izvirzītiem pār kordona līniju priekšmetiem, citu kuģu tauvām u.c.);

6.21.
padziļināšanas darbu kuģi – visu veidu kuģošanas līdzekļi un peldošas tehniskas ierīces, ko izmanto ostas akvatorijas padziļināšanas darbos.


	1. Projekta struktūra un saturs neatbilst Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumos Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" noteiktajām prasībām. Ievērojot arī turpmāk norādītos apsvērumus, lūdzam precizēt projektu, lai nodrošinātu tā atbilstību svarīgākajām juridiskās tehnikas prasībām.


1.3. Terminu skaidrojumu ietver projekta 2. punktā, katru terminu skaidrojot atsevišķā apakšpunktā (Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 123. punkts). Normatīvajā aktā terminus skaidro, ja terminā izteiktajam jēdzienam ir īpaša nozīme regulējamās nozares ietvaros vai lai konkretizētu terminā izteiktā jēdziena izpratnes robežas (Normatīvo aktu projektu izstrādes rokasgrāmata, https://tai.mk.gov.lv/book/1/chapter/9). Ministru kabineta noteikumos ir ieteicams izvairīties no terminu skaidrojuma, jo Ministru kabineta noteikumos lietotajiem terminiem ir jāatbilst terminiem tajā likumā, uz kura pamata šie noteikumi izdoti, kā arī citos attiecīgās nozares likumos lietotajiem terminiem (Normatīvo aktu projektu izstrādes rokasgrāmata, https://tai.mk.gov.lv/book/1/chapter/110). Tādējādi projektā nav ietverami likumos lietoto terminu skaidrojumi (piemēram, locis, kuģa aģents) vai citos nozares normatīvajos aktos jau skaidroto terminu skaidrojumi (piemēram, bīstamās kravas, piesārņojošās kravas). Projekta 6.1. apakšpunktā paredzētais regulējums nav termina "ostas akvatorija" skaidrojums. Tas šķietami nosaka akvatorijas robežas un būtu iekļaujams projekta 3. nodaļā.
	Iebildums ņemts vērā daļēji.
Ministru kabineta 2009.gada 3.februāra noteikumu Nr.108 “Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi” 4.punkts noteic, ka izņēmuma gadījumos, ja šo noteikumu normu piemērošana apgrūtina normatīvā akta projekta uztveramību un skaidrību, attiecīgo normu var nepiemērot.

Turklāt saistībā ar TM iebildumā konkretizētajiem terminiem, sniedzam šādu skaidrojumu:

1)
par terminu “kuģa aģents” – projektā sniegta norāde par to kuģa aģents veic normatīvajos aktos par ostu formalitātēm noteiktās funkcijas kā autorizēts Starptautiskās kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmas (SKLOIS) lietotājs;

2)
par terminu “bīstamās kravas, piesārņojošās kravas” – nosacījums par to, ka ar šo terminu tiek saprasti arī attiecīgie tukšie konteineri ir būtisks praksē. 

Projekta 6.1. (tagad 2.1.) apakšpunktā paredzētais regulējums ir termina “ostas akvatorija” skaidrojums, jo iekļauj arī ostas ārējā reida enkurvietu, lai nodrošinātu, ka visas enkurvietas robežās šo noteikumu izpratnē pastāv vienāds tiesiskais regulējums.

	
	Precizēti un pārskatīti terminu skaidrojumi.

2.
Šo noteikumu izpratnē:

2.1.
ostas akvatorija – Daugava un visi pārējie ūdens baseini ostas robežās, kā arī ostas ārējais reids, kura akvatorija robežojas ar taisnu līniju starp koordinātām φ=57°07’0 N; λ=023°53’0 E un φ=57°07’0 N; λ=024°05’0 E un līnijām uz dienvidiem pa meridiāniem no minētajām koordinātām līdz krasta līnijai līnijai, kā arī ostas ārējā reida enkurvieta, kuras robežas ir noteiktas šo noteikumu 154.punktā;

2.2.
galvenie kuģu ceļi:

2.2.1.
ieeja upes (Daugava) grīvā no pieņemšanas bojas "B" un kanāls Daugavā līdz Vanšu tiltam (galvenais kuģu ceļš);

2.2.2.
Mīlgrāvja kanāls;

2.2.3.
Sarkandaugavas kanāls;

2.3.
kuģu ceļš – mākslīgi izveidots, atbilstoši aprīkots ar navigācijas līdzekļiem (bojas, vadlīnijas) kanāls ostas akvatorijā un tās pieejā, droši izmantojams jūras kuģiem;

2.4.
kuģa ārējais borts – kuģa borts, kas pretējs kuģa pietauvotajam bortam;

2.5.
kuģu pieeja piestātnei – ūdenstilpes daļa starp galveno kuģa ceļu un piestātni, kas nepieciešama kuģošanai, kuģu manevriem, pietauvošanas un attauvošanas operācijām, izņemot piestātnes akvatoriju;

2.6.
piestātnes akvatorija – 35 metru plata akvatorijas daļa, kas ir paralēla piestātnes kordona līnijai un stiepjas visā tās garumā;

2.7.
piestātnes lietotājs – piestātnes īpašnieks, nomnieks vai valdītājs, kas veic saimniecisko darbību piestātnē vai cita veida piestātnes ekspluatāciju;

2.8.
Kuģu satiksmes vadības centrs (turpmāk – KSVC) – vieta, no kuras tiek veikta kuģu satiksmes organizācija ostas akvatorijā un tās pieejās, kas ir aprīkota ar nepieciešamo aparatūru, sakaru līdzekļiem un nokomplektēta ar atbilstoši sertificētu personālu;

2.9.
KSVC operators – attiecīgi kvalificēts un sertificēts Rīgas brīvostas pārvaldes (turpmāk – Pārvalde) darbinieks, kas kontrolē un pārrauga kuģu satiksmi ostā un dod norādījumus satiksmes dalībniekiem;

2.10.
locis – atbilstoši normatīvajiem aktiem kvalificēts un sertificēts Pārvaldes darbinieks, kas sniedz loču pakalpojumus ostā;

2.11.
mazizmēra kuģis – jebkurš kuģošanas līdzeklis, tajā skaitā tāds, kas paredzēts sportam un atpūtai (atpūtas kuģis, kuteris, buru jahta u.c.), kura garums ir mazāks par 24 metriem;

2.12.
ostas flotes kuģis – ledlauzis, velkonis, peldošais celtnis, bunkurētājs, notekūdeņu, sateču ūdeņu un atkritumu savācējs, ūdenslīdēju kuģis un citi kuģi, kuri uz tiesiska pamata nodrošina noteiktu pakalpojumu sniegšanu ostā;

2.13.
iekšējo ūdeņu pasažieru kuģis – kuģis, kurš ir paredzēts kuģošanai iekšējos ūdeņos un, kurš  pārvadā 12 vai vairāk pasažierus, izņemot mazizmēra kuģi;

2.14.
kuģa aģents – persona, kas nodarbojas ar kuģu aģentēšanu atbilstoši Jūras kodeksa 112.panta ceturtajai daļai un veic normatīvajos aktos par ostu formalitātēm noteiktās funkcijas kā autorizēts Starptautiskās kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmas (SKLOIS) lietotājs;

2.15.
sertifikāts par atbrīvošanu no pienākuma izmantot loča pakalpojumus (turpmāk – PEC) – atbilstoši normatīvajiem aktiem par ločiem ostas kapteiņa izsniegts sertifikāts kuģa kapteinim;

2.16.
atļauja kuģošanai ostas akvatorijā (turpmāk – AKOA) – atbilstoši šo noteikumu 2.pielikumam ostas kapteiņa izsniegta atļauja kuģu kapteiņiem kuģošanai ostas akvatorijā. AKOA ir jāsaņem šāda tipa kuģiem:

2.16.1.
 ostas flotes kuģiem;

2.16.2.
 kuģiem, kas nodarbināti padziļināšanas darbos;

2.16.3.
 iekšējo ūdeņu pasažieru kuģiem;

2.16.4.
 kuģiem, kas uz tiesiska pamata veic noteiktu darbu izpildi ostas akvatorijā;

2.17.
bīstamās un piesārņojošās kravas – bīstamās un piesārņojošās kravas atbilstoši Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likumā un normatīvajos aktos par bīstamo un piesārņojošo kravu apriti ostās noteiktajam, kā arī tukši konteineri, kas iepriekš saturējuši bīstamās kravas;

2.18.
maksimālā iegrime – atļautā maksimālā kuģa iegrime metros pie "0" ūdenslīmeņa, kas tiek mērīta Baltijas augstumu sistēmā BAS–77;

2.19.
dziļums pie piestātnes – gultnes atzīme, kas tiek mērīta viena metra attālumā no piestātnes kordona līnijas;

2.20.
piestātnes piestāšanās brīvā daļa – piestātnes daļa, kas ir paredzēta kuģa tauvošanai un ir brīva no jebkādiem šķēršļiem (kuģiem, izvirzītiem pār kordona līniju priekšmetiem, citu kuģu tauvām u.c.);

2.21.
padziļināšanas darbu kuģi – visu veidu kuģošanas līdzekļi un peldošas tehniskas ierīces, ko izmanto ostas akvatorijas padziļināšanas darbos;

2.22.
Valsts  robežsardzes struktūrvienība – par robežpārbaudes veikšanu Rīgas ostas robežšķērsošanas vietā atbildīgā Valsts robežsardzes struktūrvienība.

	2.
	Noteikumu projekts.
	1.5. Projektā, ja nepieciešams, var iekļaut atsauces uz citiem tāda paša vai augstāka juridiska spēka normatīvajiem aktiem. Atsaucē norāda konkrētu normatīvo aktu (tā vienību) vai raksta atsauci, kas norāda uz normatīvajiem aktiem noteiktā jomā (Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 3.7. apakšnodaļa). Projektā ir iekļautas daudzas vienības, kas norāda uz dažādiem normatīvajiem aktiem (piemēram, projekta 3., 9., 15., 130., 153. punkts, daudz vispārīgu norāžu uz normatīvajiem aktiem ir projekta 11. nodaļā). Nav nepieciešams norādīt, ka ir jāievēro normatīvie tiesību akti. Tāpat nav nepieciešams iekļaut vispārīgas norādes uz attiecīgās jomas pamatjautājumus regulējošajiem normatīvajiem aktiem.

Projektā neiekļauj atsauces uz zemāka juridiska spēka normatīvajiem aktiem (piemēram, Rīgas brīvostas piestātņu tehniskās ekspluatācijas noteikumi, terminālu ekspluatācijas noteikumi, nolikums "Par caurlaižu režīmu Rīgas brīvostā").
	Iebildums ņemts vērā daļēji.

Atbilstoši Ministru kabineta 2009.gada 3.februāra noteikumu Nr.108 “Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi” 4.punktam izņēmuma gadījumos, ja šo noteikumu normu piemērošana apgrūtina normatīvā akta projekta uztveramību un skaidrību, attiecīgo normu var nepiemērot.

Paskaidrojam, ka projekta vienības, kas norāda uz normatīvajiem aktiem (arī uz zemāka juridiska spēka normatīvajiem aktiem) ir nepieciešamas, lai neapgrūtinātu projekta uztveramību un skaidrību projekta piemērotājiem. Attiecīgo vienību izslēgšana no projekta nav pieļaujama, jo tādējādi tiktu izjaukta projekta uztveramība.  

Projekta 11.nodaļas (tagad 10. nodaļa) regulējums precizēts, izvērtējot IeM un VM iebildumus. 

	
	Precizēts noteikumu projekts.
133. Brīvostā personas ievēro 1973.gada Starptautisko konvenciju par piesārņošanas novēršanu no kuģiem un tās 1978.gada protokolu (turpmāk – MARPOL konvencija), 1992.gada Konvenciju par Baltijas jūras reģiona jūras vides aizsardzību un attiecīgajos normatīvajos aktos noteiktās vides aizsardzības prasības.
155. Hidroceltniecības darbus, kas saistīti ar zemūdens kabeļiem un zemūdens komunikācijām, un visu veidu padziļināšanas darbus ostas akvatorijā veic saskaņā ar normatīvajiem aktiem, pirms tam to saskaņojot rakstveidā ar Pārvaldi un ostas kapteini.

	3.
	9. Ostas kapteinis ir Pārvaldes amatpersona, kas atbilstoši Likumam par ostām, Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likumam, citiem normatīvajiem aktiem, kas nosaka ostas kapteiņa kompetenci, un šiem noteikumiem organizē un kontrolē kuģu satiksmi ostā un ostas pievedceļos, veic kuģošanas drošības kontroles funkcijas attiecībā uz kuģu satiksmi ostā, ostas akvatorijā, kuģu ceļos, piestātnēs un termināļos.
	2.2. Projekta 9. punkts dublē Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 33. pantā ietverto regulējumu par ostas kapteini.
	Iebildums nav ņemts vērā.

Projekta 9.punkts salīdzinot ar Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 33.pantā ietverto regulējumu ietver, piemēram, arī normu par to, ka ostas kapteinis ir Rīgas brīvostas pārvaldes amatpersona (“ir Pārvaldes amatpersona”), iekļauj atsauci uz normatīvajiem aktiem, kas nosaka ostas kapteiņa kompetenci (piemēram, Latvijas administratīvo pārkāpumu kodekss), kā arī iekļauj atsauci uz noteikumiem, kas tiks pieņemti pamatojoties uz projektu (“un šiem noteikumiem”).

Atbilstoši Ministru kabineta 2009.gada 3.februāra noteikumu Nr.108 “Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi” 4.punktam izņēmuma gadījumos, ja šo noteikumu normu piemērošana apgrūtina normatīvā akta projekta uztveramību un skaidrību, attiecīgo normu var nepiemērot.
	
	10. Ostas kapteinis ir Pārvaldes amatpersona, kas atbilstoši Likumam par ostām, Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likumam, citiem normatīvajiem aktiem, kas nosaka ostas kapteiņa kompetenci, un šiem noteikumiem organizē un kontrolē kuģu satiksmi ostā un ostas pievedceļos, veic kuģošanas drošības kontroles funkcijas attiecībā uz kuģu satiksmi ostā, ostas akvatorijā, kuģu ceļos, piestātnēs un termināļos.

	4. 
	42. Loča pienākums, kuģim ienākot ostā vai izejot no tās, kā arī pārvietojoties ostas akvatorijā, ir informēt kuģa kapteini par kuģu satiksmi ostā, īpašiem manevrēšanas apstākļiem ostā, rekomendējamo velkoņu skaitu un to jaudu, tauvošanās vai attauvošanās operāciju specifiku un citiem kuģošanas drošības jautājumiem.
	2.3. Projekta 42. punktā ietvertais loča pienākumu regulējums vismaz daļēji pārklājas ar Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 34. panta pirmo daļu.
	Iebildums nav ņemts vērā.

Projekta 42.punkts konkretizē loča pienākumus un nekādā gadījumā nav uzskatāms par dublējošu Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 34.panta pirmās daļas regulējumam. 

JPJDL 34.p.

(1) Locis ir attiecīgās ostas pārvaldes darbinieks, kas saņēmis attiecīgu profesionālās kvalifikācijas sertifikātu. Locis veic kuģa kapteiņa padomdevēja funkcijas kuģa manevros, kuģim ienākot ostā, izejot no tās vai pārvietojoties tajā. Par drošu kuģa navigāciju loča darbības laikā uz kuģa atbild kuģa kapteinis.
	
	41.
Loča pienākums, kuģim ienākot ostā vai izejot no tās, kā arī pārvietojoties ostas akvatorijā, ir informēt kuģa kapteini par kuģu satiksmi ostā, īpašiem manevrēšanas apstākļiem ostā, rekomendējamo velkoņu skaitu un to jaudu, tauvošanās vai attauvošanās operāciju specifiku un citiem kuģošanas drošības jautājumiem.

	5.
	Noteikumu projekts.
	2.4. Lai arī ostas noteikumos varētu regulēt komercdarbības ostā jautājumus, tomēr projektā nav jāatkārto tas regulējums, kas jau ir ietverts likumā. Piemēram, tas, ka komercdarbība ostā notiek, pamatojoties uz ostas pārvaldes un attiecīgā komersanta noslēgto līgumu, ir noteikts Likuma par ostām 18. pantā. Saskaņā ar Likuma par ostām 15. panta pirmās daļas 4. punktu ostas pārvalde apstiprina arī maksu par ostas velkoņu un citu peldošo līdzekļu izmantošanu (projekta 92. punkts). Arī projekta 12. nodaļā paredzētais regulējums daļēji atkārto Likumā par ostām ietverto regulējumu. Savukārt projekta 10. nodaļā ietvertie jautājumi par ostas pārvaldes un komersantu attiecībām varētu būt regulējami līgumā.
	Iebildums ņemts vērā daļēji.
	
	94.
Rīgas brīvostas valdes apstiprinātās "Rīgas ostas maksas" (turpmāk – ostas maksas) nosaka velkoņu pakalpojumu tarifu robežlīmeni.

	6.
	15.
Papildnosacījumi

215. Kuģi, komersanti, organizācijas, juridiskās un fiziskās personas, kas atrodas vai veic komercdarbību ostā, papildus šajos noteikumos minētajiem Latvijas Republikas un starptautiskajiem normatīvajiem aktiem ievēro:

IMO Rekomendācijas drošai bīstamo kravu transportēšanai un ar to saistītajām aktivitātēm ostās (Recommendations on the Safe Transport of Dangerous Cargoes and Related Activities in Port Areas, IMO cirkulārs MSC.1/Circ.1216);

IMO Kravu drošas kraušanas un nostiprināšanas kodeksu ar grozījumiem (IMO Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing, IMO rezolūcija A.714(17));

Starptautiskās kravas pārkraušanas koordinēšanas asociācijas 1997.gada publikāciju "Ro-ro termināļu droša darbība" (ICHCA Safe Operation of Ro-ro Terminals, 1997);

IMO Beramkravu kuģu iekraušanas un izkraušanas drošas prakses kodeksu (BLU kodekss, Code of Practice for the Safe Loading and Unloading of Bulk Carriers (BLU Code), IMO rezolūcija A.862(20));

IMO, Starptautiskās Darba organizācijas un ANO Eiropas Ekonomiskās komitejas Vadlīnijas kravas transporta vienību iepakošanai (IMO/ ILO/ UN ECE Guidelines for Packing of Cargo Transport Units (CTUs), 1997 MSC/Circ.787);

Starptautiskās ostu asociācijas rokasgrāmatu "Bīstamās kravas un ostas vide: Praktiskās vadlīnijas ostām vides jautājumos" (Dangerous Goods and Port Environment: Practical Guidelines for Ports on Environmental Issues (IAPH guidelines));

Starptautisko naftas tankkuģu un termināļu drošības rokasgrāmatu (ICS /OCIMF/ IAPH International Safety Guide for Oil Tankers & Terminals – ISGOTT);

Starptautisko gāzes tankkuģu un termināļu drošības rokasgrāmatu (Liquefied Gas Handling Principles on Ships and in Terminals – SIGTTO);

Starptautisko graudu beramkravu drošas pārvadāšanas kodeksu (International Code for the Safe Carriage of Grain in Bulk, IMO rezolūcija MSC.23(59));

IMO Drošas prakses kodeksu kokmateriālu pārvadāšanai uz kuģa klāja un tā grozījumus (Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber Deck Cargoes, as amended, IMO rezolūcija A.1048(27));

Starptautiskās kravas pārkraušanas koordinēšanas asociācijas 1998.gada publikāciju "Droša darbība uz konteineru kuģiem" (ICHCA Safe Working on Container Ships, 1998);

Starptautisko kuģu un ostas iekārtu aizsardzības kodeksu (International Ship and Port Facility (ISPS) Code).


	5. Projekta 215. punktā norādīti vairāki dokumenti, kas būtu jāievēro papildus Latvijas Republikas un starptautiskajiem normatīvajiem aktiem. 

Norādām, ka nacionālajos normatīvajos aktos ir pieļaujams atsaukties uz starptautiskajiem tiesību aktiem (divpusējiem un vai daudzpusējiem starptautiskajiem līgumiem), kas ir Latvijas Republikai saistoši un kas atbilstošā kārtībā publicēti un ienesti Latvijas Republikas tiesību sistēmā. Tāpat nacionālajos normatīvajos aktos iespējams atsaukties un Eiropas Savienības (turpmāk – ES) regulām. Minētais izriet arī no Latvijas Republikas Satversmes 4. un 90. panta, Oficiālo publikāciju un tiesiskās informācijas likuma 2. panta pirmās daļas, kā arī Līguma par Eiropas Savienības darbību 288. panta. No juridiskās tehnikas viedokļa Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 59. un 131. punkts noteic, ka normatīvajos aktos ietveramas atsauces uz tāda paša vai augstāka juridiskā spēka normatīvajiem aktiem. Savukārt šo noteikumu 170. punkts noteic, kā normatīvā akta tekstā izdarāmas atsauces uz ES regulām.

Nacionālajos normatīvajos aktos nav iespējams juridiski korekti izdarīt atsauces uz starptautisko tiesību dokumentiem, kas nav saistoši Latvijai, nav tulkoti latviešu valodā un attiecīgi publiskoti, kā arī nav iespējams izveidot juridiski korektas atsauces uz tā saucamajiem "soft law" (dokumentiem, kas jau pēc savas būtības nav juridiski saistoši, piemēram, vadlīnijas, deklarācijas, rekomendācijas, rokasgrāmatas, ieteikumi). Minētais izriet no tā, ka Latvijas Republikas normatīvie akti noteic pienākumus privātpersonām un ir obligāti visā Latvijas Republikas teritorijā. Piemēram, nav korekti noteikt par obligātām tādas starptautisko dokumentu prasības, kam ir rekomendējošs vai skaidrojošs raksturs. Vienlaikus vēršam uzmanību, ka rekomendācijas, vadlīnijas un tamlīdzīgi dokumenti ir piemērojami kā saistošo tiesību aktu normu interpretācijas palīglīdzeklis.

Atsauce uz nesaistoša rakstura dokumentu projektā nepadarīs šo dokumentu saistošu. Šādos gadījumos iespējams nesaistošo dokumentu prasības iestrādāt nacionālajos normatīvajos tiesību aktos kā nacionālā normatīvā akta sastāvdaļu.

Īpašos izņēmuma gadījumos, ja objektīvu apsvērumu dēļ ES direktīvā vai lēmumā minēto starptautisko vai ES juridiski nesaistošo dokumentu normas nav iespējams iestrādāt nacionālajā normatīvajā aktā, atbildīgajai institūcijai, izstrādājot nacionālo normatīvo aktu, kurā ir tieša norāde uz starptautisko vai ES juridiski nesaistošo dokumentu, paralēli ir jānodrošina attiecīgā dokumenta tulkojums latviešu valodā un jānodrošina tā publiskošana iestādes tīmekļa vietnē, vienlaikus normatīvajā aktā norādot, kur ir iespējams atrast attiecīgo starptautisko vai ES juridiski nesaistošo dokumentu.

Tāpat norādām, ka minētās vadlīnijas un citus nesaistošus dokumentus iespējams norādīt projekta anotācijā, skaidrojot projekta piemērošanas kārtību. Savukārt, ja šādu vadlīniju noteiktus elementus nepieciešams noteikt kā privātpersonām obligāti saistošus, lūdzam attiecīgo regulējumu pārņemt normatīvā akta pamattekstā pēc būtības.

Ievērojot minēto, lūdzam svītrot projekta 15. nodaļu, kā arī citviet projektā iekļautās atsauces uz nesaistoša rakstura starptautiskajiem dokumentiem.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Ņemot vērā ostu darbības specifiku un darbību globālā nozarē, nozares dalībniekiem atsauces uz projektā iekļautajiem kodeksiem, rekomendācijām, vadlīnijām un publikācijām ir saprotamas un par to nepieciešamību nerodas šaubas. Turklāt Likuma par ostām 6.panta pirmās daļas 11.punktā ir norādīts, ka ostas noteikumos norāda “citas ostas darbību reglamentējošās normas”. Par pieņēmumu, kas izriet no TM iebilduma, ka, piemēram ISPS kodekss nav saistošs, paskaidrojam, ka IMO kodeksi ir saistoši, jo izriet no attiecīgājām IMO konvencijām. Vēršam uzmanību, ka mērķis projekta 16.nodaļā iekļautajiem dokumentiem un to ievērošanai ir drošības nodrošināšana, piemēram, Ro-ro termināļu droša darbība, Beramkravu kuģu iekraušanas un izkraušanas drošība, kā arī citās attiecīgajās jomās. 

Aicinām ņemt vērā nozares specifiku, kā arī iespējamās sekas, kas varētu rasties pēc TM ieteikuma svītrojot minētās atsauces. Turklāt paskaidrojam, ka TM iebildumā  iekļautā norāde, ka “iespējams nesaistošo dokumentu prasības iestrādāt nacionālajos normatīvajos tiesību aktos kā nacionālā normatīvā akta sastāvdaļu” praksē nav realizējama. 

Par TM ieteikumu iekļaut informāciju par attiecīgajiem dokumentiem projekta anotācijā paskaidrojam, ka praksē šāda paņēmiena lietderība ir apšaubāma.
	
	16. Citas ostas darbību reglamentējošās normas

214. Kuģi, komersanti, organizācijas, juridiskās un fiziskās personas, kas atrodas vai veic komercdarbību ostā, papildus šajos noteikumos iepriekš minētajiem Latvijas Republikas un starptautiskajiem normatīvajiem aktiem ievēro: [..]

	Iekšlietu ministrija

	7.
	Noteikumu projekts.

6.
Noteikumos lietotie termini: […]
	
1. Projektā visā tekstā nepieciešams lietot vienotu terminoloģiju attiecībā uz negadījumiem, vienlaikus papildinot Projekta 6. punktu ar izvēlēto terminu un termina skaidrojumu, piemēram, ārkārtas negadījumi, katastrofas utml.. Vienlaikus aicinām nelietot terminu “ārkārtas situācijas”, lai neradītu pārpratumu ar tiesisko režīmu “ārkārtējā situācija ”.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Informācija par terminiem:
“jūras negadījumi” – lūdzu skat. Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 49.pantu; 

 “ārkārtas situācijas” – lūdzu skat., piemēram, Ministru kabineta 2015. gada 22. decembra noteikumus Nr. 746 “Noteikumi par kuģu, kuģošanas kompāniju, ostu un ostas iekārtu aizsardzības funkciju sadalījumu, izpildi un uzraudzību”;

“katastrofa” – lūdzu skat. Civilās aizsardzības un katastrofas pārvaldīšanas likumu;

“ārkārtas negadījumi” – projektā netiek lietots.
	
	Skatīt noteikumu projektu.

	8.
	161.
Par ostas iekārtās notikušām ārkārtas situācijām šīs nodaļas izpratnē ostas iekārtas aizsardzības virsnieks nekavējoties informē ostas aizsardzības virsnieku un Ostas policijas Sabiedriskās kārtības dienesta Operatīvās vadības nodaļu.
	5. Papildināt Projekta 161. punktu aiz vārdiem “Operatīvās vadības nodaļu” ar vārdiem “un Valsts robežsardzes struktūrvienību”.

Latvijas Republikas valsts robežas likuma 22. panta pirmā un ceturtā daļa noteic, ka personas, kas šķērso ārējo robežu, lai ieceļotu Latvijas Republikā vai izceļotu no tās, kā arī mantas un preces, ko pārvieto pāri ārējai robežai pa sauszemi, ar gaisa kuģi vai kuģošanas līdzekli, lai ievestu Latvijas Republikā vai izvestu no tās, ir pakļautas pārbaudēm robežšķērsošanas vietās. Pārbaudes robežšķērsošanas vietā ir šādas: robežpārbaude, ko veic Valsts robežsardzes amatpersonas; muitas kontrole, ko veic muitas iestādes amatpersonas; veterinārā, fitosanitārā, pārtikas nekaitīguma, nepārtikas preču drošuma, kvalitātes un klasifikācijas kontrole, ko veic Pārtikas un veterinārā dienesta amatpersonas, kā arī radiometriskā kontrole, ko veic normatīvajos aktos noteiktās valsts pārvaldes iestāžu amatpersonas. Robežpārbaudi uz kuģiem veic uz kuģiem vai šim nolūkam paredzētā vietā, kas atrodas kuģa tiešā tuvumā, vai uz kuģa teritoriālajos ūdeņos, kā definēts Apvienoto Nāciju  Organizācijas Jūras tiesību konvencijā .

Ievērojot iepriekš minēto, secināms, ka jebkurš ārkārtas negadījums vai katastrofa robežšķērsošanas vietā (uz kuģa vai piestātnes) var ietekmēt Valsts robežsardzei noteikto uzdevumu izpildi, tādējādi, lai nodrošinātu savlaicīgu dienesta organizācijas plānošanu atbilstoši konkrētā negadījuma vai  katastrofas  īpatnībām, ir nepieciešama informācijas aprite starp iesaistītām iestādēm. 

Jāatzīmē, ka Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 19. panta ceturtā daļa nosaka, ka  Latvijas Jūras administrācija sadarbībā ar Drošības policiju (Tagad – Valsts drošības dienests), Valsts robežsardzi, Krasta apsardzi un citām Latvijas Republikas institūcijām atbilstoši to darbību regulējošiem normatīvajiem aktiem veic pasākumus, lai nodrošinātu Starptautiskā kuģu un ostas iekārtu aizsardzības kodeksā un citos normatīvajos aktos noteiktās kuģu, ostu un ostas iekārtu aizsardzības prasību izpildi.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Iebildums nav korekts. Šis punkts ir iekļauts nodaļā “Ostas drošības un aizsardzības pamatprincipi”, kur pasākumi veicami atbilstoši ISPS kodeksam un funkciju sadalījums ir noteikts Ministru kabineta 2015.gada 22.decembra noteikumos Nr. 746 “Noteikumi par kuģu, kuģošanas kompāniju, ostu un ostas iekārtu aizsardzības funkciju sadalījumu, izpildi un uzraudzību”. Katra ostas iekārta un osta ir izstrādājusi Aizsardzības plānu, kur ir noteikta apziņošanas kārtība un algoritms, kādās situācijās un kam ziņot.
	
	163. Par ostas iekārtās notikušām ārkārtas situācijām šīs nodaļas izpratnē ostas iekārtas aizsardzības virsnieks nekavējoties informē ostas aizsardzības virsnieku un Ostas policiju.

	9.
	168.
Kuģu apkalpes locekļi un viņu piederīgie var šķērsot Brīvostas teritoriju atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 15.marta regulā Nr. 562/2006, ar kuru ievieš Kopienas Kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss), Imigrācijas likumā un nolikumā "Par caurlaižu režīmu Rīgas brīvostā" noteiktajam.
	7. Svītrot Projekta 168. punkta vārdus, skaitļus un simbolus “Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 15. marta regulā Nr. 562/2006, ar kuru ievieš Kopienas Kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss), Imigrācijas likumā un”. 

Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 15. marta regula Nr. 562/2006, ar kuru ievieš Kopienas Kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss) ir zaudējusi spēku ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 2016/399 (2016. gada 9. marts), par Savienības kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss), turklāt, Šengenas Robežu kodekss reglamentē personu robežkontroli, kuras šķērso Eiropas Savienības dalībvalstu ārējās robežas. Savukārt Imigrācijas likums nosaka ārzemnieku ieceļošanas, uzturēšanās, tranzīta, izceļošanas un aizturēšanas kārtību, kā arī kārtību, kādā ārzemniekus tur apsardzībā Latvijas Republikā un izraida no tās, lai nodrošinātu starptautiskajām tiesību normām un Latvijas valsts interesēm atbilstošas migrācijas politikas īstenošanu. Tādējādi secināms, ka iepriekš minētie ārējie tiesību akti neparedz nosacījumus, kādos kuģu apkalpes locekļi un viņu piederīgie šķērso Rīgas brīvostas teritoriju.  
	Iebildums ņemts vērā daļēji.
Precizēta punkta redakcija; atsauce uz Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 15. marta regula Nr. 562/2006, ar kuru ievieš Kopienas Kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss) aizstāta ar atsauci uz Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 2016/399 (2016. gada 9. marts), par Savienības kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss). 
Imigrācijas likuma 4.panta otrās daļas 7.punkts paredz nosacījumus, ka apkalpes locekļi var uzturēties ostas pilsētas administratīvajā teritorijā (atrašanās ostas pilsētas administratīvā teritorijā ietver arī ostas teritorijas šķērsošanu).


	
	170.
Kuģu apkalpes locekļi un viņu piederīgie var šķērsot Brīvostas teritoriju ievērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (EK) Nr. 2016/399 (2016. gada 9. marts), par Savienības kodeksu par noteikumiem, kas reglamentē personu pārvietošanos pār robežām (Šengenas Robežu kodekss), Imigrācijas likumā un nolikumā "Par caurlaižu režīmu Rīgas brīvostā" noteikto.


	10.
	11.2.
Robežkontroles režīms

175.
Robežkontroles režīmu Brīvostā nosaka Latvijas Republikas valsts robežas likums un citi Latvijas Republikas normatīvie akti, kā arī starptautiskie normatīvie akti.

176.
Personas un transportlīdzekļi šķērso valsts robežu saskaņā ar Latvijas Republikas un starptautiskajiem normatīvajiem aktiem.

177.
Robežkontrole Brīvostā notiek atbilstoši Rīgas ostas robežkontroles tehnoloģijai, kas saskaņota ar Pārvaldi.

178.
Uz visiem kuģiem jābūt apkalpes sarakstiem un, ja uz kuģa ir pasažieri, – arī pasažieru sarakstiem (FAL 6.veidlapa) vai kuģa pasažieru reģistrācijas informācijai atbilstoši normatīvajos aktos par ostu formalitātēm noteiktajam.
	9. Izteikt Projekta 11.2. apakšnodaļu šādā redakcijā:

“11.2. Robežpārbaudes zonas režīms
175. Personu un kuģu robežpārbaudes Brīvostā savas kompetences ietvaros veic Valsts robežsardze atbilstoši Rīgas ostas robežšķērsošanas vietas pārbaudes tehnoloģijai, kas saskaņota ar Pārvaldi.

176. Pārvalde saskaņā ar Valsts robežsardzes prasībām, ievērojot īpašas robežpārbaudes procedūras noteiktiem jūras pārvadājumiem, nodrošina robežšķērsošanas vietas ēkas, ēkas daļas vai teritorijas, kurā tiek noteikts robežpārbaudes zonas režīms, aprīkošanu atbilstoši normatīvajiem aktiem par personu pārvietošanos pāri ārējām robežām.

177. Pārvalde nodrošina Valsts robežsardzes struktūrvienības priekšnieka informēšanu par personu, par kuru pieņemts lēmums par caurlaides izsniegšanu vai anulēšanu.”.
Ministru kabineta 2010. gada 27. jūlija noteikumu Nr. 697 „Robežšķērsošanas vietas režīma noteikumi” (turpmāk – Noteikumi Nr. 697) 1. punkts nosaka robežšķērsošanas vietas režīma īpatnības atbilstoši robežšķērsošanas vietas ēkas, būves un teritorijas funkcionālajai nozīmei, kā arī kārtību, kādā robežšķērsošanas vietā veicamas nepieciešamās darbības, kas saistītas ar personu laišanu, kā arī mantu un preču pārvietošanu pāri ārējai robežai. Noteikumu Nr. 697 35. punkts paredz, ka ostas robežšķērsošanas vietā ir spēkā robežpārbaudes zonas režīms, kuru robežsargi ievieš pēc kuģošanas līdzekļa ienākšanas ostā vai pirms kuģošanas līdzekļa iziešanas no ostas. No iepriekš minētā secināms, ka Valsts robežsardze robežšķērsošanas vietās var noteikt vienīgi robežpārbaudes zonas režīmu. 

Spēkā esošais Šengenas Robežu kodeksa tiesiskais regulējums nosaka, ka, ja kruīza kuģis ienāk no ostas, kas atrodas trešajā valstī, un tas pirmo reizi ienāk ostā, kas atrodas dalībvalsts teritorijā, apkalpei un pasažieriem veic ieceļošanas pārbaudes, pamatojoties uz apkalpes un pasažieru vārdu un uzvārdu sarakstiem. Savukārt pasažieriem, kas nokāpj krastā, veic ieceļošanas pārbaudes saskaņā ar Šengenas Robežu kodeksa 8. pantu . Savukārt, ja kruīza kuģis ienāk no ostas, kas atrodas kādā dalībvalstī, pasažieriem, kuri nokāpj krastā, ieceļošanas pārbaudes veic saskaņā ar 8. pantu, ja to prasa iekšējo drošību un nelikumīgu imigrāciju saistītu draudu analīze.

Ievērojot iepriekš minēto, secināms, ka gadījumos, kad kruīza kuģis ienāk no trešās valsts vai veiktās analīzes rezultāti liecina par draudiem iekšējai drošībai vai nelikumīgai imigrācijai, pasažieriem, kuri nokāpj krastā, ir veicamas robežpārbaudes procedūras uz piestātnes, kura ir aprīkota atbilstoši normatīvajiem aktiem par personu pārvietošanos pāri ārējām robežām, un kurai noteikts robežpārbaudes zonas režīms.
	Iebildums ņemts vērā daļēji.
IeM piedāvātā 176. punkta redakcija nav atbalstāma, jo robežpārbaudes zonas aprīkošana nav Rīgas brīvostas pārvaldes kompetencē.

IeM piedāvātā 177. punkta redakcija nav atbalstāma, jo nav skaidrs tā mērķis, kā arī informēšanas mehānisms, kādā veidā Rīgas brīvostas pārvalde nodos trešo personu datus Valsts robežsardzei.
	
	10.2. Robežkontroles zonas režīms

175. Robežkontroles režīmu Brīvostā nosaka Latvijas Republikas valsts robežas likums un citi Latvijas Republikas normatīvie akti, kā arī starptautiskie normatīvie akti.

176.
Personu un kuģu robežpārbaudes Brīvostā savas kompetences ietvaros veic Valsts robežsardze atbilstoši Rīgas ostas robežšķērsošanas vietas pārbaudes tehnoloģijai, kas saskaņota ar Pārvaldi.

177.
Uz visiem kuģiem jābūt apkalpes sarakstiem un, ja uz kuģa ir pasažieri, – arī pasažieru sarakstiem (FAL 6.veidlapa) vai kuģa pasažieru reģistrācijas informācijai atbilstoši normatīvajos aktos par ostu formalitātēm noteiktajam.

	11.
	185.
Ja Brīvostas teritorijā izveidojas ārkārtas situācija vai notiek katastrofa, piestātnes lietotājs nekavējoties par to ziņo VUGD pa vienoto ārkārtas palīdzības izsaukuma numuru 112, Ostas policijas Sabiedriskās kārtības dienesta Operatīvās vadības nodaļai un atkarībā no notikuma veida – speciālajiem dienestiem un organizē darbu saskaņā ar attiecīgo starpresoru sadarbības plānu atkarībā no situācijas.
	10.  Papildināt Projekta 185. punktu aiz vārdiem “Operatīvās vadības nodaļai” ar vārdiem un simbolu “, Valsts robežsardzei”.

Latvijas Republikas valsts robežas likuma 22. panta pirmā un ceturtā daļa noteic, ka personas, kas šķērso ārējo robežu, lai ieceļotu Latvijas Republikā vai izceļotu no tās, kā arī mantas un preces, ko pārvieto pāri ārējai robežai pa sauszemi, ar gaisa kuģi vai kuģošanas līdzekli, lai ievestu Latvijas Republikā vai izvestu no tās, ir pakļautas pārbaudēm robežšķērsošanas vietās.

Robežpārbaudi uz kuģiem veic uz kuģiem vai šim nolūkam paredzētā vietā, kas atrodas kuģa tiešā tuvumā, vai uz kuģa teritoriālajos ūdeņos, kā definēts Apvienoto Nāciju  Organizācijas Jūras tiesību konvencijā . 

Vienlaikus Ministru kabineta 2012. gada 15. maija noteikumu Nr. 399 „Noteikumi par ostu formalitātēm” 111. punkts nosaka, ka kuģi un uz tiem esošās personas, kas piedalās jūras piesārņojuma vai cita veida avāriju seku likvidācijā, ir pakļauti tikai Valsts robežsardzes kontrolei.

Ievērojot iepriekš minēto, secināms, ka šāda situācija robežšķērsošanas vietā (uz kuģa vai piestātnes) var ietekmēt Valsts robežsardzei noteikto uzdevumu izpildi, tādējādi, lai nodrošinātu savlaicīgu dienesta organizācijas plānošanu atbilstoši konkrētās situācijas īpatnībai, ir nepieciešama informācijas apmaiņa starp iesaistītām iestādēm.
	Iebildums nav ņemts vērā. 
Iebildumā norādīts: “lai nodrošinātu savlaicīgu dienesta organizācijas plānošanu atbilstoši konkrētās situācijas īpatnībai, ir nepieciešama informācijas apmaiņa starp iesaistītām iestādēm.”
IeM piedāvātajā redakcijā iestādes ir VUGD un Valsts robežsardze. Uzskatām, ka nav nepieciešams konkrēti atrunāt ziņošanu Valsts robežsardzei, pietiek ar 112 un tad atkarībā no ārkārtas situācijas veida piesaista citus nepieciešamos dienestus. 
	
	188. Ja Brīvostas teritorijā izveidojas ārkārtas situācija vai notiek katastrofa, piestātnes lietotājs nekavējoties par to ziņo VUGD pa vienoto ārkārtas palīdzības izsaukuma numuru 112, Ostas policijas Sabiedriskās kārtības dienesta Operatīvās vadības nodaļai un atkarībā no notikuma veida – speciālajiem dienestiem un organizē darbu saskaņā ar attiecīgo starpresoru sadarbības plānu atkarībā no situācijas.

	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

	12
	
	1. Papildināt noteikumu projektu ar Ministru kabineta noteikumu projekta “Ventspils brīvostas noteikumi” (VSS – 1280) 100.punktu, ņemto vērā, ka arī par Rīgas brīvostas termināļu darbību tiek regulāri saņemtas sūdzības saistībā ar smakām, ko izraisa pārkraušanas darbības.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Ņemot vērā nepieciešamos kapitālieguldījumus un nenoteiktību ar naftas produktu kravu apjomu nākamajos gados, ir samērīgāk aprobežoties ar to prasību ieviešanu, kuras noteiktas likuma “Par piesārņojumu” 24.2  piektajā daļā.
	
	

	13.
	130. Brīvostā personas ievēro MARPOL konvencijas, Helsinku konvencijas un attiecīgajos normatīvajos aktos noteiktās vides aizsardzības prasības.
	3. Ar likumu “Par 2004. gada Starptautisko konvenciju par kuģu balasta ūdens un nosēdumu kontroli un pārvaldību”, kas stājā spēkā 2018. gada 4. jūlijā, ir  pieņemta un apstiprināta 2004. gada Starptautiskā konvencija par kuģu balasta ūdens un nosēdumu kontroli un pārvaldību (turpmāk – Balasta konvencija). Saskaņā ar Balasta konvenciju ostām un ostu termināliem, kur notiek balasta ūdens tilpņu tīrīšana un labošana, ir pienākums nodrošināt IMO vadlīnijām atbilstošas iekārtas nosēdumu pieņemšanai.

Līdz ar to ir nepieciešams papildināt noteikumu projekta 130. punktu ar atsauci uz Balasta konvenciju, vienlaikus veicot attiecīgu papildinājumu 5. punktā, un 8. nodaļu ar prasību nodrošināt ostā atbilstošu balasta ūdens nosēdumu pieņemšanu un apsaimniekošanu.

	Iebildums nav ņemts vērā.
Vēršam uzmanību, ka Jūrlietu pārvaldes un jūras drošības likuma 39.1 pantā noteikts, ka ostas un termināļi, kur notiek kuģu balasta tilpņu tīrīšana vai labošana, nodrošina kuģu balasta ūdens nosēdumu pieņemšanu, savukārt kuģu balasta ūdens nosēdumu pieņemšanas iekārtas atbilst 2004. gada Starptautiskās konvencijas par kuģu balasta ūdens un nosēdumu kontroli un pārvaldību 5. panta 1. punktā noteiktajām prasībām. 

VAS “Latvijas Jūras administrācija” katru gadu atjauno informāciju IMO Globālajā integrētajā kuģošanas informācijas sistēmā (GISIS) par ostas pieņemšanas iekārtām sadaļā “Port Reception Facilities”. Rīgas brīvosta nav sniegusi informāciju par to, ka ostā ir balasta ūdens sedimentu pieņemšanas iekārtas.

Līdz ar to minētajai konvencijai atbilstošs regulējums jau pastāv un dublēšana nav nepieciešama.
	
	133.
Brīvostā personas ievēro 1973.gada Starptautisko konvenciju par piesārņošanas novēršanu no kuģiem un tās 1978.gada protokolu (turpmāk – MARPOL konvencija), 1992.gada Konvenciju par Baltijas jūras reģiona jūras vides aizsardzību un attiecīgajos normatīvajos aktos noteiktās vides aizsardzības prasības.

	14.
	150.
Ja tiek plānota darbības maiņa uz bīstamām kravām vai piesārņojošām kravām, termināļa īpašnieki vai ostas komersanti informē Pārvaldi un saņem nepieciešamās atļaujas un saskaņojumus normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā.
	2. Papildināt noteikumu projektu ar Ministru kabineta noteikumu projekta “Ventspils brīvostas noteikumi” (VSS – 1280) 103. punktu, lai salāgotu to prasības. Vienlaikus nepieciešams svītrot noteikumu projekta 150.punktu, jo tas dublē normatīvajos aktos par piesārņojošo darbību atļaujām noteikto. 
	Iebildums ņemts vērā daļēji.
	
	154.
Piestātņu un termināļu operatori veic saimniecisko darbību saskaņā ar Valsts vides dienesta izsniegtajām A vai B kategorijas atļaujām vai C kategorijas apliecinājumu.

	15.
	144.
Vēja ātrumam sasniedzot 10 m/s un vairāk, pārtrauc putekļus radošu beramo kravu kraušanu.
	6. Papildināt noteikumu projekta 144. punktu ar prasību, ka vēja ātrumam sasniedzot 10 m/s un vairāk, pārtrauc putekļus radošu beramo kravu kraušanu, ja pastāv risks piesārņojošo vielu emisijām izplatīties ārpus termināla robežām.
	Iebildums nav ņemts vērā.

Ņemot vērā Rīgas brīvostas pārvaldes ierosinājumu, jo šāda norma praksē nedarbojas un tam nav pamatojuma.

	
	Svītrots noteikumu projekta 144. punkts.



	16.
	
	7. Ņemot vērā regulāri saņemtās iedzīvotāju sūdzības par traucējošām smakām un gaisa piesārņojumu, ko rada Rīgas ostā veiktās darbības, aicinām apsvērt papildu pasākumu iekļaušanu noteikumu projektā, lai samazinātu negatīvo ietekmi uz ostas apkārtnē dzīvojošo iedzīvotāju veselību. Prasība par papildus pasākumu iekļaušanu noteikumu projektā, lai samazinātu negatīvo ietekmi uz ostas apkārtnē dzīvojošo iedzīvotāju veselību, pamatota ar Ministru kabineta 2014. gada 25. novembra noteikumos Nr. 724 “Noteikumi par piesārņojošas darbības izraisīto smaku noteikšanas metodēm, kā arī kārtību, kādā ierobežo šo smaku izplatīšanos” noteiktajām prasībām piesārņojošo darbību izraisīto traucējošo smaku ierobežošanai. 

Kā papildus pasākumu piemērus var minēt informācijas apkopošanu par traucējošo smaku un tās avotiem, ostas darbības plānošanu un iekārtu izvietojuma izvērtējumu.
	Iebildums nav ņemts vērā.
Iebildums neatbilst Ministru kabineta 2009. gada 7. aprīļa noteikumu Nr. 300 “Ministru kabineta kārtības rullis” 94. punktam.
	
	

	17.
	
	8. Lai veicinātu iespējamo smaku izplatības samazinājumu, lūdzam papildināt noteikumu projektu ar jaunu punktu šādā redakcijā:

“Termināļa operatoram, kas pārkrauj naftas produktus vai bīstamas ķīmiskās vielas un to maisījumus, kuru tvaika spiediens (mērot pēc Reida metodes) ir 27,6 kilopaskāli (pie 37,8 C) vai vairāk vai mazuta, jēlnaftas vai benzola noliešanu no vagoncisternām uz dzelzceļa estakādēm, ir jāizmanto risinājumi, kas atbilst labāko pieejamo tehnisko paņēmienu prasībām, piemēram, jāizmanto vagoncisternu nosegvāki, krasta rezervuāriem, kuros tiek sūknētas iepriekšminētās bīstamās ķīmiskās vielas no vagoncisternām un tajos netiek pielietota „peldošo jumtu” tehnoloģija, ir jābūt pieslēgtiem kravas izgarojumu emisijas kontroles sistēmai, kas atbilst 100.1.apakšpunktā paredzētajām prasībām un jānodrošina šo noteikumu 100.2.un 100.3.apakšpunktā ietverto prasību ievērošana. Nav pieļaujama vagoncisternu noliešana atklātās tvertnēs. Termināla operators nodrošina šo prasību izpildi ne vēlāk, kā līdz 2021. gada 31. decembrim.”
	Iebildums nav ņemts vērā

Ņemot vērā nepieciešamos kapitālieguldījumus un nenoteiktību ar naftas produktu kravu apjomu nākamajos gados, ir samērīgāk aprobežoties ar to prasību ieviešanu, kuras noteiktas likuma “Par piesārņojumu” 24.2  piektajā daļā.
	
	

	Finanšu ministrija

	18.
	174.
Preču pārvietošanu brīvās zonas teritorijā, ievešanu brīvajā zonā un izvešanu no brīvās zonas veic saskaņā ar Valsts ieņēmuma dienesta apstiprinātu tehnoloģisko shēmu. Ostas policija kontrolē tehnoloģisko shēmu izpildi saskaņā ar kompetenci, ko nosaka savstarpējā vienošanās starp Rīgas brīvostas pārvaldi un Valsts ieņēmumu dienestu.
	4. Noteikumu projekta 174.punkts paredz, ka preču pārvietošanu brīvās zonas teritorijā, ievešanu brīvajā zonā un izvešanu no brīvās zonas veic saskaņā ar Valsts ieņēmumu dienesta apstiprinātu tehnoloģisko shēmu. Ostas policijas kontrolē tehnoloģisko shēmu izpildi saskaņā ar kompetenci, ko nosaka savstarpēja vienošanās starp Rīgas brīvostas pārvaldi un Valsts ieņēmumu dienestu.

Tiesiskās skaidrības nolūkā noteikumu projekta 174. pantā nepieciešams norādīt subjektu, kurš izstrādā preču pārvietošanas brīvās zonas teritorijā, ievešanas brīvajā zonā un izvešanas no brīvās zonas tehnoloģiskās shēmas.

Lai mazinātu administratīvo slogu, nav nepieciešams noteikumu projekta 174.pantā ietvert norādi, ka tehnoloģisko shēmu izpildes kompetenci nosaka savstarpēja vienošanās starp Rīgas brīvostas pārvaldi un Valsts ieņēmumu dienestu. 

Ņemot vērā minēto, lūdzam izteikt noteikumu projekta 174.punktu šādā redakcijā:

“174. Preču pārvietošanu brīvostas teritorijā, ievešanu un izvešanu brīvostas teritorijā  veic saskaņā ar licencētas kapitālsabiedrības izstrādātu un Valsts ieņēmumu dienesta apstiprinātu tehnoloģisko shēmu. Ostas policija kontrolē tehnoloģisko shēmu izpildi”.
	Iebildums nav ņemts vērā

Tehnoloģiskā shēma būtu jāsaskaņo ar Rīgas brīvostas pārvaldi /Ostas policiju pirms kontroles. Minētais no piedāvātās redakcijas neizriet, tādēļ priekšlikums nav atbalstāms.
	
	

	19.
	
	6. Saskaņā ar Satversmes tiesas spriedumos norādīto, kā arī ar tiesību teorijā formulētajiem principiem, tiesību normai ir jābūt pietiekami skaidrai, lai persona zinātu savus pienākumus, kā arī pienākumu nepildīšanas sekas.

Ņemot vērā to, ka nav pietiekami precīza tiesiskā regulējuma preču izkraušanai no konteineriem brīvās zonas teritorijā un pastāv risks, ka Eiropas Savienībā tiek ievestas ārpussavienības preces par kurām netiek iekasēti muitas maksājumi vai pastāv ievešanas aizliegums vai ierobežojumi, lūdzam noteikumu projekta 11.1.apakašnodaļā ietvert jaunu normu šādā redakcijā:

 “Ārpussavienības preču izkraušana no konteinera brīvās zonas teritorijā tiek uzsākta pēc saskaņošanas ar Valsts ieņēmumu dienestu”.
	Iebildums nav ņemts vērā.

Nav sniegts juridiskais pamatojums. Nav saprotams, par kādu saskaņojumu šeit iet runa un pamatojoties uz kādu Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 9.oktobra Regulas (ES) Nr. 952/2013, ar ko izveido Savienības Muitas kodeksu pantu tas būtu nepieciešams.
	
	

	12.
	11.1.
Muitas režīms
	7. Ņemot vērā to, ka pastāv risks, ka Eiropas Savienībā var tikt ievestas ārpussavienības preces, par kurām netiek iekasēti muitas maksājumi vai pastāv ievešanas aizliegums, vai ierobežojumi, lūdzam noteikumu projekta 11.1. apakšnodaļā ietvert jaunu normu šādā redakcijā:

         “Pārvalde sniedz Valsts ieņēmumu dienestam informāciju par  mazizmēra kuģu ienākšanu ostā vai iziešanu no ostas, pirms minētie kuģi ir ienākuši ostā vai izgājuši no ostas”.
	Iebildums nav ņemts vērā.

Saistībā ar FM iebildumā norādīto ziņošana ir paredzēta saskaņā ar Ministru kabineta 2012.gada 15.maija noteikumiem Nr.339 “Noteikumi par ostu formalitātēm” (skat. minēto MK noteikumu apakšnodaļu 2.2. Paziņošana Valsts robežsardzes, muitas iestādes un Pārtikas un veterinārā dienesta kontroles vajadzībām):

22. Kuģa kapteinis (atpūtas kuģa vadītājs) vai īpašnieks, vai to pilnvarota persona (atpūtas kuģim – arī jahtklubs, kurā kuģis paredzējis piestāt), izmantojot Starptautisko kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmu (SKLOIS) vai jebkurus citus pieejamos saziņas līdzekļus, ne vēlāk kā divas stundas (atpūtas kuģim – ne vēlāk kā stundu) pirms kuģa ienākšanas ostā pie pirmās piestātnes attiecīgi Valsts robežsardzei, muitas iestādei vai Pārtikas un veterinārajam dienestam, kā arī Krasta apsardzes dienestam paziņo šādu informāciju: [..]

24. Lai izietu no ostas, kuģa kapteinis (atpūtas kuģa vadītājs) vai īpašnieks, vai to pilnvarota persona (atpūtas kuģim – arī jahtklubs, kurā kuģis piestājis), izmantojot Starptautisko kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmu (SKLOIS) vai jebkurus citus pieejamos saziņas līdzekļus, ne vēlāk kā divas stundas pirms kuģa atiešanas no piestātnes attiecīgi Valsts robežsardzei, muitas iestādei vai Pārtikas un veterinārajam dienestam, kā arī Krasta apsardzes dienestam paziņo šādu informāciju: [..]

Līdz ar to attiecīgā informācija jau ir pieejama kontroles dienestiem un nav pamata pieprasīt to dublēt.

Papildus nav saprotams pamatojoties uz kādu Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 9.oktobra Regulas (ES) Nr. 952/2013, ar ko izveido Savienības Muitas kodeksu pantu tas ir pamatots.
	
	


Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu

	Datums 
	17.01.2020.

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki
	Finanšu ministrija, Tieslietu ministrija, Aizsardzības ministrija, Ārlietu ministrija, Ekonomikas ministrija, Iekšlietu ministrija, Veselības ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Latvijas lielo pilsētu asociācija, arodbiedrību apvienība “Latvijas Brīvo arodbiedrību savienība”, biedrība “Latvijas pašvaldību savienība”

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu institūciju) iebildumus
	Finanšu ministrija, Tieslietu ministrija, Iekšlietu ministrija, Veselības ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija 

	
	

	Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu piedalīties elektroniskajā saskaņošanā
	


II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
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	Tieslietu ministrija

	1.
	1. Ministru kabineta noteikumi (turpmāk – noteikumi) nosaka iekšējo kārtību un kuģošanas drošības prasības Rīgas brīvostā (turpmāk – Brīvosta).


	1. Projekta struktūra un saturs neatbilst Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumos Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" noteiktajām prasībām. Ievērojot arī turpmāk norādītos apsvērumus, lūdzam precizēt projektu, lai nodrošinātu tā atbilstību svarīgākajām juridiskās tehnikas prasībām. 1.1. Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 100. punktu projekta pirmajā punktā secīgi rakstāmi vārdi "noteikumi nosaka" un likumā noteiktais pilnvarojums Ministru kabinetam. Līdz ar to projekta 1. punktā iekļaujams Likuma par ostām 6. panta 1.1 daļā noteiktais pilnvarojums, nemainot tā vārdisko izteiksmi.
	Iebildums ņemts vērā.
	Precizēts noteikumu projekts.

1.
Noteikumi nosaka ostas noteikumus Rīgas brīvostā (turpmāk – Brīvosta).

	2.
	Noteikumu projekts.
	1.2. Projektam var būt nodaļas un apakšnodaļas, ja tas uzlabo projekta teksta uztveramību un skaidrību. Nodaļās (apakšnodaļās) apvieno projekta punktus, kas attiecas uz vienu regulējamo jautājumu. Ja projektam ir apakšnodaļas par kopīgu tēmu, tās apvieno nodaļās (Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 103. un 104. punkts). Projekta 2. nodaļā paredzētajam regulējumam nav veidojama atsevišķa nodaļa. Projekta 3. nodaļa būtībā nenorāda apstiprinātās ostas zemes un akvatorijas robežas, kā arī skar nesaistītu jautājumu par ostas izmantošanu aizsardzības vajadzībām. Projekta 11. nodaļā apvienotas apakšnodaļas, kas nav par kopīgu tēmu. 
	Iebildums ņemts vērā.
	Precizēts noteikumu projekts.

	3.
	5. Noteikumos lietotie saīsinājumi […]
	1.4. Projektā saīsinājumi veidojami aiz saīsināmās vārdkopas. Saīsinājumā neizmanto abreviatūras, izņemot vispārzināmas abreviatūras (Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 124. punkts). Ievērojot minēto, projekta 5. punktā paredzētie saīsinājumi iekļaujami projekta tekstā aiz attiecīgās vārdkopas, kā arī jāizvairās no abreviatūru izmantošanas.
	Iebildums ņemts vērā.
	Noteikumos lietotie saīsinājumi iekļauti noteikumu projektā, svītrojot noteikumu projekta 5.punktu.

	4.
	Noteikumu projekts.
	1.6. Projektā neiekļauj deklaratīvas normas (Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 3.1. apakšpunkts). Par deklaratīviem un nevēlamiem atzīstami ne tikai tādi noteikumi, par kuriem jau iepriekš paredzams, ka tos nebūs iespējams īstenot praktisku, ekonomisku, politisku vai citu iemeslu dēļ, bet arī tādi noteikumi, kuriem nav noteikts īstenošanas mehānisms vai kurus vispār nav paredzēts īstenot, jo tie satur tikai apgalvojumu, paziņojumu vai faktu konstatāciju. Šādas normas ir juridiski nevērtīgas, liekas un nepamatoti palielina normatīvā akta apjomu (Normatīvo aktu projektu izstrādes rokasgrāmata, https://tai.mk.gov.lv/book/1/chapter/81). 

Piemēram, nav skaidra projekta 212. punkta jēga. Ja ostas darbību regulē normatīvie akti, tie ir saistoši jebkuram tiesību subjektam, ņemot vērā normatīvo aktu saistošo spēku. Ja tiesību subjekts neievēro tiesību normas, tas veic prettiesisku darbību (plašākā izpratnē). Attiecībā uz civiltiesisko jomu vēršam uzmanību, ka Civillikumā ir ietverts regulējums un noteikts, ka persona ir atbildīga par tās prettiesiskas darbības rezultātā nodarīto kaitējumu un radītajiem zaudējumiem. Tāpat arī vispārīgais regulējums Civillikumā un Civilprocesa likumā paredz precīzu tiesību aizsardzības mehānismu, kā jebkuram tiesību subjektam aizstāvēt savas intereses un panākt taisnīgu noregulējumu, ja tam ir nodarīts kaitējums vai zaudējumi. Vienlaikus nedz Krimināllikumā, nedz administratīvo atbildību regulējošajos normatīvajos aktos nav noteikta kriminālā vai administratīvā atbildība par ostas darbības noteikumu neievērošanu. Ievērojot minēto, ir secināms, ka projekta 212. punktam nav juridiski funkcionālas nozīmes.

Līdzīgi secinājumi attiecināmi arī uz projekta 213. punktu. Vispārīgajā regulējumā nav paredzēta tiesību subjekta atbildība par citas personas darbības sekām. Tāpat arī ostu darbību regulējošie normatīvie akti neparedz, ka ostas pārvalde sniedz garantijas trešām personām attiecībā uz citu personu prettiesiskas darbības sekām. Līdz ar to ostas pārvalde tāpat nav atbildīga par citas personas prettiesiskas darbības rezultātā nodarīto kaitējumu vai zaudējumiem trešām personām un nav skaidrs, kādēļ to ir nepieciešams uzsvērt atsevišķā tiesību normā. Savukārt attiecībā uz zaudējumiem vēršam uzmanību, ka jau vispārīgā regulējuma ietvaros ostas pārvaldei ir tieši tādas pašas tiesības, kā jebkuram tiesību subjektam, tostarp arī prasīt atlīdzināt zaudējumus un kaitējumu, ko tai prettiesiski ir nodarījusi cita persona.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 212. un 213. punkts.

	5.
	Noteikumu projekts.
	1.7. Projekta anotācijā norādīts: "Rīgas brīvostas noteikumi ir instrukcija ostas darbības nodrošināšanai, un tie nepieciešami, lai neapdraudētu drošību ostas akvatorijā, sauszemes teritorijā, kā arī apkārtējā teritorijā, kas ir ārpus ostas robežām. Šajā normatīvajā aktā ietvertais saturs tiek pārnests uz Ministru kabineta izdotu normatīvo aktu – noteikumu projektu." Veidojot projekta saturu, jāievēro, ka pastāv principiāla atšķirība starp instrukciju un ārējo normatīvo aktu – Ministru kabineta noteikumiem. Atšķiras gan detalizācijas pakāpe, atsauču veidošana uz citiem normatīvajiem aktiem, pamatā netiek regulēti valsts pārvaldes "iekšējie jautājumi" (tādi, kas neskar pārvaldes attiecības ar privātpersonām). Vienlaikus jāievēro, ka saskaņā ar Likuma par ostām 7. panta 1.1 daļu Ministru kabinets apstiprina Rīgas ostas pārvaldes nolikumu. Līdz ar to nošķirami tie jautājumi, kas regulējami šajā nolikumā, nedublējot tos projektā.
	Iebildums ņemts vērā.
	Precizēts noteikumu projekts, kā arī labots  anotācijas I sadaļas 2. punkts. 

	6.
	Noteikumu projekts.
29.
Kuģim ir atļauts ienākt ostā vai iziet no ostas tikai pēc tam, kad Starptautiskajā kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmā (SKLOIS) attiecīgās kontroles iestādes ir izdarījušas atzīmi par šādas atļaujas došanu. Ja kuģis ir atbrīvots no pienākuma izmantot  Starptautisko kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmu (SKLOIS)  atbilstoši normatīvajos aktos par ostu formalitātēm noteiktajam, šādu atļauju dod ostas uzraugs, saskaņojot to ar valsts dienestiem.
129.
Mazizmēra kuģiem ir ierobežota pieeja visām ostas teritorijā esošajām piestātnēm, un to izmantošana bez saskaņošanas ar Pārvaldi vai piestātnes lietotāju ir aizliegta. Šī prasība neattiecas uz kuģiem, kurus izmanto valsts dienestu, tajā skaitā kontroles dienestu, pienākumu izpildē.
63.2.
Latvijas Republikas valsts dienestu kuģiem;
	1.8. Projekts rakstāms normatīvajiem aktiem atbilstošā vienotā stilistikā, izmantojot vienveidīgas un standartizētas vārdiskās izteiksmes un ievērojot juridisko terminoloģiju (Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 2.2. un 2.3. apakšpunkts). Piemēram, projekta 29., 129. punktā un 63.2. apakšpunktā izmantota vārdkopa "valsts dienesti", kuras nozīme nav viennozīmīgi saprotama.
	Iebildums ņemts vērā.
Norādām, ka projekta 63.2. apakšpunktā un 129.punktā izmantotās vārdkopas būtība ir “valsts dienestu kuģi”, kuras nozīme ir saprotama atbilstoši Jūras tiesību konvencijai (kuģi, kuru īpašnieks ir valsts un kurus izmanto tikai valsts nekomerciālajā dienestā)  un Jūras kodeksam (kuģi, kuri paredzēti valsts dienestu funkciju (valsts robežas apsardzība, vides aizsardzība, avāriju novēršana u.c.) veikšanai). 
	Precizēts viss noteikumu projekts.
29. Kuģim ir atļauts ienākt ostā vai iziet no ostas tikai pēc tam, kad Starptautiskajā kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmā (SKLOIS) attiecīgās kontroles iestādes ir izdarījušas atzīmi par šādas atļaujas došanu. Ja kuģis ir atbrīvots no pienākuma izmantot Starptautisko kravu loģistikas un ostu informācijas sistēmu (SKLOIS) atbilstoši normatīvajos aktos par ostu formalitātēm noteiktajam, šādu atļauju dod KSVC, saskaņojot to ar kontroles iestādēm.
132.
Mazizmēra kuģiem ir ierobežota pieeja visām ostas teritorijā esošajām piestātnēm, un to izmantošana bez saskaņošanas ar Pārvaldi vai piestātnes lietotāju ir aizliegta. Šī prasība neattiecas uz kuģiem, kurus izmanto valsts dienestu, tajā skaitā kontroles dienestu, pienākumu izpildē.
62.2.
Latvijas Republikas un ārvalsts valsts dienestu kuģiem;

	7.
	2. Brīvostas teritorijas pārvaldīšanu veic Rīgas brīvostas pārvalde (turpmāk – Pārvalde).
4. Noteikumi ir obligāti visām juridiskajām un fiziskajām personām, kas darbojas vai uzturas Brīvostā, un to izpildi pārrauga Pārvalde.


	2. Projektā neietver normas, kas dublē augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu (Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 3.2. apakšpunkts). Ministru kabineta noteikumos neietver normas no likuma, uz kura pamata šie noteikumi izdoti, vai citiem saistītajiem likumiem (Normatīvo aktu projektu izstrādes rokasgrāmata, https://tai.mk.gov.lv/book/1/chapter/8)Lūdzam pārskatīt projektu, svītrojot turpmāk norādīto, kā arī citu regulējumu, kas jau ir paredzēts Likumā par ostām, citos likumos vai Ministru kabineta noteikumos. 2.1. Projekta 2. un 4. punkts dublē Likuma par ostām 6. panta otro daļu un 7. panta otro daļu, kā arī Rīgas brīvostas likuma 5. panta pirmo daļu.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 2.un 4.punkts.

	8.
	12. Ostas kapteinim ir tiesības pieņemt operatīvus lēmumus ārkārtas situācijās attiecībā uz kuģi, ja ir radīti draudi kuģiem, cilvēkiem, videi, ostas iekārtai vai citam kuģim. Ar šādu darbību saistītās izmaksas sedz kuģa īpašnieks.
16.
Ostas kapteinis var veikt kuģa aizturēšanu uz laiku, kas nav ilgāks par 72 stundām, ja kuģis ir iesaistīts jūras negadījumā, radījis bojājumus ostas īpašumam vai arī radījis piesārņojumu, ar nosacījumu, ka nav iespējams operatīvi saņemt tiesas lēmumu par kuģa arestu.

	3. Izvērtējama projektā paredzētā regulējuma atbilstība likumā noteiktajam pilnvarojumam. 
3.1. Ja Ministru kabineta noteikumos ietver materiāla rakstura normas, tad likumā jābūt precīzam pilnvarojumam attiecīgajos jautājumos. Ministru kabineta noteikumu saturu galvenokārt veido procesuālās normas, kas darbojas kā iepriekš likumā noteikto tiesību iedzīvināšanas instruments. Atsevišķos gadījumos Ministru kabineta noteikumu saturu var veidot arī materiālās normas, taču tām jābūt pieņemtām, pamatojoties uz nepārprotamu likumdevēja pilnvarojumu (sk. Satversmes tiesas 2007. gada 9. oktobra sprieduma lietā Nr. 2007‑04‑03 16. punktu, 2018. gada 18. oktobra sprieduma lietā Nr. 2017-33-03 14. punktu).
Projekta 12. punktā paredzētais izmaksu segšanas pienākums, kuģa aizturēšanas tiesības (projekta 16. punkts), kā arī projektā ietvertais regulējums par zaudējumu atlīdzināšanu ir apšaubāms arī atbilstības pilnvarojumam aspektā. Ievērojot minēto, lūdzam svītrot attiecīgo regulējumu vai arī ietvert argumentētu pamatojumu projekta anotācijā.
	Iebildums ņemts vērā.

	13.
Ostas kapteinim ir tiesības pieņemt operatīvus lēmumus ārkārtas situācijās attiecībā uz kuģi, ja ir radīti draudi kuģiem, cilvēkiem, videi, ostas iekārtai vai citam kuģim. Ar šādu darbību saistītās izmaksas sedz kuģa īpašnieks.
17. Ostas kapteinis var veikt kuģa aizturēšanu uz laiku, kas nav ilgāks par 72 stundām vai trim darba dienām (atkarībā no tā, kurš termiņš pienāk vēlāk), ja kuģis ir iesaistīts jūras negadījumā, radījis bojājumus ostas īpašumam, radījis piesārņojumu vai citu Jūras kodeksā noteikto jūras prasību gadījumā, ar nosacījumu, ka nav iespējams operatīvi saņemt tiesas lēmumu par kuģa arestu.
Papildināta noteikumu projekta anotācija:
“Skatot Likuma par ostām 6.panta 1.1 daļas pilnvarojumu kopsakarā ar šā paša panta pirmo daļu, kurā izvērsti skaidrots, kas jāietver ostas noteikumos, secināms, ka ostas noteikumos jānorāda ostas drošības uzraudzības pamatprincipi, kā arī atbildība par ostas noteikumu pārkāpšanu. Attiecīgi projekta 12. punktā un 16.punktā iekļautais regulējums atbilst pilnvarojumam.”

	9.
	Noteikumu projekts.
6.1.
ostas akvatorija – Daugava un visi pārējie ūdens baseini ostas robežās, kā arī ostas ārējais reids, kura akvatorija robežojas ar taisnu līniju starp koordinātām φ=57°07’0 N; λ=023°53’0 E un φ=57°07’0 N; λ=024°05’0 E un līnijām uz dienvidiem pa meridiāniem no minētajām koordinātām līdz krasta līnijai;
7.
Brīvostas teritorija ir sauszemes teritorijas daļa un iekšējo ūdeņu daļa atbilstoši Likumā par ostām noteiktajam. Brīvostas robežas ir noteiktas normatīvajos aktos par Brīvostas robežu.
	3. Izvērtējama projektā paredzētā regulējuma atbilstība likumā noteiktajam pilnvarojumam. 3.2. Projekts nesatur visu regulējumu, kas saskaņā ar Likuma par ostām 6. panta pirmo daļu būtu jānorāda ostas noteikumos. Piemēram, projekta 3. nodaļa nenorāda apstiprinātās ostas zemes un akvatorijas robežas (daļēji tās izriet no projekta 6.1. apakšpunkta).
	Iebildums ņemts vērā. 

	2.1. ostas akvatorija - Daugava un visi pārējie ūdens baseini ostas robežās, kā arī ostas ārējais reids, kura akvatorija robežojas ar taisnu līniju starp koordinātām φ=57°07’0 N; λ=023°53’0 E un φ=57°07’0 N; λ=024°05’0 E un līnijām uz dienvidiem pa meridiāniem no minētajām koordinātām līdz krasta līnijai, kā arī ostas ārējā reida enkurvieta, kuras robežas ir noteiktas šo noteikumu 106. punktā;

8. Brīvostas teritorija ir sauszemes teritorijas daļa un iekšējo ūdeņu daļa atbilstoši Likumā par ostām noteiktajam.  Brīvostas robežas ir noteiktas normatīvajos aktos par Brīvostas robežu noteikšanu.


	10.
	70. Kuģošanas ierobežojumi pie piestātnēm ir noteikti šo noteikumu 1.pielikuma 2.sadaļā "Dati par piestātnēm".


	4. Projekta 70. punkts paredz, ka kuģošanas ierobežojumi pie piestātnēm ir noteikti šo noteikumu 1. pielikuma 2. sadaļā "Dati par piestātnēm". No minētā izriet, ka Ministru kabinetam ir jānosaka minētie ierobežojumi. Tomēr minētais pielikums satur tikai veidlapu ar ievadāmo datu lauku aprakstiem.

Ievērojot projekta 22. punkta regulējumu, ka pamatā 1. pielikums ir tikai veidlapa, kuras saturu nosaka ostas kapteinis, secināms, ka kapteiņa kompetencē būtu jābūt arī projekta 70. punktā minēto ierobežojumu noteikšanai. 

Ievērojot minēto, lūdzam precizēt projekta 70. punktu. Attiecīgi, vai nu papildinot pielikumu ar atbilstošu regulējumu, vai arī, ja ir paredzēts, ka šis ir ostas kapteiņa kompetences jautājums, paredzēt, ka kuģošanas ierobežojumus nosaka ostas kapteinis.
	Iebildums ņemts vērā.
	71. Kuģošanas ierobežojumus pie piestātnēm nosaka ostas kapteinis atbilstoši šo noteikumu 1.pielikuma 2.sadaļai "Dati par piestātnēm".

	11.
	Noteikumu projekta anotācija.
	6. Lūdzam pienācīgi aizpildīt projekta anotācijas I sadaļas 2. punktu. It īpaši vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 "Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība" 14.3. apakšpunktu projekta anotācijas I sadaļas 2. punktā norāda informāciju par projekta izdošanas mērķi (sasaistot to ar informāciju par esošo situāciju) un aprakstošu informāciju par projekta būtību (par katru patstāvīgu jautājumu kopu, necitējot projektā ietvertās normas), raksturo pastāvošā tiesiskā regulējuma nepilnības un skaidro, kā tiesiskā regulējuma izmaiņas risinās norādīto problēmu vai atrisinās to pilnībā. 
	Iebildums ņemts vērā.

	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.

	12.
	Noteikumu projekts.
16.
Ostas kapteinis var veikt kuģa aizturēšanu uz laiku, kas nav ilgāks par 72 stundām, ja kuģis ir iesaistīts jūras negadījumā, radījis bojājumus ostas īpašumam vai arī radījis piesārņojumu, ar nosacījumu, ka nav iespējams operatīvi saņemt tiesas lēmumu par kuģa arestu.

	7. Vienlaikus ar projektu ir izsludināts arī Ministru kabineta noteikumu projekts "Ventspils brīvostas noteikumi" (VSS-1280). Vēršam uzmanību, ka abos noteikumu projektos pastāv specifiskas atšķirības, kurām nav skaidrs pamatojums. Piemēram, noteikumu projektos ir ietverti saturiski atšķirīgi noteikumi kuģu aizturēšanai (Ventspilī aizturēšanu var veikt līdz tiesas lēmuma saņemšanai par kuģa arestu bez termiņa ierobežojuma, kamēr Rīgas ostā to var veikt līdz 72 stundām). Nav skaidrs, kādas atšķirības pastāv starp Rīgas un Ventspils ostām, lai šādos jautājumos noteiktu atšķirīgu regulējumu.

Lūdzam izvērtēt, vai Rīgas un Ventspils ostās nebūtu harmonizējami noteikumi tajos jautājumos, kur starp šīm ostām nepastāv tādas atšķirības, lai paredzētu dažādus noteikumus vai amatpersonu pilnvaru apjomu.
	Iebildums ņemts vērā.

Atbilstoši TM iebildumam izvērtējot noteikumu, projektus VSS-1279 un VSS-1280, informējam, ka pašlaik nav identificēta iespēja harmonizēt noteikumu projektus. 
	17.
Ostas kapteinis var veikt kuģa aizturēšanu uz laiku, kas nav ilgāks par 72 stundām vai trim darba dienām (atkarībā no tā, kurš termiņš pienāk vēlāk), ja kuģis ir iesaistīts jūras negadījumā, radījis bojājumus ostas īpašumam, radījis piesārņojumu vai citu Jūras kodeksā noteikto jūras prasību gadījumā, ar nosacījumu, ka nav iespējams operatīvi saņemt tiesas lēmumu par kuģa arestu.

	Iekšlietu ministrija

	13.
	6.
Noteikumos lietotie termini: […]
	2. Papildināt Projekta 6. punktu ar terminu un tā skaidrojumu šādā redakcijā: “Valsts robežsardzes struktūrvienība – par robežpārbaudes veikšanu Rīgas ostas robežšķērsošanas vietā atbildīgā Valsts robežsardzes struktūrvienība”.
	Iebildums ņemts vērā.
	2.22.
Valsts robežsardzes struktūrvienība – par robežpārbaudes veikšanu Rīgas ostas robežšķērsošanas vietā atbildīgā Valsts robežsardzes struktūrvienība.

	14.
	31.
Kuģis var iziet jūrā, nekārtojot ar kuģa iziešanu no ostas saistītās formalitātes un iesniedzot vai paziņojot ostas uzraugam tikai uz kuģa esošās apkalpes un pasažieru sarakstus gadījumos, kad nepieciešams sniegt palīdzību avarējušiem kuģiem, cilvēku meklēšanas un glābšanas operāciju gadījumos, kā arī pēc ostas kapteiņa rīkojuma kritisku apstākļu dēļ.
	3.  Papildināt Projekta 31. punktu aiz vārdiem “ostas uzraugam” ar vārdiem “un Valsts robežsardzes struktūrvienībai”, lai nodrošinātu Ministru kabineta 2012. gada 15. maija noteikumu Nr. 399 „Noteikumi par ostu formalitātēm” 111. punkta prasību ievērošanu, kuras reglamentē, ka kuģi un uz tiem esošās personas, kas piedalās jūras piesārņojuma vai cita veida avāriju seku likvidācijā, ir pakļauti Valsts robežsardzes kontrolei.
	Iebildums ņemts vērā.
	31.
Kuģis var iziet jūrā, nekārtojot ar kuģa iziešanu no ostas saistītās formalitātes un iesniedzot vai paziņojot KSVC un Valsts robežsardzes struktūrvienībai tikai uz kuģa esošās apkalpes un pasažieru sarakstus gadījumos, kad nepieciešams sniegt palīdzību avarējušiem kuģiem, cilvēku meklēšanas un glābšanas operāciju gadījumos, kā arī pēc ostas kapteiņa rīkojuma kritisku apstākļu dēļ.

	15.
	149.
Bīstamo un piesārņojošo kravu termināļos ir jābūt izstrādātam civilās aizsardzības plānam, kas saskaņots VUGD.
	4. Svītrot Projekta 149. punktu, jo objekta civilās aizsardzības plāni ir jāizstrādā tikai tiem objektiem, kuri atbilstoši Civilās aizsardzības un katastrofu pārvaldīšanas likumam ir kvalificējami kā paaugstinātas bīstamības objekti (kritēriji noteikti Ministru kabineta 2017. gada 19. septembra noteikumos Nr. 563 “Paaugstinātas bīstamības objektu apzināšanas un noteikšanas, kā arī civilās aizsardzības un katastrofas pārvaldīšanas plānošanas un īstenošanas kārtība”), vai arī, ja objekts ir iekļauts kritiskās infrastruktūras kopumā un tajā var atrasties vairāk par 100 cilvēkiem (paaugstinātas bīstamības objekti ir norādīti Ministru kabineta 2018. gada 11. septembra noteikumos Nr. 568 “Paaugstinātas bīstamības objektu saraksts”, kas katru gadu tiek atjaunināts).
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 149. punkts.

	16.
	165.
Komersanti izveido caurlaižu kontroles punktus un saskaņo tos ar Pārvaldi.
	6. Papildināt Projekta 165. punktu aiz vārdiem “ar Pārvaldi” ar vārdiem “un informē Valsts robežsardzes struktūrvienību”.

Rīgas brīvostas 2018. gada 16. jūnija nolikums “Par caurlaižu režīmu Rīgas brīvostā” nosaka, ka caurlaižu kontroles punkts ir Rīgas brīvostas pārvaldes izveidota un aprīkota vieta konkrētā Rīgas brīvostas teritorijā, caur kuru tiek nodrošināta personu un transportlīdzekļu kustība un preču pārvietošana, šķērsojot Rīgas brīvostas teritoriju.

Robežšķērsošanas vietās ir spēkā robežšķērsošanas vietas režīms, kas nosaka kārtību, kādā robežšķērsošanas vietā drīkst uzturēties un pārvietoties personas, kā arī kārtību, kādā kompetentās iestādes veic darbības, kas saistītas ar personu laišanu, kā arī mantu un preču pārvietošanu pāri ārējai robežai . 

Vienlaikus Latvijas Republikas valsts robežas likuma 22. panta ceturtā daļa paredz, ka robežšķērsošanas vietās kompetentās iestādes veic pārbaudes, tostarp, robežpārbaudi un radiometrisko kontroli. Atbilstoši Ministru kabineta 2015. gada 22. septembra noteikumu Nr. 535 “Kārtība, kādā veic preču, bagāžas, personu un transportlīdzekļu radiometrisko kontroli robežšķērsošanas vietās, un prasības radiometriskajā kontrolē iesaistīto personu apmācībai radiācijas drošības jautājumos” 2. punktam jonizējošā starojuma sākotnējos mērījumus precēm, bagāžai, personām un transportlīdzekļiem Ministru kabineta noteiktajās robežšķērsošanas vietās atbilstoši kompetencei veic Valsts robežsardzes amatpersonas.

Tādējādi no iepriekš minētā izriet, ka informācija par izveidotajiem caurlaižu kontroles punktiem nepieciešama Valsts robežsardzei deleģēto uzdevumu izpildei.
	Iebildums ņemts vērā.
IeM argumentācijai pilnībā nepiekrītam; ISPS kontekstā izveidotais caurlaides punkts nav tieši saistāms ar robežšķērsošanas gadījumu. 
	167.
Komersanti izveido caurlaižu kontroles punktus un saskaņo tos ar Pārvaldi. Pārvalde par caurlaižu kontroles punktiem informē šajos noteikumos minētās valsts institūcijas.

	17.
	11.
 Muitas, robežkontroles, sanitārais, ugunsdrošības, veterinārais, fitosanitārais, pārtikas nekaitīguma, nepārtikas preču drošuma, kvalitātes un klasifikācijas kontroles režīms ostā
	8. Aizstāt Projekta 11. nodaļas nosaukumā vārdu “robežkontroles” ar vārdiem “robežpārbaudes zonas”.

Šengenas Robežu kodeksa 2. panta 10) apakšpunkts nosaka, ka robežkontrole ir darbības, ko veic pie robežas, reaģējot vienīgi uz nodomu šķērsot robežu vai robežšķērsošanas aktu, neatkarīgi no visiem citiem apsvērumiem, un tā ietver robežpārbaudes un robežuzraudzību. Savukārt Šengenas Robežu kodeksa 2. panta 11) apakšpunkts nosaka, ka robežpārbaudes ir pārbaudes, ko veic robežšķērsošanas vietās, lai nodrošinātu, ka personām, tostarp viņu transportlīdzekļiem un mantām drīkst atļaut ieceļot dalībvalstu teritorijā vai izceļot no tās.
	Iebildums ņemts vērā.
	10.
Muitas, robežpārbaudes zonas, sanitārais, ugunsdrošības, veterinārais, fitosanitārais, pārtikas nekaitīguma, nepārtikas preču drošuma, kvalitātes un klasifikācijas kontroles režīms ostā

	18.
	186.
Piestātnes lietotājs saskaņā ar Civilās aizsardzības likumu atbild par civilās aizsardzības pasākumu izpildi komercsabiedrībā.
	11. Svītrot Projekta 186. punktu, jo objekta īpašnieks vai tiesiskais valdītājs (atsevišķos gadījumos piestātnes lietotājs, ja tas nostiprināts nomas, īres, saimnieciskās darbības līgumā vai citur) atbilstoši Civilās aizsardzības un katastrofas pārvaldīšanas likumam un Ugunsdrošības un ugunsdzēsības likumam ir atbildīgais par civilo aizsardzību, ugunsdrošības pasākumiem un drošību objektā.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 186. punkts.

	19.
	191.
Konstatējot ugunsgrēku ostas teritorijā, persona, kas to atklājusi, nekavējoties par to ziņo VUGD pa vienoto ārkārtas palīdzības izsaukuma tālruni 112, informē Ostas policiju, piestātnes lietotāju un uzsāk ugunsgrēka likvidāciju ar visiem pieejamajiem līdzekļiem. Piestātnes lietotājs pēc ugunsgrēka atklāšanas vai paziņojuma par ugunsgrēku saņemšanas izsludina trauksmi un organizē ugunsgrēka dzēšanu.
	12. Ministru kabineta 2016. gada 19.aprīļa noteikumos Nr. 238 “Ugunsdrošības noteikumi” (turpmāk – Ugunsdrošības noteikumi) 6. punktā noteikts, ka personu pienākums ir nepieļaut ugunsgrēka izcelšanos vai darbības, kas var izraisīt ugunsgrēku, kā arī, atrodoties būvē, nekavējoties evakuēties, atskaņot ugunsgrēka trauksmes signālam vai pamanot ugunsgrēku. Vienlaikus vēršam uzmanību, ka pienākumi ugunsgrēka gadījumā ir noteikti Ugunsdrošības noteikumu 7. punktā.

         Ņemot vērā minēto, lai novērstu pretrunas starp Projektu un Ugunsdrošības noteikumiem, iesakām Projekta 191. punktu izteikt šādā redakcijā – “191. Konstatējot ugunsgrēku ostas teritorijā, persona, kas to atklājusi, nekavējoties par to ziņo VUGD par vienoto ārkārtas palīdzības tālruni 112, informē Ostas policiju un piestātnes lietotāju. Piestātnes lietotājs pēc ugunsgrēka atklāšanas vai paziņojuma par ugunsgrēku saņemšanas izsludina trauksmi un organizē ugunsgrēka dzēšanu, ja to iespējams veikt neapdraudot cilvēku veselību un dzīvību”.
	Iebildums ņemts vērā.
	193. Konstatējot ugunsgrēku ostas teritorijā, persona, kas to atklājusi, nekavējoties par to ziņo VUGD pa vienoto ārkārtas palīdzības tālruni 112, informē Ostas policiju un piestātnes lietotāju. Piestātnes lietotājs pēc ugunsgrēka atklāšanas vai paziņojuma par ugunsgrēku saņemšanas izsludina trauksmi un organizē ugunsgrēka dzēšanu, ja to iespējams veikt neapdraudot cilvēku veselību un dzīvību.

	20.
	211.
Valsts robežapsardzes, muitas un citu valsts pārvaldes institūciju izdotos normatīvos aktus, kas saistīti ar darbību ostas teritorijā, saskaņo ar Pārvaldi.
	13. Svītrot Projekta 211. punktu.

Valsts pārvaldes iekārtas likuma 72. panta ceturtā daļa noteic, ka iekšējais normatīvais akts ir saistošs iestādei (tās struktūrvienībai, darbiniekiem) vai amatpersonām, attiecībā uz kurām tas izdots. Savukārt Valsts pārvaldes iekārtas likuma 73. pantā noteikti iekšējo normatīvo aktu veidi, tostarp, iekšējie noteikumi, kuri reglamentē amatpersonu un citu darbinieku pienākumu pildīšanu, uzvedības noteikumus, darba aizsardzību iestādē, kā arī citus jautājumus, kas attiecas uz iestādes darbību. Iekšējos noteikumus amatpersona pirms to izdošanas saskaņo ar augstāku amatpersonu . Valsts robežsardze ir iekšlietu ministra pārraudzībā esoša tiešās pārvaldes iestāde .

Tādējādi izriet, ka Valsts robežsardzei ar attiecīgās robežšķērsošanas vietas ostas pārvaldi nav jāsaskaņo iekšējie noteikumi, kuri nosaka Valsts robežsardzes amatpersonu veicamās darbības robežšķērsošanas vietas teritorijā.

Jāatzīmē, ka Latvijas Republikas valsts robežas likuma 22. panta sestā daļa nosaka, ka kompetentās iestādes savu funkciju un uzdevumu nodrošināšanai izstrādā un apstiprina pārbaužu tehnoloģiju, kurā iekļauj pārbaužu veikšanas vietu shematisko attēlojumu un veicamo darbību aprakstu un secību. Pārbaužu tehnoloģiju saskaņo ar attiecīgās robežšķērsošanas vietas lidostas administrāciju, lidlauka īpašnieku vai ekspluatantu, ostas pārvaldi, ostas iekārtas īpašnieku vai pārvaldnieku vai dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāju.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 211. punkts.

	Veselības ministrija

	21.
	11.3.
Sanitārais režīms
[…]
	1. Rīgas un Ventspils Brīvostām ir jābūt nodrošinātām ar dzeramā ūdens apgādes sistēmām, kuras tiek izmantotas kuģu dzeramā ūdens apgādei. Kuģu dzeramā ūdens apgādi ir jāveic no Brīvostas ūdens apgādes sistēmām, kuru ūdens kvalitāte atbilst Ministru kabineta 2017. gada 14. novembra noteikumu Nr. 671 “Dzeramā ūdens obligātās nekaitīguma un kvalitātes prasības, monitoringa un kontroles kārtība” (turpmāk – noteikumi Nr. 671) prasībām. 

Kā arī, veicot kuģu dzeramā ūdens apgādi, katra piestātnes īpašnieka, nomnieka vai lietotāja pienākums ir veikt dzeramā ūdens laboratorisko izmeklēšanu atbilstoši noteikumu Nr.671 prasībām, nodrošinot kuģa vadību ar sertifikātu par dzeramā ūdens kvalitāti. 

Tādēļ lūdzam abu projektu nodaļās par sanitāro režīmu iekļaut prasību, kas nosaka, ka ūdeni no Brīvostas vai citu piestātņu akvatorijām ir aizliegts izmantot kā dzeramo ūdeni. Kā arī lūdzam noteikt, ka dzeramo ūdeni kuģis var saņemt no Brīvostas vai citu piestātņu ūdens apgādes sistēmām, kurās ūdens kvalitāte atbilst normatīvajā aktā par dzeramā ūdens obligātajām nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam. 

 Savukārt attiecībā uz dzeramā ūdens monitoringu lūdzam abos projektos noteikt, ka, veicot kuģa dzeramā ūdens apgādi no piestātnes ūdens apgādes sistēmas, piestātnes īpašnieka, nomnieka vai lietotāja pienākums ir nodrošināt dzeramā ūdens kvalitātes monitoringu atbilstoši normatīvā aktā par dzeramā ūdens obligātās nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam, nodrošinot kuģa vadību ar sertifikātu par dzeramā ūdens kvalitāti. 
	Iebildums ņemts vērā.
	182.
Ūdeni no Brīvostas vai citu piestātņu akvatorijām ir aizliegts izmantot kā dzeramo ūdeni.

183.
Dzeramo ūdeni kuģis var saņemt no Brīvostas vai citu piestātņu ūdens apgādes sistēmām, kurās ūdens kvalitāte atbilst normatīvajā aktā par dzeramā ūdens obligātajām nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam. 

184.
 Veicot kuģa dzeramā ūdens apgādi no piestātnes ūdens apgādes sistēmas, piestātnes īpašnieka, nomnieka vai lietotāja pienākums ir nodrošināt dzeramā ūdens kvalitātes monitoringu atbilstoši normatīvā aktā par dzeramā ūdens obligātās nekaitīguma un kvalitātes prasībām noteiktajam, nodrošinot kuģa vadību ar sertifikātu par dzeramā ūdens kvalitāti.

	22.
	11.3.
Sanitārais režīms

[…]

	2. Ziņošanas kārtībai, ja reisa laikā transportlīdzeklī atrodas persona ar potenciāli bīstamu infekciju, ir jābūt saskaņā ar Ministru kabineta 2010. gada 16. novembra noteikumiem Nr. 1050 "Sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtība" (turpmāk – noteikumi Nr.1050). 

Noteikumu Nr.1050 14. un 15. punktā ir noteikts, ka gadījumā, ja starptautiskā reisa laikā transportlīdzeklī atrodas persona, kurai ir kāda no aprakstītajām slimības pazīmēm un ir aizdomas par saslimšanu ar bīstamu infekcijas slimību vai konstatēti jebkāda veida sabiedrības veselības apdraudējuma pierādījumi, pirms iebraukšanas Latvijas teritorijā kuģa kapteinis, īpašnieks, operators vai kuģa aģents un gaisa kuģa kapteinis nekavējoties par saslimšanas gadījumu ziņo ostas pārvaldei attiecīgajā robežšķērsošanas vietā. Savukārt ostas pārvaldes par informācijas sniegšanu atbildīgā amatpersona nekavējoties par saslimšanas gadījumu ziņo Neatliekamās medicīniskās palīdzības dienestam. 

Savukārt attiecībā uz bīstamām kravām ziņošana ir jāveic saskaņā ar Ministru kabineta 2012. gada 15.maija noteikumiem Nr. 339 "Noteikumi par ostu formalitātēm", kuru 90. punktā ir noteikts, ka, ja rodas aizdomas par saslimšanu ar bīstamu infekcijas slimību vai jebkādu cita veida sabiedrības veselības apdraudējumu, par to ir jāziņo pirms kuģa ienākšanas ostā saskaņā ar normatīvajiem aktiem par sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtību. Kā arī ir noteiktas prasības attiecībā uz jūras sanitārās deklarācijas iesniegšanu. 

Tādēļ lūdzam abu projektu nodaļās par sanitāro režīmu iekļaut šādas prasības attiecībā uz ziņošanu par apdraudējumu sabiedrības veselībai:

2.1. Ja uz kuģa vai Brīvostas teritorijā ir konstatēti sabiedrības veselības apdraudējuma pierādījumi, kuģa kapteinis, īpašnieks, operators, kuģa aģents vai Pārvalde nekavējoties rīkojas saskaņā ar normatīvajiem aktiem par sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtību un ostu formalitātēm, un normatīvajiem aktiem par starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem. 

2.2. Piestātnes lietotājs ir atbildīgs par piestātnes sanitāri higiēniskā stāvokļa uzturēšanu atbilstoši normatīvajiem aktiem.
	Iebildums ņemts vērā.
	185.
Ja uz kuģa vai Brīvostas teritorijā ir konstatēti sabiedrības veselības apdraudējuma pierādījumi, kuģa kapteinis, īpašnieks, operators, kuģa aģents vai Pārvalde nekavējoties rīkojas saskaņā ar normatīvajiem aktiem par sabiedrības veselības aizsardzības pasākumu veikšanas kārtību un ostu formalitātēm, un normatīvajiem aktiem par starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem.

	23.
	11.3.
Sanitārais režīms

179.
Sanitāro režīmu Brīvostā nosaka Latvijas Republikas normatīvie akti par sabiedrības veselības aizsardzību.
180.
Veselības inspekcija sabiedrības veselības apdraudējumu risku novēršanai vai samazināšanai atbilstoši savai kompetencei uzrauga un kontrolē normatīvo aktu ievērošanu epidemioloģiskās drošības un vides veselības jomā, dzeramā ūdens nekaitīguma jomā, ķīmisko vielu un ķīmisko produktu tirdzniecībā un profesionālajā lietošanā, kā arī izvērtē normatīvo aktu prasību izpildi un iespējamu sabiedrības veselības apdraudējumu Brīvostā.
181.
Veselības inspekcija veic kuģa higiēnisko novērtējumu saskaņā ar Starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem.
	3.  Ņemot vērā, ka Veselības inspekcijā ir vienota pieeja epidemioloģiskās drošības prasību pārbaudei un kuģu higiēniskajam novērtējumam Latvijas ostās, Projektos VSS-1279 un VSS-1280 ir jānosaka līdzīgas redakcijas Veselības inspekcijas veicamajām darbībām. Lūdzam abu projektu nodaļās par sanitāro režīmu iekļaut vienotas prasības attiecībā uz sanitārā režīma ievērošanu ostās un Veselības inspekcijas kompetenci:

3.1. Sanitāro režīmu Brīvostā nosaka Latvijas Republikas normatīvie akti par sabiedrības veselības aizsardzību.

3.2. Lai novērstu vai samazinātu apdraudējumu risku sabiedrības veselībai Veselības inspekcija atbilstoši savai kompetencei uzrauga un kontrolē normatīvo aktu ievērošanu epidemioloģiskās drošības un vides veselības jomā, dzeramā ūdens nekaitīguma jomā, ķīmisko vielu un ķīmisko produktu tirdzniecībā un profesionālajā lietošanā, kā arī izvērtē normatīvo aktu prasību izpildi un iespējamu sabiedrības veselības apdraudējumu Brīvostā.

3.3. Veselības inspekcija veic kuģa higiēnisko novērtējumu saskaņā ar normatīvajiem aktiem par Starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem.
	Iebildums ņemts vērā.
	178.
Sanitāro režīmu Brīvostā nosaka Latvijas Republikas normatīvie akti par sabiedrības veselības aizsardzību.

179.
Lai novērstu vai samazinātu apdraudējumu risku sabiedrības veselībai Veselības inspekcija atbilstoši savai kompetencei uzrauga un kontrolē normatīvo aktu ievērošanu epidemioloģiskās drošības un vides veselības jomā, dzeramā ūdens nekaitīguma jomā, ķīmisko vielu un ķīmisko produktu tirdzniecībā un profesionālajā lietošanā, kā arī izvērtē normatīvo aktu prasību izpildi un iespējamu sabiedrības veselības apdraudējumu Brīvostā.
180.
Veselības inspekcija veic kuģa higiēnisko novērtējumu saskaņā ar Starptautiskajiem veselības aizsardzības noteikumiem.

	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

	24.
	135.
Kuģu radīto atkritumu pieņemšana ostā notiek atbilstoši normatīvajiem aktiem par kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanu un Pārvaldes apstiprinātajam plānam "Kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plāns Rīgas brīvostā". Par šo pakalpojumu iekasē atbilstošu maksu.
	4. “Izteikt noteikumu projekta 135. punktu šādā redakcijā: 

“135. Kuģu radīto atkritumu pieņemšana un apsaimniekošana ostā notiek atbilstoši normatīvajiem aktiem par kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanu un Pārvaldes apstiprinātajam plānam “Kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plāns Rīgas brīvostā”. Par šo pakalpojumu iekasē atbilstošu maksu.”.

Noteikumu projekta 135. punkta redakcija precizējama, jo kuģu radīto atkritumu pieņemšana un apsaimniekošana ostā notiek atbilstoši Ministru kabineta 2002. gada 8. oktobra noteikumiem Nr. 455 “Kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanas kārtība un kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plānu izstrādes kārtība” (turpmāk – MK noteikumi Nr. 455).

Saskaņā ar MK noteikumu Nr. 455 6. punktu ostas pārvalde organizē kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanu, ņemot vērā ostā ienākošo kuģu tipu, izmērus un tilpumu, radīto atkritumu daudzumu un veidu, kā arī ostas ģeogrāfisko stāvokli, lai nepieļautu kuģa dīkstāvi un aizkavēšanu ostā. Kravas pārpalikumu apsaimniekošanu nodrošina kravas nosūtītājs vai pieņēmējs.
	Iebildums ņemts vērā.
	138. Kuģu radīto atkritumu pieņemšana un apsaimniekošana ostā notiek atbilstoši normatīvajiem aktiem par kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanu un Pārvaldes apstiprinātajam plānam “Kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plāns Rīgas brīvostā”. Par šo pakalpojumu iekasē atbilstošu maksu.

	25.
	141.
Ja kravas operāciju vai kuģa bunkurēšanas laikā uz kuģu klāja vai aiz to borta notiek naftas vai ķīmisko produktu noplūde, šīs operācijas nekavējoties jāpārtrauc un jāziņo KSVC un kuģa aģentam, kā arī nekavējoties jāuzsāk piesārņojuma likvidācijas darbi. Piestātnes operators veic piesārņojuma likvidācijas darbus uz piestātnes vai ostas akvatorijā saskaņā ar savas piestātnes plānu "Darbības plāns neparedzēta piesārņojuma gadījumā Rīgas brīvostā".
	5. Precizēt noteikumu projekta 141. punkta otro teikumu šādā redakcijā:

“Piestātnes operators veic piesārņojuma likvidācijas darbus uz piestātnes vai ostas akvatorijā saskaņā ar savas piestātnes darbības plānu neparedzēta piesārņojuma gadījumā.” 
Norādām, ka piestātnes operatoriem sākotnēji jārīkojas saskaņā ar piestātnes plānu un tikai tad, kad tiek pārsniegti limiti, tiek izmantots brīvostas plāns saskaņā ar Ministru kabineta 2008.gada 5. februāra noteikumiem Nr. 82 “Tipveida prasības, sagatavojot darbības plānu neparedzētiem piesārņojuma gadījumiem ostās, piestātnēs, piestātņu grupās un naftas vai ķīmisko vielu termināļos”.
	Iebildums ņemts vērā.
	144.
Ja kravas operāciju vai kuģa bunkurēšanas laikā uz kuģu klāja vai aiz to borta notiek naftas vai ķīmisko produktu noplūde, šīs operācijas nekavējoties jāpārtrauc un jāziņo KSVC un kuģa aģentam, kā arī nekavējoties jāuzsāk piesārņojuma likvidācijas darbi. Piestātnes operators veic piesārņojuma likvidācijas darbus uz piestātnes vai ostas akvatorijā saskaņā ar savas piestātnes darbības plānu neparedzēta piesārņojuma gadījumā.

	Finanšu ministrija

	26.
	138.
Kuģa bunkurēšanas operācijas drīkst uzsākt, ja ir atbilstoši aizpildīta un abpusēji parakstīta bunkurēšanas kontroles lapa.
	1.
Noteikumu projekta 138. punktā noteikts, ka kuģu bunkurēšanas operācijas drīkst uzsākt, ja ir atbilstoši aizpildīta un abpusēji parakstīta bunkurēšanas kontroles lapa.

Noteikumu projekts vai anotācija nesatur informāciju par 138.punktā minētās bunkurēšanas kontroles lapas saturu, līdz ar to nav saprotams, kas ir bunkurēšanas kontroles lapa.

Lūdzam noteikumu projektā ietvert precīzu  informāciju par bunkurēšanas kontroles lapu un personām, kuras to paraksta, kā arī papildināt anotāciju ar attiecīgo informāciju.
	Iebildums ņemts vērā.
Vēršam uzmanību, ka projekta 138.punkts ir iekļauts nodaļā “Vides aizsardzības noteikumi un bīstamo un piesārņojošo kravu aprite ostā”, līdz ar to tas nav saistāms ar prasībām, kas iekļautas projekta apakšnodaļā “Muitas režīms” un neskar attiecīgās kompetences jautājumus. Vienlaikus, izvērtējot FM ierosinājumu, projekta attiecīgais punkts ir precizēts un ir papildināta anotācija.
	141.
Kuģa bunkurēšanas operācijas drīkst uzsākt, ja ir atbilstoši aizpildīta un abpusēji (bunkurēšanas operācijā iesaistītie kuģi vai tml.) parakstīta bunkurēšanas drošības kontroles lapa (bunkering safety checklist).
Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.
Ar projektu vides aizsardzību noteikumu jomā tiek precizēti nosacījumi par kuģa bunkurēšanas operāciju uzsākšanu, papildinot informāciju par bunkurēšanas drošības kontroles lapu. 


	27.
	170.
Kuģi, ienākot ostā un izejot no tās, ir pakļauti muitas kontrolei.
	2. Noteikumu projekta 170. punkts paredz, ka kuģi, ienāk ostā un izejot no tās, ir pakļauti muitas kontrolei.

Saskaņā ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 9.oktobra Regulas (ES) Nr. 952/2013, ar ko izveido Savienības Muitas kodeksa, 5.panta 3.punktu “muitas kontrole” ir īpašas darbības, ko veic muitas dienesti, lai nodrošinātu atbilstību tiesību aktiem muitas jomā un citiem tiesību aktiem, kas reglamentē tādu preču ievešanu, izvešanu, tranzītu, pārvietošanu, uzglabāšanu un galapatēriņu, kuras pārvietotas starp Savienības muitas teritoriju un valstīm vai teritorijām ārpus minētā  teritorijas, kā arī ārpussavienības preču un galapatēriņa procedūrai pakļauto preču atrašanos un pārvietošanu Savienības muitas teritorijā.

Ņemot vērā to, ka muitas kontrolei ir pakļautas uz kuģa esošās preces, nevis pats kuģis, lūdzam  noteikumu projekta 170. pantu izteikt šādā redakcijā:

“170. Valsts ieņēmumu dienests atbilstoši kompetencei veic to preču muitas kontroli, kuras tiek ievestas Brīvostas teritorijā vai izvestas no Brīvostas teritorijas, kā arī ieceļojošo un izceļojošo personu un to bagāžas muitas kontroli.”.
	Iebildums ņemts vērā.

	172. Valsts ieņēmumu dienests atbilstoši kompetencei veic to preču muitas kontroli, kuras tiek ievestas Brīvostas teritorijā vai izvestas no Brīvostas teritorijas, kā arī ieceļojošo un izceļojošo personu un to bagāžas muitas kontroli.

	28.
	171.
Aizliegts uzsākt kuģa izkraušanu vai iekraušanu ārējā reidā, iekšējā reidā vai piestātnē, kā arī kuģa personālam nokāpt krastā pirms muitas formalitāšu nokārtošanas un muitas iestādes atļaujas saņemšanas.
	3. Noteikumu projekta 171.punktā noteikts, ka aizliegts uzsākt kuģa izkraušanu vai iekraušanu ārējā reidā, iekšējā reidā vai piestātnē, kā arī kuģa personālam nokāpt krastā pirms muitas formalitāšu nokārtošanas un muitas iestādes atļaujas saņemšanas.

Saskaņā ar Ministru kabineta 2017.gada 3.janvāra noteikumu Nr.14 “Muitošanas kārtība kuģa un gaisa kuģa apgādē” 2.2.apakšpunktu krājumi ir preces, tai skaitā patērējamas preces, kuras paredzētas lietošanai uz kuģa vai gaisa kuģa vai pārdošanai pasažieriem vai apkalpei, kā arī degviela un smērvielas (izņemot aprīkojumu un rezerves daļas). Krājumu piegāde nav uzskatāma par kuģa kravas iekraušanas operāciju un ir pakļauta muitas kontrolei.

Saskaņā ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 9.oktobra Regulas (ES) Nr. 952/2013, ar ko izveido Savienības Muitas kodeksu, 5.panta 8.punktu “muitas formalitātes” ir visas darbības, kas jāveic personai un muitas dienestiem, lai izpildītu  tiesību aktu muitas jomā prasības. 

Ņemot vērā to, ka muitas formalitāšu nokārtošana dot atļauju preces izmantot tam mērķim, kuram tās deklarētas, nav nepieciešama papildu atļaujas saņemšana no muitas iestādes.

Ņemot vērā minēto, lūdzam noteikumu projekta 171. punktu izteikt šādā redakcijā:

“171. Aizliegts uzsākt kuģa izkraušanu un iekraušanu ārējā reidā, iekšējā reidā vai piestātnē, krājumu piegādi, kā arī kuģa personālam nokāpt krastā pirms muitas formalitāšu nokārtošanas.”.
	Iebildums ņemts vērā.

	173.Aizliegts uzsākt kuģa izkraušanu un iekraušanu ārējā reidā, iekšējā reidā vai piestātnē, krājumu piegādi, kā arī kuģa personālam nokāpt krastā pirms muitas formalitāšu nokārtošanas.

	29.
	211.
Valsts robežapsardzes, muitas un citu valsts pārvaldes institūciju izdotos normatīvos aktus, kas saistīti ar darbību ostas teritorijā, saskaņo ar Pārvaldi.
	5. Noteikumu projekta 211.punktā noteikts, ka Valsts robežsardzes, muitas un citu valsts pārvaldes institūciju izdotos normatīvos aktus, kas saistīti ar darbību ostas teritorijā, saskaņo ar Pārvaldi. 

Saskaņā ar Muitas likuma 3.panta otro daļu muitas iestāde ir Valsts ieņēmumu dienesta struktūrvienība, kas pilda normatīvajos aktos muitas jomā, Muitas likumā, likumā “Par Valsts ieņēmumu dienestu” un citos normatīvajos aktos noteiktos uzdevumus muitas politikas īstenošanā. 

Ņemot vērā minēto, noteikumu projekta  211. punktā minētos normatīvos aktus, kas saistīti ar darbību ostas teritorijā, izdot Valsts ieņēmumu dienests, nevis muita.

Valsts pārvaldes iekārtas likuma 72.panta ceturtajā daļā ir noteikts, ka iekšējais normatīvais akts ir saistošs iestādei (tās struktūrvienībai, darbiniekiem) vai amatpersonām, attiecībā uz kurām tas izdots. Noteikumu projekta 211.punktā noteiktais pienākums Valsts ieņēmumu dienesta izdotos normatīvos aktus, kas saistīti ar darbību ostas teritorijā, saskaņot ar Rīgas brīvostas pārvaldi, ir pretrunā ar Valsts pārvaldes iekārtas likuma 72.panta ceturto daļu. 

Līdz ar to, lūdzam svītrot noteikumu projekta 211.punktu.
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu projekta 211. punkts.

	30.
	11.1.
Muitas režīms
	8. Lūdzam noteikumu projekta 11.1.apakšnodaļas nosaukumu “Muitas režīms” precizēt atbilstoši normatīvajos aktos muitas jomā lietotajai terminoloģijai, proti, “Muitas kontrole”.
	Iebildums ņemts vērā.
	10.1.
Muitas kontrole

	31.
	172.
Preču ievešana Brīvostas teritorijā esošas licencētas kapitālsabiedrības brīvās zonas teritorijā un izvešana no tās notiek saskaņā ar Eiropas Savienības un Latvijas Republikas normatīvajos aktos noteiktajām prasībām par preču ievešanu brīvo zonu teritorijās un izvešanu no tām.

173.
Licencētas kapitālsabiedrības nodrošina brīvās zonas teritorijā esošo preču uzskaiti. Fiziskās personas un transportlīdzekļi, ierodoties Brīvostas teritorijā un atstājot to, ir pakļauti muitas kontrolei.
	9. Saskaņā ar Ministru kabineta 2009.gada 3.februāra noteikumu Nr.108 “Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi” 3.punktu normatīvā akta projektā neietver normas, kas ir deklaratīvas, dublē augstāka vai tāda paša spēka normatīvā akta tiesību normās ietverto normatīvo regulējumu. Ņemot vērā minēto, lūdzam svītrot 11.1.apakšnodaļas 172. un 173.punktu, jo tajā ietvertais regulējums dublē citos normatīvajos aktos noteikto
	Iebildums ņemts vērā.
	Svītrots noteikumu 172. un 173. punkts.

	32.
	Skatīt projekta anotāciju.
	10. Ņemot vērā to, ka no noteikumu projekta un tā anotācijas nav viennozīmīgi saprotams, kuros dokumentos tiks noteiktas ostā ņemamās maksas, lūdzam papildināt noteikumu projekta anotāciju ar attiecīgo informāciju. Vienlaikus skaidrojam, ka, lai nodrošinātu komercdarbības atbalsta kontroles regulējuma prasības, ostas maksas būtu jānosaka atklātā un nediskriminējošā veidā, nodrošinot iespēju visiem uzņēmumiem iepazīties ar tiem pirms ostas pakalpojumu izmantošanas uzsākšanas. Vēršam uzmanību, ka atbilstoši Komisijas paziņojumam par Līguma par Eiropas Savienības darbību 107.panta 1.punktā minēto valsts atbalsta jēdzienu (2016/C 262/01) 55.punktam valsts līdzekļu piešķiršana ir konstatējama, ja publiskās iestādes konkrētajā gadījumā neiekasē atbilstošu samaksu par piekļuves piešķiršanu publiskajai infrastruktūrai, kādu to būtu jāiekasē normālos tirgus apstākļos. Attiecīgi lūdzam anotāciju papildināt ar informāciju, vai ostu maksas tiks noteiktas, ievērojot komerciālos principus.
	Iebildums ņemts vērā.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.
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