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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem
par Ministru kabineta rīkojuma projektu “Grozījumi Alternatīvo degvielu attīstības plānā 2017.-2020. gadam”” (VSS-650)
I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr.
 p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildums, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1.
	
	
	
	
	


Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu                             
Valsts sekretāru sanāksme 2019.gada 4.jūlijā (VSS-650)

Starpministriju (starpinstitūciju) sanāksme 2019. gada 10. oktobrī
Saskaņošanas dalībnieki 
Ekonomikas ministrija, Tieslietu ministrija, Finanšu ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Latvijas Darba devēju konfederācija, Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera, Pārresoru koordinācijas centrs, Latvijas Degvielu tirgotāju asociācija
Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu 
institūciju) iebildumus
Finanšu ministrija, Ekonomikas ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Latvijas Darba devēju konfederācija, Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera, Pārresoru koordinācijas centrs, Latvijas degvielu tirgotāju asociācija
Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz 
 
sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu


piedalīties elektroniskajā saskaņošanā 
 
Saskaņošanas dalībnieki izskatīja precizēto Ministru kabineta rīkojuma projektu.
II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta

	Nr. P.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Ministrijas (citas institūcijas) viedoklis par izteikto iebildumu (attiecīgi norādot, vai iebildums ir ņemts vērā, noraidīts vai panākta vienošanās starpinstitūciju sanāksmē)
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija vai atsauce uz starpinstitūciju sanāksmes protokola punktu, kurā ir formulēta attiecīgā punkta (panta) redakcija vai atšķirīgie viedokļi par konkrēto punktu (pantu)

	1.
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Ekonomikas ministrija.

1. Iebilst par MK rīkojuma grozījumu projekta 1.1.apakšpunktu, jo Transporta enerģijas likums šobrīd nav spēkā. Norādām, ka nevar politikas plānošanas dokumentā iekļaut atsauci uz vēl izstrādes stadijā esošiem tiesību aktu projektiem. 
Saskaņošanās sanāksmē Ekonomikas ministrija (turpmāk – EM) vērsa uzmanību, ka likumprojekts varētu tiks virzīts saskaņošanai 2020. gada laikā, jo esošā redakcija tiek pārstrādāta.  

EM atbalstītu, ja Satiksmes ministrija (turpmāk – SM) ietvertu  atsauci uz TEL projektu, nevis uz vēl nepieņemtu likumu.

	Panākta vienošanās starpinstitūciju sanāksmē.
Transporta enerģijas likums (turpmāk – TEL) ir viens no būtiskākajiem transporta nozari ietekmējošajiem normatīvajiem aktiem, kurš šobrīd atrodas izstrādes stadijā. 
Visā tekstā precizēta atsauce uz TEL projektu, kurš varētu stāties spēkā 2020. gadā.
	Skatīt rīkojuma projektu.

	2.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju). 
	Ekonomikas ministrija. 
2. Iebilst par MK rīkojuma grozījumu projekta 1.2, 1.3., 1.4. un 1.5.apakšpunkta iekļaušanu Ministru kabineta 2017.gada 25.aprīļa rīkojuma Nr.202 "Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.–2020.gadam" Plāna sadaļā, jo šajos apakšpunktos iekļautie jaunie politikas plānošanas dokumenta uzdevumi tiek plānoti ārpus politikas plānošanas dokumenta laika perioda aptvēruma.
Norādām arī, ka enerģētikas, tai skaitā, transporta un arī klimata pārmaiņu mazināšanas rīcībpolitikas un tās īstenošanas pasākumi periodam no 2021.gada līdz 2030.gadam ir jānosaka Nacionālajā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam
 (turpmāk – NEKP), kura izstrāde ir noteikta Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra regulā Nr.2018/1999 par enerģētikas savienības un rīcības klimata politikas jomā pārvaldību un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 663/2009 un (EK) Nr. 715/2009, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas 94/22/EK, 98/70/EK, 2009/31/EK, 2009/73/EK, 2010/31/ES, 2012/27/ES un 2013/30/ES, Padomes Direktīvas 2009/119/EK un (ES) 2015/652 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 525/2013 (turpmāk –2018/1999). NEKP ir dokuments Latvijas ilgtermiņa enerģētikas un klimata politikas plānošanai, kas nosaka Latvijas valsts enerģētikas un klimata politikas pamatprincipus, mērķus un rīcības virzienus, tostarp arī konkrētu visu enerģētikas savienības dimensiju rīcībpolitiku un īstenojamos pasākumus turpmākajiem desmit gadiem.
Enerģētikas savienības stratēģijas
 ietvaros 2016.gada 30.novembrī Eiropas Komisija publicēja Eiropas Savienības dokumentu projektu pakotni “Tīra enerģija visiem Eiropas iedzīvotājiem – Eiropas izaugsmes potenciāla realizēšana” ar mērķi veicināt ES konkurētspēju, pārejot uz tīru enerģiju un efektīvu enerģijas izmantošanu, kā arī sasniegt klimata pārmaiņu mazināšanas mērķus līdz 2030.gadam, samazinot ES siltumnīcefekta gāzu (turpmāk – SEG) emisijas vismaz par 40%. 
Regula 2018/1999 paredz īstenot stratēģijas un pasākumus, kas izstrādāti enerģētikas savienības mērķu un mērķrādītāju un Parīzes nolīguma ietvaros uzņemto ilgtermiņa SEG emisiju saistību izpildei un pirmajā desmit gadu periodā – no 2021. līdz 2030.gadam – it sevišķi 2030.gadam izvirzīto ES enerģētikas un klimata mērķrādītāju sasniegšanai. Regulā 2018/1999 ir iekļauti vienoti nosacījumi ES dalībvalstu NEK izstrādei, un šāda pieeja veicina nacionālā līmeņa rīcībpolitiku un pasākumu saskanību un piemērotību attiecībā uz energosistēmas pārkārtošanu virzībā uz ilgtspējīgu mazoglekļa ekonomiku. 
	Panākta vienošanās starpinstitūciju sanāksmē.
Pasākumi rīkojuma projektā nevar būt ārpus plāna darbības perioda, līdz ar to  plāna grozījumos tiks iekļauti tikai pasākumi, kas tiks īstenoti līdz 2020.gada beigām. 

SM vērš uzmanību, ka aktivitātes, kuras plānots publicēt Alternatīvā degvielu attīstības plānā 2017.-2020.gadam, tiks salāgotas ar Nacionālo enerģētikas un klimata plānu 2021.-2030.gadam (turpmāk -  NEKP). 


	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	3.
	Skatīt noteikumu projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Pārresoru koordinācijas centrs.
 1. Aicinām izvērtēt šādu plāna grozījumu lietderību, ņemot vērā to, ka rīkojuma projektā ietverto uzdevumu īstenošanas izmaksas un ietekme uz tautsaimniecību un sabiedrību nav izvērtētas, bet provizoriski to novērtējot, ir secināms, ka vismaz daļai projektā norādīto uzdevumu to īstenošanas ietekme  uz sabiedrības dzīves kvalitāti, valsts budžetu un tautsaimniecību varētu būt ievērojama. Tādēļ uzskatām, ka rīkojuma projekta tālāka virzība nav iespējama, ja projektā netiek ietverti Alternatīvo degvielu attīstības plānā 2017.-2020. gadam grozījumi plāna ceturtajā daļā “Ietekmes novērtējums uz valsts un pašvaldību budžetu”, kuros atbilstoši Ministru kabineta 2014. gada 2. decembra noteikumu Nr. 737 “Attīstības plānošanas dokumentu izstrādes un ietekmes izvērtēšanas noteikumi” (turpmāk – noteikumi) 25.6. apakšpunktam tiktu norādīta ietekme uz valsts un pašvaldību budžetiem, t.i. uzdevumu īstenošanas izmaksas un to segšanas avoti, kā arī rīkojuma projekta anotācijā pamatota jauno uzdevumu īstenošanas nepieciešamība un norādīta ietekme uz sabiedrību un tautsaimniecību. 
	Starpministriju sanāksmē panākta vienošanās.

Nepieciešamība izstrādāt grozījumus Alternatīvo degvielu attīstības plānā 2017.-2020.gadam ir saistīta arī ar nepieciešamību iekļaut konkrētus pasākums TEL, kas 2020. gada laikā tiks virzīts saskaņošanai. 
	Skatīt noteikumu projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	4.
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Pārresoru koordinācijas centrs.
 2. Aicinām izvērtēt plāna grozījumu apjomu un atbilstoši precizēt rīkojuma projektu, ietverot tajā tikai tādus uzdevumus un darbības, kuras var tikt īstenotas līdz plāna darbības termiņam, kurš beidzas 2020. gadā, līdz ar to no grozījumu projekta ir nepieciešams izslēgt visus punktus,  kuros paredzēto uzdevumu īstenošanas termiņš pārsniedz 2020. gadu, un grozījumu projektā minētie uzdevumi ar termiņu 2021.-2030.g. saturiski ir integrējami Ekonomikas ministrijas virzītajā Nacionālās enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030. gadam, kurā paredzēts izvērtēt pasākumu ekonomisko ietekmi uz tautsaimniecību un sociālekonomisko ietekmi uz Latvijas sabiedrību. 
	Iebildums ņemts vērā.

Plāna grozījumos iekļauti tikai pasākumi līdz 2020.gada beigām. 


	Skatīt rīkojuma projektu.

	5.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju). 
	 Pārresoru koordinācijas centrs.  3. Aicinām izvērtēt visus rīkojuma projektā ietvertos plāna jaunos uzdevumus kontekstā ar tehnoloģiju attīstību un pieejamību, valsts budžeta iespējām un sabiedrības pirktspēju, jo īpaši: 

· rīkojuma 1.5.punktā ietverto uzdevumu Nr.5.8, kas paredz ieviest pakāpeniskus ierobežojumus/aizliegumu ar fosilām degvielām darbināmu transportlīdzekļu tirdzniecībai/reģistrācijai. Aicinām precīzi definēt vai uzdevums paredz šādu transportlīdzekļu tirdzniecības/reģistrācijas pilnīgu aizliegumu vai pakāpenisku ierobežošanu, tai skaitā, ņemot vērā elektrisko transportlīdzekļu  tehnoloģiju, cenas un apjoma piedāvājuma attīstības tendences, kā arī sabiedrības iespējas sešu gadu laikā atteikties no ar alternatīvām degvielām darbināmu transportlīdzekļu iegādes;

·  rīkojuma 1.5.punktā ietverto uzdevumu Nr.5.9, kas paredz ar 2021.gadu ieviest ierobežojumu reģistrēt/ievest Latvijā transportlīdzekļus, kas vecāki par 3 gadiem vai kam tiek veikta otrreizējā reģistrācija. Lūdzam izvērtēt šādu ierobežojošu nosacījumu ietekmi uz sabiedrības dzīves kvalitāti, jo lielākā daļa sabiedrības pašlaik noteikti nevar atļauties iegādāties transportlīdzekli, kas ir jaunāks par trim gadiem. Aicinām ņemt vērā, ka atbilstoši Centrālās statistikas pārvaldes datiem pašlaik tikai 10% vieglo automobiļu ir vecumā līdz pieciem gadiem, bet 78,5 % vieglo automobiļu ir vienpadsmit gadus veci un vecāki.

rīkojuma 1.5.punktā ietvertos uzdevumus Nr.5.12 - 5.16, kuros kā finanšu stimuli paredzētas nodokļu atlaides, vecā transportlīdzekļa izmantošana pirmajai iemaksai, 10% subsīdija elektriskā transportlīdzekļa iegādei, ar dabasgāzi darbināma transportlīdzekļa iegādei. Lūdzam izvērtēt iespēju veikt sabiedrības uztveres pētījumu vai kontekstā ar šādu transportlīdzekļu iegādes un ekspluatācijas dzīvescikla izmaksām pašlaik paredzētie stimuli būs pietiekami, lai būtiski pieaugtu elektrisko un  ar dabasgāzi darbināmu transportlīdzekļu skaits, kā arī vai šādi pasākumi tuvāko gadu laikā ir samērojami ar valsts budžeta iespējām.
	Iebildums ņemts vērā.
Papildināta rīkojuma projekta anotācija ar informāciju no pētījuma par Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 22. oktobra Direktīvas 2014/94/ES par alternatīvo degvielu ieviešanu scenārijiem autotransporta sektorā.  

	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	6.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Latvijas Degvielas tirgotāju asociācija. 
1. LDTA vērš uzmanību, ka ne MK rīkojuma projekta anotācijā, ne informatīvajā ziņojumā nav veikts izvērtējums, uz kā pamata ir plānoti pasākumi, kā arī nav veikts ne sociālais, ne finansiālais, ne ekonomiskais, ne ietekmes uz tautsaimniecību izvērtējums. Nav veikts nekāds izvērtējums par minēto pasākumu ietekmi uz valsts budžetu, t.sk. uz ieņēmumiem no akcīzes nodokļa naftas produktiem, uzņēmējdarbību. 
Tā, piemēram, nav veikts nekāds izvērtējums par ietekmi uz sabiedrību, uzņēmējdarbību, tautsaimniecību, valsts budžetu šādiem MK rīkojuma projektā ietvertiem pasākumiem, bet ne tikai: 

1. “Noteiktas prasības visās DUS ierīkot lēnās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem”;

2. “Noteiktas prasības ar 2030. gadu visās jaunās DUS nodrošināt ar ūdeņradi darbināmu transportlīdzekļu uzpildes iespēju”;

3. “Ieviesti atvieglojumi ar 2030. gada DUS, kurās tiek nodrošināta ar ūdeņradi darbināmu transportlīdzekļu uzpildes iespēja”;

4. “Ieviestas prasības uzstādīt biodegvielas uzpildes iespēju jaunās DUS”;

5. “Vienotās informatīvās platformas izveide – pārejai uz videi draudzīgu transporta sistēmu (alternatīvas degvielas, atjaunojamās degvielas)”;

6. “Autoparka atjaunošana/pārveide”: 

6.1. Noteiktas prasības autonomas uzņēmumiem – ierobežojot fosilo degvielu transportlīdzekļus, atļaujot tikai elektrotransportlīdzekļu un saspiestās dabasgāzes transportlīdzekļu iznomāšanu. 

6.2. Noteiktas operatīvā līzinga kompānijām, kas apkalpo uzņēmumus – ierobežojot fosilo degvielu transportlīdzekļus, atļaujot tikai elektrotransportlīdzekļu un saspiestās dabasgāzes transportlīdzekļu iznomāšanu/operatīvo līzingu. 

6.3. Noteiktas prasības transportlīdzekļu izmantošanā publisko pakalpojumu jomā ar fosilām degvielām pakāpeniskā ierobežošanā/izmantošanā. 

6.4. Noteiktās prasības ierobežot/aizliegt komercpārvadājumos ar taksometru un vieglo automobili darbināmu ar fosilām degvielām izmantošanu. 

6.5. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu sektorā ar ierobežojumiem tādiem transportlīdzekļiem, kuri izmanto fosilās degvielas (autobusi pilsētas maršrutos, automašīnas pilsētās/piepilsētās). 

6.6. Ar 2030. gadu noteikta maksa par iebraukšanu pilsētās transportlīdzekļiem ar fosilām degvielām (vieglie pasažieru un kravas autobusi). 

6.7. Ar 2025. gadu valsts iepirkumos pieļaujama tikai AER vai alternatīvo degvielu transportlīdzekļu iegāde (izņemot operatīvos transportlīdzekļus/dienestus). 

6.8. Ar 2025. gadu ieviesti pakāpeniski ierobežojumi/aizliegums jaunu ar fosilām degvielām darbināmu transportlīdzekļu tirdzniecībai/reģistrācijai. 

6.9. Ar 2021. gadu ieviesta transportlīdzekļu reģistrācijas nodeva (nodoklis) ar fosilām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem un ieviests ierobežojums reģistrēt/ieviest Latvijā transportlīdzekļus, kas vecāki par 3 gadiem vai kam tiek veikta otrreizējā reģistrācija. 

6.10. Ar 2021. gadu transportlīdzekļiem ar dīzeļmotoriem un benzīna motoriem noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes palielinājums (koeficients). 

6.11. Ar 2021. gadu ieviesti atvieglojumi jauna ar alternatīvajām degvielām darbināma transportlīdzekļa iegādei – nododot veco transportlīdzekli kā pirmo iemaksu (uzrādot transportlīdzekļa norakstīšanas dokumentus). 

Ņemot vērā augstāk minēto, LDTA aicina nevirzīt MK rīkojuma projektu tālākai apstiprināšanai Ministru kabinetā un, pirms plānā paredzēt fosilās degvielas sistēmas apgādes maiņu, rūpīgi izvērtēt plānā minēto pasākumu finansiālo, ekonomisko un sociālo ietekmi un diskutēt ar transporta enerģijas nozares dalībniekiem par to, kā visefektīvāk tuvoties ES noteiktajiem mērķiem.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē.
Pamatojoties uz pētījuma par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanas ietekmi un iespējamajiem scenārijiem uz SEG emisiju samazināšanas prognozēm autotransporta sektorā Latvijā 2020. – 2030.gadam rezultātiem, jau tiek izstrādāta turpmākā politika.  

2016.gadā ir veikti grozījumi TEN un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā, kas nosaka pakāpenisku pāreju transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes aprēķināšanā atkarībā no automobiļa radītā oglekļa dioksīda (CO2) izmešu daudzuma. Minētās komponentes izmantošana nodokļa aprēķināšanā ir būtiska, lai samazinātu oglekļa dioksīda (CO2) emisijas, jo Latvijā ir vienas no lielākajām CO2 emisijām jauniem pirmo reizi reģistrētiem automobiļiem. 
Mērķis ir radīt tādus apstākļus, kas padara neizdevīgu tādu transportlīdzekļu lietošanu, kuriem ir palielinātas CO2 emisijas, savukārt tādu transportlīdzekļu lietošana, kuriem ir mazas CO2 emisijas, ir finansiāli izdevīgāka. 

3.9. punkts no rīkojuma projekta ir svītrots.

	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).


	7. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Latvijas Darba devēju konfederācija.  
1. LDDK ieskatā būtiskas ilgtspējīgas izmaiņas Latvijas autoparkā ir panākamas īstenojot šādus galvenos nosacījumus: 

· Veicot normatīvā regulējuma izmaiņas savlaicīgi, nosakot pietiekamus pārejas periodus, vienlaikus informējot un izglītojot sabiedrību; 

· Nulles/zemu emisiju un jaunāku transportlīdzekļu iegādei paredzot nodokļu atlaides, tiešo valsts atbalstu, kā arī normatīvā regulējuma palīdzību būtiski palielinot to sabiedrības daļu, kura var kvalificēties kvalitatīvam, konkurētspējīgam ilgtermiņa finansējumam ilgtspējīgu transportlīdzekļu iegādei; 

· Īstenojot vienotu transportlīdzekļu nodokļu, atbalstu un ierobežojumu politiku Baltijas valstīs. 

Pamatojums. Automobiļa iegāde ir būtiska investīcija un tā vienmēr ir ar ilgtermiņa ietekmi. Tas tā ir neatkarīgi no tā vai pastāv saistības operatīvā līzinga vai nomas perioda beigās vai arī automobilim ir kaut kāda pieņemta atlikusī vērtība, ko ir plānots iegūt, to pārdodot. Normatīvo aktu izmaiņas var ietekmēt pieprasījuma izmaiņas tirgū un līdz ar to arī atlikušo vērtību. Šodien tirgotāji garantē automobiļa atlikušo vērtību pēc 3,5,7 gadiem. Tā ir vērtība par kādu automobilis būs jāatpērk neatkarīgi no tirgus situācijas, pieprasījuma izmaiņām, maksātnespējas u.c. faktoriem. Tās ir ārpusbilances saistības, kurām tiek izmantots kāds no finansējuma instrumentiem un kurām ir noteiktas izmaksas. Līdz ar to visiem politikas lēmumiem, kas ietekmēs vai var ietekmēt automobiļa nākotnes pieprasījumu un vērtību tirgū, ir jābūt ar pietiekamu, vismaz 6 gadu pārejas periodu no normatīva spēkā stāšanās brīža, kas dotu laiku mainīt pirkšanas ieradumus, piedāvājumu un uzņemtās saistības. 

Latvijas autoparks ir ar trešo zemāko vieglo pasažieru automobiļu skaitu uz 1000 iedzīvotājiem Eiropas Savienībā. Tas nozīmē, ka mobilitātes līmenis Latvijā ir nepietiekams un tuvākajos 10-20 gados automobiļu skaits būtiski pieaugs. Šādos apstākļos kritiski svarīgi ir veidot tādu valsts politiku, kas veicina Latvijas autoparka atjaunošanos lielākoties tikai ar nulles un zemu emisiju transportlīdzekļiem. Šī nosacījuma sekmīga izpilde ir pamatā visām Latvijas esošajām un nākotnes saistībām siltumnīcefekta gāzu (SEG) emisiju samazināšanas jomā. Papildus tam būtiska ietekme ir zemajai sabiedrības pirktspējai un nespējai kvalificēties konkurētspējīgam finansējumam (ar adekvātām procentu likmēm), kas liek izvēlēties ne tos jaunākos un tehnoloģiski pilnvērtīgākos transportlīdzekļus. Šādā situācijā jebkādi ierobežojumi ir nosakāmi tikai kopā ar veicinošiem pasākumiem, tādiem kā nodokļu atvieglojumi zemu emisiju transporta segmentam, tiešs valsts atbalsts elektroautomobiļu (EV), citu elektrisko transportlīdzekļu un dažāda veida uzlādes iekārtu iegādei, bonus-malus sistēmas ieviešanas transportlīdzekļu pirmreizējā reģistrācijā, kā arī saprātīgu un īstenojamu prasību noteikšana privātpersonām un juridiskām personām banku finansējuma saņemšanai transportlīdzekļu iegādei.
	Iebildums ņemts vērā.

 Reģionu centros tiks nodrošināta iespēja saņemt informatīvo atbalstu par pāreju uz videi draudzīgu transportu (līzings/kreditēšana/alternatīvo degvielu priekšrocības – bukleti, informatīvie centri, tiešās konsultācijas, informatīvās dienas, semināri). 
2020. gada laikā ir paredzēts veikt izvērtējumu par iespējamiem risinājumiem, kā nodrošināt akcīzes nodokļa atvieglojuma piemērošanu  dabasgāzei, ko izmanto kā degvielu transportā, ja pievienots biogāzes piejaukums. 


	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	8. 
	3.8. Elektrotransportlīdzekļu lēnās uzlādes infrastruktūras uzstādīšanas veicināšana publisko ēku jaunās un renovētās stāvvietās.

Veicamās darbības:

· deleģējums Transporta enerģijas likumā (turpmāk – TEL) (2020.gads) Ministru kabineta noteikumu izstrādei

atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021.gads
	Latvijas Darba devēju konfederācija.
1. Iebilst pret Plāna 2.sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virziens “3. Alternatīvo degvielu infrastruktūras izveide un attīstība” rīcības virziena 3.8. redakciju.

Pamatojums. Plaša elektromobilitātes attīstība ir iespējama tikai tad, kad lielākajās Latvijas apdzīvotajās vietās būs pieejams ērts uzlādes tīkls. Latvijā ir viens no augstākajiem daudzdzīvokļu ēku īpatsvariem ES, tādejādi vairumam iedzīvotāju pat tehniski nav iespējams garantēti nodrošināt iespēju uzlādēt elektromobili nakts laikā (atšķirībā no privātmāju īpašniekiem). Tādēļ pēc iespējas ātrāk ir jāpanāk lēnās uzlādes un vidēji ātrās uzlādes iespējas visās citās potenciālajās elektroautomobiļa dīkstāves vietās - darbavietā, tirdzniecības centros utt. Vienlaicīgi likumdošanā ir jānosaka prasības pašvaldību stāvvietu aprīkošanai ar lēnās un vidēji ātrās uzlādes iekārtām republikas nozīmes pilsētās.
	Iebildums ņemts vērā.

3.8. pasākuma redakcija ir precizēta.

	3.8. Elektrotransportlīdzekļu uzlādes infrastruktūras uzstādīšanas veicināšana publisko ēku jaunos un renovētos stāvlaukumos (stāvvietās).
Veicamās darbības:

· Izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus;

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	9.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Latvijas Darba devēju konfederācija.
2. Mūsu ieskatā jebkāda valsts atbalsta politikas instrumentu iekļaušana normatīvajos aktos bez skaidri norādīta valsts atbalsta finansējuma avota un paredzētā finansējuma termiņa ir vērtējamā kā neproduktīva. Tādēļ aicinām arī šajos normatīvā akta grozījumos, skaidri norādīt, no kāda veida finansējuma avota konkrētā atbalsta aktivitāte būtu īstenojama (Emisijas kvotu izsolīšanas instruments, transportlīdzekļu pirmreizējās reģistrācijas nodeva (nodoklis) utt, kāds ir paredzēts kopējais finansējuma apjoms un termiņš. Bez tam Satiksmes ministrijas izstrādātajiem Plāna grozījumiem nav veikts ne finansiālais, ne ekonomiskās ietekmes izvērtējums uz Latvijas tautsaimniecību.
	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē.

Balstoties uz Pētījumu par Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. Gada 22. Oktobra Direktīvas 2014/94/ES par alternatīvo degvielu ieviešanu scenārijiem autotransporta sektorā, ietekmes izvērtējums tiks veikts, kad tiks īstenots katrs pasākums atsevišķi. 

Pētījuma publikāciju ir iespējams apskatīt http://www.sam.gov.lv/sm/content/?cat=519

	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	10. 
	3.10. Noteiktas prasības visās DUS ierīkot lēnās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem.

Veicamās darbības:

· deleģējums TEL (2020.gads) Ministru kabineta noteikumu izstrādei

· atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021.gads

Prasību piemērošana no 2025.gada.
	Latvijas Darba devēju konfederācija.
3. Iebilst pret plāna 2. Sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virziens “3. Alternatīvo degvielu infrastruktūras izveide un attīstība” rīcības virzienā punktu 3.10. 

Pamatojums. Rīcības virzienā 3.10. paredz: “noteiktas prasības visās DUS ierīkot lēnās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem”. Prasība nav racionāla, jo neatbilst DUS apmeklējuma ieradumiem, kam tiek paredzētas 5-10 min laika. Ja ir iespējams paredzēt valsts atbalstu tehnoloģiju iegādei, tad var noteikt prasību ierīkot ātrās uzlādes iespējas lielajās DUS, kurās esošo degvielas uzpildes vietu skaits pārsniedz 6. Jāņem vērā, ka lielākā daļa elektrotransportlīdzekļu ikdienas uzlādes notiek mājās vai darbavietās. Elektromobilitāte līdervslstī Norvēģijā līdz 95% EV iknedēļas uzlāde notiek mājās.
	Iebildums ņemts vērā.

 3.10. pasākuma redakcija ir precizēta. 
	(Iepriekš 3.10.pasākums)
 3.9. Izvērtēt nosacījumus, kuros būtu lietderīgi ieviest uzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās.
Veicamās darbības:

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020. gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	11. 
	5.4.  Noteiktas prasības ierobežot/aizliegt komercpārvadājumos ar taksometru un vieglo automobili darbināmu ar fosilām degvielām izmantošanu. 
Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

· atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021.gads
Prasību piemērošana no 2022.gada 30%, no 2025.gada 50%, no 2030.gada 80%.
	Latvijas Darba devēju konfederācija.
4. Iebilst pret Plāna 2. sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virziens “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” rīcības virziena punktu 5.4. 

Pamatojums. Tieši taksometru pārvadājumi ir jomā, kur lielā nobraukuma dēļ EV lietošana pārvadājumos ir komerciāli rentabla jau tagad, bez tam tā ļautu radikāli samazināt negodīgo tirgus dalībnieku skaitu. Tādēļ iesakām izvēlēties šo nozari kā pilotnozari gan valsts atbalsta sniegšanai, gan arī strikta normatīvā regulējuma ieviešanai sākot jau no 2021.gada.
	Iebildums ņemts vērā.

 5.4. pasākuma redakcija ir precizēta. 
	(Iepriekš 5.4. redakcija) 

5.2. Noteiktas prasības, kas veicinātu komercpārvadājumos ar taksometru un vieglo automobili izmantot transportlīdzekļus, kas darbināmi ar alternatīvām degvielām. 
Veicamās darbības:

· izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

	12. 
	5.7. Ar 2025.gadu valsts iepirkumos pieļaujama tikai AER vai alternatīvo degvielu transportlīdzekļu iegāde (izņemot operatīvos transportlīdzekļus/dienestus).

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

· atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021.gads

Prasību piemērošana no 2025.gada.
	Latvijas Darba devēju konfederācija

5. Iebilst pret Plāna 2.sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virziens “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” rīcības virziena punktu 5.7. 

Pamatojums. Prasība var tikt attiecināta tikai uz M1 kategorijas transportlīdzekļiem. Tehniski šādas prasības ieviešana iespējama jau no 2025. Gada, kad ir paredzama pietiekami daudzveidīga M1 klases EV modeļu pieejamība Latvijas tirgū
	Iebildums ņemts vērā.

 5.7. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	13. 
	5.8. Ar 2021.gadu publiskajā sektorā ieviests atbalsts elektrotransportlīdzekļu iegādei – finansējums no Emisijas kvotām.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 
· atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021.gads

Prasību piemērošana no 2021.gada.
	Latvijas Darba devēju konfederācija.
6. Iebilst pret Plāna 2. sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virziens “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” rīcības virziena punktu 5.8. 

Pamatojums. 2022.-2025. gadā autoražotāju M1 kategoriju auto portfeļos EV un PHEV daļa būs ap 20-25%. Tas nozīmē joprojām nelielu modeļu skaitu un ierobežotu pieejamību. Prasība var tikt attiecināta tikai uz M1 kategorijas transportlīdzekļiem. Pat tajās Eiropas Savienības valstīs (piemēram, Zviedrijā), kur gadiem ir funkcionējusi sekmīga EV atbalsta sistēma, fosilās degvielas automobiļu tirdzniecības aizliegums stāsies spēkā tikai 2030. gadā.
	Iebildums ņemts vērā.

 5.8. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	14. 
	5.9. Ar 2021.gadu ieviesta transportlīdzekļu reģistrācijas nodeva (nodoklis) ar fosilām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem un ieviests ierobežojums reģistrēt/ieviest Latvijā transportlīdzekļus, kas vecāki par 3 gadiem vai kam tiek veikta otrreizējā reģistrācija.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

· Likumprojekta par transportlīdzekļu reģistrācijas nodokli izstrāde – 2021.gads
Prasību piemērošana no 2022.gada.
	Latvijas Darba devēju konfederācija. 

7.  Iebilst pret Plāna 2. sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virzienu “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” rīcības virziena punktu 5.9. 

Pamatojums. Nepieciešams precizēt, kas ir domāts ar “ottreizējo reģistrāciju”. Minētā nodokļa ieviešana ir kritiski svarīga, lai novērstu Latvijas autoparka atjaunināšanos ar veciem, nedrošiem, lielas SEG emisijas radošiem automobiļiem. Bez tam ienākumi no šāda nodokļa varētu kalpot kā ilgtermiņa finansējuma avots daudzveidīgām “zaļas mobilitātes” atbalsta programmām.


	Iebildums ņemts vērā.

 5.9. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	15. 
	5.15. Nodokļu atvieglojumi ar alternatīvām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem (TEN, Akcīze, UVTN).

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā

Prasību piemērošana sākot no 2021.gada.
	Latvijas darba devēju konfederācija. 
8. Iebilst pret Plāna 2. sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virziens “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” rīcības virziena punktu 5.15.
	Iebildums ņemts vērā.

 5.15. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	16. 
	5.16. Uzņēmumiem PVN atmaksa par jauna ar alternatīvām degvielām darbināma transportlīdzekļa iegādei.

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā

Prasību piemērošana sākot no 2021.gada.
	Latvijas darba devēju konfederācija. 
9. Iebilst pret Plāna 2. sadaļas “Rīcības virzienu apraksts” rīcības virziens “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” rīcības virziena punktu 5.16.
	Iebildums ņemts vērā.

5.16. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	17. 
	3.11. Finansiāls atbalsts privātu (publiski nepieejamu) uzpildes punktu izveidei – iegādājoties jaunu ar dabasgāzi darbināmu transportlīdzekli tiek subsidēta mājas uzpildes iekārta.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)
· Prasību piemērošana no 2022.gada.


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.
1. Svītrot rīkojuma projekta 1.3.apakšpunkta 3.11.pasākumu un precizēt 1.5. apakšpunkta 5.1.-5.6., 5.12.-5.13. un 5.15.-5.16. pasākumus, svītrojot atbalsta/priekšrocību nosacījumus attiecībā uz fosilo energoresursu (dabasgāzes) izmantošanas veicināšana, jo tas ir pretrunā ar tiekšanos uz klimatneitralitātes mērķi un vienlaikus rada pretrunu – ierobežot un veicināt fosilo energoresursu izmantošanu.

Subsīdijas fosilajam kurināmajam/degvielai mākslīgi samazina enerģijas cenas, rada maldinošus signālus tirgū, ierobežo fiskālos resursus, ko varētu izmantot citur, kā arī var veicināt izšķērdīgu fosilā kurināmā lietošanu, tādējādi apgrūtinot pāreju uz oglekļa mazietilpīgu ekonomiku
.

Jebkāda atbalsta sniegšana dabasgāzes izmantošanai transportā (CNG, LNG) uzskatāma par fosilā energoresursa subsidēšanu. Tas ir pretrunā Latvijas interesēm (sevišķi nepieciešamību pēc enerģētiskās neatkarības), Latvijas nacionālo nostāju klimata politikā
, kā arī Eiropas Komisijas
 un Ekonomiskās sadarbības un attīstības organizācijas (OECD)
 rekomendācijām.

Lai virzītos uz klimatneitralitāti, ko Latvija atbalstījusi ar pievienošanos Sibiu (Rumānijā) deklarācijai 2019.gada 9. maijā, kā arī nacionālajā Pozīcijā Nr. 2, laika periodā līdz 2050. gadam, ir nepieciešams ļoti straujš siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājums. Tādējādi jau šobrīd nepieciešams investēt ilgtermiņa nevis “pagaidu” risinājumos, kāds, piemēram, ir atbalsts dabasgāzes izmantošanai transportā.
	Iebildums ņemts vērā.

3.11. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.  
Pasākumi 5.1.- 5.6. ir precizēti.
5.12., 5.13., 5.15. un 5.16. pasākumu redakcijas no rīkojuma projekta svītroti. 

	5.1. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu jomā ar alternatīvām degvielām darbināmo transportlīdzekļu izmantošanas veicināšanai. 

Veicamās darbības: 

· Izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

5.2. Noteiktas prasības, kas veicinātu komercpārvadājumos ar taksometru un vieglo automobile izmantot transportlīdzekļus, kas darbināmi ar alternatīvām degvielām. 

Veicamās darbīas: 

· Izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

5.3. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu sektorā ar ierobežojumiem tādiem transportlīdzekļiem (autobusi pilsētas maršrutos, automašīnas pilsētās, piepilsētās), kuri izmanto fosilās degvielas.

Veicamās darbības:

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020. Gads).
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 
5.4.  Uzsākt izpēti par zemu emisiju zonas izveidi Rīgā (liegums vai maksa) ar mērķi uzsākt šādas zonas izveidi 2024. gadā. 
Veicamās darbības:

· Izpētīt iespējamos risinājumus zemu emisiju zonu ieviešanai;

· Balstoties uz izpēti, ieviest zemu emisiju zonu Rīgā. 
Jauns pasākums. 

5.5. Izvērtēt emisiju kontroles aprīkojuma (piemēram, dīzeļmotoru cietu daļiņu filtru esamību) pārbaudes iespējas (t.sk. apzināt jaunākos tehniskos risinājumus), kad izgatavotāja paredzētais emisiju kontroles aprīkojums ir bojāts vai tam apzināti veikti pārveidojumi, kuru rezultātā tiek ietekmēta emisiju kontroles aprīkojuma funkcionalitāte. 
Veicamās darbības:

· Iekļaut prasības Ministru kabineta noteikumos par transportlīdzekļu valsts tehnisko kontroli uz ceļiem saistībā ar emisiju kontroles aprīkojuma pārbaudi, ņemot vērā izvērtējuma rezultātus. 
Jauns pasākums. 
5.6. No jauna reģistrētiem un pakāpeniski visiem transportlīdzekļiem ar dīzeļmotoriem un benzīna motoriem noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes palielinājums (koeficients). 
Veicamās darbības:
· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnēs 2021.-2025. gadam ietvaros 2020. gadā.
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

	18. 
	5.14. Ar 2021.gadu ieviests atbalsts elektrotransportlīdzekļu iegādei – finansējums no Emisijas kvotām.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

· atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021.gads

Prasību piemērošana no 2021.gada.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.
2. Svītrot vai precizēt 1.5. apakšpunkta 5.14. pasākumu, jo ieņēmumu no Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta (EKII) izmantošanas nosacījumus nosaka likums “Par piesārņojumu”. Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības stratēģijā (VARAM 2016. gada 21. oktobra rīkojums Nr. 265 „Par Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības stratēģijas apstiprināšanu”) atbalsts elektrotransportlīdzekļu iegādei nav paredzēts. Līdz ar to šobrīd šādas aktivitātes iekļaušana EKII ietvaros nav atbalstāma.
	Iebildums ņemts vērā.

5.14. pasākums svītrots 
	 Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	19. 
	5.6. Ar 2030.gadu noteikta maksa par iebraukšanu pilsētās transportlīdzekļiem ar fosilām degvielām (vieglie pasažieru un kravas, autobusi);

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 
· atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2025.gads

Prasību piemērošana ar pakāpenisku pārejas periodu no 2030.gada.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.
3. Lūdz precizēt 1.5.apakšpunkta 5.6. pasākumu, jo nav skaidrs, uz kurām pilsētām plānots minēto pasākumu attiecināt, kādi būs kritēriji, pēc kuriem šādus nosacījumus piemēros un kāda ir minētā pasākuma administrēšanas kārtība un kontroles mehānisms. Tāpat būtu nepieciešamas konsultācijas ar pašvaldībām, Latvijas Pašvaldību savienību par šāda pasākuma iekļaušanu un iespējamo īstenošanu. 

Turklāt vēršam uzmanību, ka atbilstoši spēkā esošā likuma “Par piesārņojumu” 14. panta otrajai daļai, ja noteiktā teritorijā ir pārsniegti vai var tikt pārsniegti vides kvalitātes normatīvu robežlielumi noteiktam piesārņojuma veidam, pašvaldība saskaņā ar normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā izstrādātu un apstiprinātu rīcības programmu vai īstermiņa rīcības programmu var izdot saistošos noteikumus, kas attiecīgajā teritorijā ierobežo vai aizliedz tādu piesārņojošu darbību uzsākšanu, kuru izraisītā emisija var palielināt kopējo attiecīgā piesārņojuma daudzumu šajā teritorijā, izņemot šā likuma 16.pantā minētos gadījumus.

Līdz ar to tām pašvaldībām, kuru pilsētās jau šobrīd pastāv gaisa kvalitātes problēmas un ir izstrādāta gaisa kvalitātes uzlabošanas rīcības programma, ir iespēja noteikt papildus pasākumus transportlīdzekļu radītā gaisa piesārņojuma samazināšanai. Šobrīd šāda programma ir izstrādāta Rīgai
. Tā, piemēram, šajā programmā kā viens no iespējamiem risinājumiem gaisa kvalitātes uzlabošanai noteikts – zemas emisiju zonas izveide Rīgā.

Ņemot vērā iepriekš minēto, t.sk., jau šobrīd spēkā esošo regulējumu, aicinām izvērtēt, vai ir nepieciešama vēl kādu papildus normatīvo aktu izstrāde. 

Attiecīgi, ja tomēr plānots noteikt šādu jaunu pieeju, tad jāpārliecinās, vai tas neradīs pretrunas ar jau šobrīd noteikto pieeju, kas paredz, ka pašvaldība var pati izvēlēties atbilstošus pasākumus, lai sasniegtu izvirzītos gaisa kvalitātes mērķus.
	Iebildums ņemts vērā. 

5.6. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.

	 Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	20. 
	Skatīt rīkojuma projektu. 
	Finanšu ministrij. 
1. Saskaņā ar Ministru kabineta 2014. gada 2. decembra noteikumu Nr. 737 “Attīstības plānošanas dokumentu izstrādes un ietekmes izvērtēšanas noteikumi” 25. punktu plānu izstrādā atbilstoši šo noteikumu 2. pielikumam, kas ietver rezultatīvos rādītājus, attiecīgi lūdzam papildināt rīkojuma projekta tabulu ar aili “Rezultatīvais rādītājs”. ”
	Iebildums ņemts vērā.

Rīkojuma projekts precizēts.  
	Skatīt rīkojuma projektu.

	21. 
	3.13. Ieviesti atvieglojumi ar 2030. gadu DUS, kurās tiek nodrošināta ar ūdeņradi darbināmu transportlīdzekļu uzpildes iespēja. 

Veicamās darbības: 

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākumu īstenošanai TEL (2020. gads)

· prasību piemērošana no 2030. gada 

5.13. Ar 2021. gadu ieviesti atvieglojumi jauna ar alternatīvajām degvielām darbināma transportlīdzekļa iegādei – nododot veco transportlīdzekli kā pirmo iemaksu (uzrādot transportlīdzekļa norakstīšanas dokumentus). 

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020. gads)

· atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021. gads 
· prasību piemērošana no 2021. gada 

5.15. Nodokļu atvieglojumi ar alternatīvām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem (TEN, Akcīze, UVTN). 

Veicamās darbības: 

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025. gadam ietvaros 2020. gadā

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021. gadā

Prasību piemērošana sākot no 2021. gada
	Finanšu ministrija. 

2.  Lūdz norādīt rīkojuma projektā plānoto iekļaujamo pasākumu 3.13., 5.13. un 5.15. paredzētos atvieglojumus. 


	Iebildums ņemts vērā.

 Pasākumi 3.13., 5.13., 5.15. no rīkojuma projekta ir svītroti.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	22.
	5.7. Ar 2021.gadu no jauna reģistrētiem un pakāpeniski visiem transportlīdzekļiem ar  dīzeļmotoriem un benzīna motoriem noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes palielinājums (koeficents).

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā
Prasību piemērošana no 2022.gada.
	Finanšu ministrija. 
3. 5.7. Sadaļā ir norādīta nepareiza atsauce uz likumu, kuru būtu nepieciešams grozīt. Līdz ar to grozījumi jāveic Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo automobiļu nodokļa likumā, nevis likumā “Par akcīzes nodokli”.
	Iebildums ņemts vērā.
5.7. pasākuma redakcija ir precizēta. 

 
	(Iepriekš 5.7. pasākums) 

5.6. No jauna reģistrētiem un pakāpeniski visiem transportlīdzekļiem ar  dīzeļmotoriem un benzīna motoriem noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes palielinājums (koeficents).

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	23. 
	5.8. Ar 2025.gadu ieviesti pakāpeniski ierobežojumi/aizliegums jaunu ar fosilām degvielām darbināmu transportlīdzekļu tirdzniecībai/reģistrācijai.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

· Likumprojekta par transportlīdzekļu reģistrācijas nodokli izstrāde – 2021.gads
Prasību piemērošana no 2025.gada.

5.9. Ar 2021.gadu ieviesta transportlīdzekļu reģistrācijas nodeva (nodoklis) ar fosilām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem un ieviests ierobežojums reģistrēt/ieviest Latvijā transportlīdzekļus, kas vecāki par 3 gadiem vai kam tiek veikta otrreizējā reģistrācija.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

· Likumprojekta par transportlīdzekļu reģistrācijas nodokli izstrāde – 2021.gads
Prasību piemērošana no 2022.gada.

5.10. Ar 2021.gadu ieviests atbalsts (kreditēšana/līzings) jaunu transportlīdzekļu iegādei - valsts subsidē daļu no pirmās iemaksas bezizmešu transportlīdzekļiem.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads

· Likumprojekta par transportlīdzekļu reģistrācijas nodokli izstrāde – 2021.gads


	Finanšu ministrija. 
4. Attiecībā uz rīkojuma projektā iekļautajiem 5.8., 5.9. un 5.10.pasākumiem tiek paredzēta likumprojekta par transportlīdzekļu reģistrācijas nodokli izstrāde. Finanšu ministrija būtu gatava atbalstīt likumprojekta izstrādi ar mērķi ierobežot, galvenokārt, lietotu un videi nedraudzīgu transportlīdzekļu ievešanu un reģistrēšanu Latvijas Republikā, tomēr nebūtu atbalstāms aizliegums attiecībā uz jaunu ar fosilām degvielām darbināmu transportlīdzekļu, kā arī transportlīdzekļu, kas vecāki par 3 gadiem, tirdzniecība un reģistrēšana. Ievešanas un reģistrēšanas ierobežojumus atkarībā no transportlīdzekļa vecuma sākotnēji varētu noteikt vieglajiem automobiļiem ar dzirksteļaizdedzes dzinējiem – 15 gadi, bet vieglajiem automobiļiem ar kompresijas aizdedzi – 10 gadi, lai mazinātu kaitīgo izmešu (slāpekļa oksīdu (NOx) un cieto daļiņu (PM)) emisijas. Līdz ar to būtu pārformulējami rīkojuma projektā iekļautie 5.8. un 5.9.pasākumi, precizējot ar transportlīdzekļu reģistrācijas nodokļa ieviešanu sasniedzamos rezultātus.
	Iebildums ņemts vērā.

   Pasākumi 5.8., 5.9., un 5.10. no rīkojuma projekta ir svītroti.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	24. 
	5.9. Ar 2021.gadu ieviesta transportlīdzekļu reģistrācijas nodeva (nodoklis) ar fosilām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem un ieviests ierobežojums reģistrēt/ieviest Latvijā transportlīdzekļus, kas vecāki par 3 gadiem vai kam tiek veikta otrreizējā reģistrācija.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

· Likumprojekta par transportlīdzekļu reģistrācijas nodokli izstrāde – 2021.gads

Prasību piemērošana no 2022.gada.

	Finanšu ministrija.
 5. Rīkojuma projekta 1.5. apakšpunkts paredz papildināt 2. sadaļu ar rīcības virzienu “5. Autoparka atjaunošana/pārveide”. Minētā rīcības virziena 5.9. pasākums paredz ar 2021. gadu izstrādāt likumprojektu un ieviest transportlīdzekļu reģistrācijas nodevu (nodokli) ar fosilām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem un ieviest ierobežojumu reģistrēt/ievest Latvijā transportlīdzekļus, kas vecāki par 3 gadiem vai kam tiek veikta otrreizēja reģistrācija. 

Lai varētu atbilstoši kompetencei izvērtēt minēto pasākumu, nepieciešams papildināt anotāciju ar pamatojumu tā ieviešanai, papildus norādot, kādi ir bijuši iespējamie alternatīvie varianti, skaidrot, ar kādu mērķi ir noteikts aizliegums ievest vai reģistrēt 3 gadus vecus transportlīdzekļus. Tāpat nav skaidrs, ko paredzēts noteikt – jaunu transportlīdzekļa reģistrācijas nodokli vai nodevu. Atgādinām, ka, pamatojoties uz Ministru kabineta 2009.gada 24.novembra sēdes protokola Nr.84 43.§ 6.punktā doto uzdevumu, t.i., Satiksmes ministrijai līdz 2010.gada 1.februārim izvērtēt un nepieciešamības gadījumā sagatavot grozījumus normatīvajos aktos, kas paredz atcelt transportlīdzekļu reģistrācijas valsts nodevu, lai novērstu vienlaicīgu nodokļa un nodevas piemērošanu, tika atcelta transportlīdzekļu reģistrācijas valsts nodeva. Tāpat tika atcelta transportlīdzekļu ikgadējā nodeva un ar 2011.gadu tika noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodoklis un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodoklis. Ņemot vērā minēto, lūdzam sniegt izvērstu skaidrojumu anotācijā par iepriekš norādīto pasākumu.
Papildus vēršam uzmanību, ka anotācijas I sadaļas 2.punktā ir tikai uzskaitīti rīkojuma projektā pasākumi, bet tie nav skaidroti pēc būtības. Tādējādi lūdzam precizēt anotācijas I sadaļas 2.punktā sniegto informāciju par visiem rīkojuma projektā paredzētajiem pasākumiem.
	Iebildums ņemts vērā.

 Pasākums 5.9. no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	25. 
	5.15. Nodokļu atvieglojumi ar alternatīvām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem (TEN, Akcīze, UVTN).

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā

Prasību piemērošana sākot no 2021.gada.
	Finanšu ministrija. 
6. Attiecībā uz nodokļu atvieglojumiem ar alternatīvajām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem, kurus paredz rīkojuma projekta 5.15.pasākums, vēlamies norādīt, ka šobrīd ar alternatīvām fosilajām degvielām (dabasgāzei un sašķidrinātām naftas gāzēm) akcīzes nodokļa slogs ir vairākkārt zemāks, rēķinot gan pēc attiecīgo degvielu siltumietilpības, gan pēc attiecīgo degvielu radīto CO2 emisiju daudzuma, salīdzinot ar akcīzes nodokļa slogu, piemēram, bezsvina benzīnam. Ņemot vērā, ka dabasgāzei, kuru izmanto kā motordegvielu, akcīzes nodokļa apmērs nav pārskatīts kopš 2011.gada 1.jūlija, kad tas tika noteikts 99,6 euro par 1000 m3 un kopš 2017.gada 1.aprīļa – 9,64 euro/MWh, akcīzes nodokļa slogs, rēķinot uz radīto CO2 emisiju, kopš 2015.gada  ir samazinājies no 30,4% līdz 26,3% 2018.gadā attiecībā pret akcīzes nodokļa slogu bezsvina benzīnam. Savukārt 2020.gadā, ņemot vērā paredzēto akcīzes nodokļa palielinājumu bezsvina benzīnam, dīzeļdegvielai un naftas gāzēm, akcīzes nodokļa slogs dabasgāzei sastādīs 24,6% no akcīzes nodokļa sloga benzīnam jeb četras reizes zemāks, rēķinot pēc radītām CO2 emisijām. Tādējādi ir svītrojama veicamā darbība - likumprojekta par grozījumiem likumā “Par akcīzes nodokli” izstrāde 2021.gadā.
	Iebildums ņemts vērā.

 5.15. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	26. 
	5.16. Uzņēmumiem PVN atmaksa par jauna ar alternatīvām degvielām darbināma transportlīdzekļa iegādei.

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā

Prasību piemērošana sākot no 2021.gada.
	Finanšu ministrija. 
7. Attiecībā uz rīkojuma projekta papildināšanu ar 5.16.pasākumu, ar kuru tiek ierosināta pievienotās vērtības nodokļa (turpmāk – PVN) atmaksa par jauna ar alternatīvām degvielām darbināma transportlīdzekļa iegādi, iebilstam pret minētā pasākuma iekļaušanu rīkojuma projektā. Atbilstoši Padomes 2006.gada 28.novembra direktīvā 2006/112/EK par kopējo pievienotās vērtības nodokļa sistēmu (turpmāk – PVN direktīva) noteiktajam jauna transportlīdzekļa iegādei ir piemērojams PVN vispārējā kārtībā neatkarīgi no degvielas veida, ar ko tiek darbināms transportlīdzeklis. Uzņēmumiem, kas ir reģistrēti PVN maksātāji, PVN ir neitrāls, jo no valsts budžeta maksājamās PVN summas kā priekšnodoklis pilnībā ir atskaitāma PVN summa par iegādātajām precēm un saņemtajiem pakalpojumiem, kas iegādāti ar PVN apliekamo darījumu nodrošināšanai. Atbilstoši PVN direktīvas 176.pantā noteiktajam priekšnodoklis nav atskaitāms par izdevumiem, kas nav cieši saistīti ar uzņēmējdarbību, piemēram, luksusa,
	Iebildums ņemts vērā.

 5.16. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	27. 
	3.9. Finansiāls atbalsts privātu (publiski nepieejamu) uzlādes punktu izveidei – iegādājoties jaunu elektrotransportlīdzekli tiek subsidēta lēnās uzlādes iekārta.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)
Prasību piemērošana no 2022.gada.
3.11. Finansiāls atbalsts privātu (publiski nepieejamu) uzpildes punktu izveidei – iegādājoties jaunu ar dabasgāzi darbināmu transportlīdzekli tiek subsidēta mājas uzpildes iekārta.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

Prasību piemērošana no 2022.gada.

5.10. Ar 2021.gadu ieviests atbalsts (kreditēšana/līzings) jaunu transportlīdzekļu iegādei - valsts subsidē daļu no pirmās iemaksas bezizmešu transportlīdzekļiem.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads

· Likumprojekta par transportlīdzekļu reģistrācijas nodokli izstrāde – 2021.gads

Prasību piemērošana no 2022.gada.

5.12. 2021.gadā nodrošināts atbalsts ar dabasgāzi darbināmu transportlīdzekļu iegādei (iegādes subsīdijas – 10% no iegādes cenas par 1 vienību, bet nepārsniedzot cenas griestus konkrētajā automobiļu kategorijā)
	Finanšu ministrija.
8. Ievērojot to, ka rīkojuma projektā iekļautais 3.9. un 3.11.pasākums paredz finansiālu atbalstu privātu uzlādes punktu izveidei, kā arī 5.10. un 5.12.pasākums paredz subsīdiju ieviešanu transportlīdzekļu iegādei, Finanšu ministrija secina, ka to īstenošanai varētu būt nepieciešams finansējums. Ņemot vērā minēto, lūdzam anotācijas III sadaļā  sniegt informāciju par šo pasākumu izpildei nepieciešamā finansējuma apmēru un tā avotiem, vai arī norādīt, ka rīkojuma projekts tiks īstenots esošo līdzekļu ietvaros. Papildus uzskatām, ka minētajos pasākumos Finanšu ministrija ir svītrojama kā atbildīgā vai līdzatbildīgā institūcija, ņemot vērā, ka Finanšu ministrija nevar būt atbildīga par finansiāla atbalsta vai subsīdiju piešķiršanu.
	Iebildums ņemts vērā.

 Pasākumi 3.9., 3.11., 5.10. un 5.12. no rīkojuma projekta ir svītroti. 

	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	28. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Finanšu ministrija. 
9. Lai veicinātu videi draudzīgāku transportlīdzekļu reģistrēšanu un izmantošanu ceļu satiksmē Latvijā, ir nepieciešams veikt precizējumus Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā, nosakot, ka TEN aprēķinam tiek izmantoti kombinētie CO2 izmeši, kuri ir noteikti pēc Pasaulē saskaņoto vieglo transportlīdzekļu testēšanas procedūras (Worldwide Harmonised Light Vehicle Test Procedure) jeb WLTP metode. Līdz ar to 5.rīcības virziens ir jāpapildina ar jaunu pasākumu, kurā kā veicamās darbības ir jānorāda grozījumu Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā un saistošajos Ministru kabineta noteikumos izstrāde ar ieviešanas termiņu no 2021.gada.
	Iebildums ņemts vērā.


	5.6. No jauna reģistrētiem un pakāpeniski visiem transportlīdzekļiem ar dīzeļmotoriem un benzīna motoriem noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes palielinājums (koeficients). 

Veicamās darbības: 

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025. gadam ietvaros 2020. gadā. 
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

	29.
	 5.9. Akcīzes nodokļa atvieglojums 50% apmērā dabasgāzei, ko izmanto kā degvielu transportā, ja pievienots biogāzes piejaukums. 

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā

Prasību piemērošana sākot no 2021.gada.
	Finanšu ministrija. 
10. 5.9. sadaļā neatbalstām akcīzes nodokļa atvieglojuma 50% apmērā piemērošanu dabasgāzei, ja tai ir pievienota biogāze, jo nav skaidrs pamatojums nodokļa atvieglojuma 50% piemērošanai, nenorādot kādā apmērā tiktu nodrošināta biogāzes piejaukšana. Turklāt jebkuras samazinātas nodokļa likmes piemērošana skar valsts atbalsta jautājumu un to būtu nepieciešams saskaņot ar Eiropas Komisiju. Papildus norādām, ka biogāze šobrīd nav akcīzes prece un tai nepiemēro nodokli.
	Iebildums ņemts vērā. 5.9. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots. 
 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	30. 
	5.11. Ar 2021. gadu transportlīdzekļiem ar dīzeļmotoriem un benzīna motoriem noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes palielinājums (koeficients).

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025. gadam ietvaros 2020. gadā

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021. Gadā
Prasību piemērošana no 2022. gada
	Finanšu ministrija.

11. Attiecībā uz rīkojuma projekta 5.11.pasākumu ir atbalstāma transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa (turpmāk – TEN) likmju diferencēšana atkarībā no transportlīdzeklī izmantojamās degvielas veida, tomēr kā veicamās darbības ir jāprecizē, norādot, ka grozījumi jāveic Transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa un uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodokļa likumā, nevis grozījumi jāveic likumā “Par akcīzes nodokli”. Vienlaikus ierosinām apsvērt arī TEN diferencēšanu atkarībā no emisiju standarta (EURO 5 un EURO 6) attiecīgam automobilim, paredzot, ka jo zemāks emisiju standarts, jo augstāks TEN palielinājuma koeficients.


	Iebildums ņemts vērā.

Rīkojuma projekts ir precizēts. 
	(Iepriekš 5.11. pasākums).

5.6. No jauna reģistrētiem un pakāpeniski visiem transportlīdzekļiem ar dīzeļmotoriem un benzīna motoriem noteikts transportlīdzekļa ekspluatācijas nodokļa likmes palielinājums (koeficients). 

Veicamās darbības: 

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025. gadam ietvaros 2020. gadā. 

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

	31. 
	3.8. Elektrotransportlīdzekļu lēnās uzlādes infrastruktūras uzstādīšanas veicināšana publisko ēku jaunās un renovētās stāvvietās. 

Veicamās darbības:

· Deleģējums Transporta enerģijas likumā (TEL) (2020. gads) Ministru kabineta noteikumu izstrādei

Atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021. gads
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera.

1. LTRK aicina Rīkojuma 3.8. punkta pirmo teikumu izteikt šādā redakcijā: “Elektrotransportlīdzekļu lēnās un vidējās uzlādes infrastruktūras uzstādīšanas veicināšana publisko ēku stāvvietās.” 

LTRK uzskata, ka elektromobilitātes  attīstība Latvijā iespējama tikai ciešā publiskā un privātā sektora mijiedarbībā, veicinot lēnās un vidēji ātrās uzlādes iespējas ne tikai privāti veidotās stacijās, bet arī publiskajai pārvaldei rādot pozitīvu piemēru. Ja tehniskā infrastruktūra pieļauj vidējās uzlādes stacijas izveidi publisko ēku stāvvietā, attiecīgi šādas stacijas izveidei jābūt prioritārai.
	Iebildums ņemts vērā.

 SM ir papildinājusi rīkojuma projekta anotāciju ar skaidrojumu.
	3.10. Noteiktas prasības ieviest lēnās un vidējās uzlādes iespēju publiskos stāvlaukumos (stāvvietās) pie jaunām un renovētām ēkām.

Veicamās darbības:

· izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	32. 
	3.9. Finansiāls atbalsts privātu (publiski nepieejamu) uzlādes punktu izveidei – iegādājoties jaunu elektrotransportlīdzekli tiek subsidēta lēnās uzlādes iekārta. 

Veicamās darbības: 

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020. gads)

prasību piemērošana no 2022. gada.
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera.
2. Rīcības virziena “3. Alternatīvo degvielu infrastruktūras izveide un attīstība” 3.9. punktā paredzētais darbības rezultāts neatbilst pasākuma saturam, tamdēļ nepieciešams atbilstīgs precizējums. Ievērojot minēto, aicinām darbības rezultātu formulēt sekojoši – “Iespējama elektromobiļa uzlāde tā stāvvietā nakts dīkstāves laikā”.
	Iebildums ņemts vērā.

3.9. pasākuma redakcija ir precizēta. 
	3.9. Izvērtēt nosacījumus, kuros būtu lietderīgi ieviest uzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās. 
Veicamās darbības: 

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020. gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei. 

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	33. 
	5.3. Noteiktas prasības transportlīdzekļu izmantošanā publisko pakalpojumu jomā ar fosilām degvielām pakāpeniskā ierobežošanā/izmantošanā. 

Veicamās darbības: 

· Iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020. gads)

· Atbilstošu Ministru kabineta noteikumu/grozījumu izstrāde – 2021. gads

Prasību piemērošana no 2022. gada 30%, no 2025. gada 50% un no 2030. gada 80%
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamēra.
3. Rīcības virziena “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” 5.3. punkta saturs pārklājas ar citiem punktiem un tamdēļ attiecīgi precizējams. 


	Iebildums ņemts vērā.

5.3. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	34. 
	5.1. Noteiktas prasības autonomas uzņēmumiem – ierobežojot fosilo degvielu transportlīdzekļus, atļaujot tikai elektrotransportlīdzekļu un saspiestās dabasgāzes transportlīdzekļu iznomāšanu. 

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)

prasību piemērošana no 2025. gada.
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera. 

4. Rīcības virziena “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” 5.1. punktā vārdu kopu “atļaujot tikai” aizstāt ar vārdiem “pēc iespējas veicināt”. 

Minētajā punktā paredzētie ierobežojumi ievērojami ierobežos un sadārdzinās automašīnu izvēli, kas sadārdzinās nomas pakalpojuma izmaksas lietotājiem. Tāpat pieļaujams, ka auto nomas pakalpojumus pie šādiem noteikumiem lietotāji izvēlēsies saņemt ārpus Latvijas – Lietuvā un Igaunijā. Vienlaikus būtiski ņemt vērā, ka pasažieru mikroautobusos un kravas auto, kas arī tiek piedāvāti īstermiņa nomai, netiek piedāvāti alternatīvas degvielas veidi. Ievērojot Rīkojumā noteiktos ierobežojumus jaunu auto reģistrācijai, ievešanai un iebraukšanai pilsētās, aicinām izvērtēt lietderību šī pasākuma saglabāšanai Rīkojumā.
	Iebildums ņemts vērā.

 5.1. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	35. 
	5.2. Noteiktas operatīvā līzinga kompānijām, kas apkalpo uzņēmumus – ierobežojot fosilo degvielu transportlīdzekļus, atļaujot tikai elektrotransportlīdzekļu un saspiestās dabasgāzes transportlīdzekļu iznomāšanu/operatīvo līzingu.

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads) 

Prasību piemērošana no 2025.gada.
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera. 

5. Rīcības virziena “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” 5.2. punktā vārdu kopu “atļaujot tikai” aizstāt ar vārdu “pēc iespējas veicināt”.  Minētais Rīkojuma punkts nevienlīdzīgā situācijā nostādītu pilna servisa auto līzingus/nomas un auto tirgotājus. Ievērojot Rīkojumā noteiktos ierobežojumus jaunu auto reģistrācijai, ievešanai un iebraukšanai pilsētās, aicinām izvērtēt lietderību šī pasākuma saglabāšanai  
	Iebildums ņemts vērā.

5.2. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	36. 
	5.15. Nodokļu atvieglojumi ar alternatīvām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem (TEN, Akcīze, UVTN).

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā
· Prasību piemērošana sākot no 2021.gada.

5.16. Uzņēmumiem PVN atmaksa par jauna ar alternatīvām degvielām darbināma transportlīdzekļa iegādei.

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Atbilstoša likumprojekta “Grozījumi Akcīzes nodokļa likumā” izstrāde 2021.gadā

Prasību piemērošana sākot no 2021.gada.
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera. 

6.  ierosina attiecināt Rīkojuma 5.15. punktā un 5.16. punktā minētos nodokļu stimulus arī uz jauniem zemu emisiju ar benzīnu vai dīzeļdegvielu darbināmiem transportlīdzekļiem, kas kopumā būtu solis pretī klimata pārmaiņu mērķu sasniegšanai un mazāku izmešu transporta lietošanai. Lūdzam izvērtēt šī priekšlikuma iekļaušanu Rīkojumā
	Iebildums ņemts vērā.

 Pasākumi 5.15. un 5.16. no rīkojuma projekta ir svītroti.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	37.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju). 
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera. 
7. Aicinām rīcības virziena “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” 5.7. punktā iekļaut vārdus “valsts iestādēm, pašvaldībām, to nodibinājumiem un aģentūrām”. Publisko iepirkumu likumam un Sabiedrisko pakalpojumu sniedzēju iepirkumu likumam pakļaujas arī komercsabiedrības, kuru mākslīga ierobežošana var radīt konkurētspējas kritumu. Turklāt, šo prasību praksē varētu ieviest arī negaidot 2025. gadu, jau tuvākajos gados paredzot plašu elektrotransportlīdzekļu klāstu M1 klasē.
Ievērojot minēto, aicinām Rīkojuma 5.7. punkta pirmo teikumu izteikt šādā redakcijā: “Ne vēlāk kā 2025. gadā M1 kategorijas transportlīdzekļu publiskajos iepirkumos valsts iestādēm, pašvaldībām, to nodibinājumiem un aģentūrām pieļaujama tikai AER vai alternatīvo degvielu transportlīdzekļu iegāde.”
	Iebildums ņemts vērā.

5.7. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	38.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera. 
8. Aicinām 5.8. punkta pirmo teikumu izteikt šādā redakcijā:

“Ne vēlāk kā no 2030.gada būtiski ierobežot ar fosilām degvielām darbināmu M1 kategorijas transportlīdzekļu tirdzniecību/reģistrāciju.” 2030. gada noteikšana fosilo degvielu patērējošo transportlīdzekļu reģistrācijas būtiskai ierobežošanai atbilst citu ES valstu transporta politikai, kā arī būs pietiekami ilgs pārejas periods izveidot atbilstošu elektrotransportlīdzekļu uzlādes reģionālu infrastruktūru Latvijā.
	Iebildums ņemts vērā.

5.8. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots. 

	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).


	39.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju). 
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera. 
9. Aicinām 5.9. punkta pirmo teikumu izteikt šādā redakcijā:
“Ar 2021. gadu ieviesta transportlīdzekļu pirmreizēja reģistrācijas nodeva (nodoklis) vai dabas resursu nodoklis ar fosilām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem paredzot pieaugošu nodokļa apmēru vecākiem ar fosilām degvielām darbināmiem transportlīdzekļiem.”

Emisiju kvotas (Rīkojuma 5.14. punkts) ir tikai viens no finanšu instrumentiem, ar kura palīdzību var tikt panākta SEG mazināšana transporta nozarē, veicinot klimatam “draudzīgāku” transporta politiku, piemēram, subsīdijas elektrotransportlīdzekļu iegādei (Rīkojuma 5.14. punkts). Tajā pašā laikā, arī efektīva nodokļa likme ar fosilo degvielu darbināmiem transportlīdzekļiem, kas progresīvi palielinātos vecākiem transportlīdzekļiem, var kalpot kā instruments transportlīdzekļu izvēles uzvedības maiņai. Šis instruments var tikt ieviests kā pirmreizēja reģistrācijas nodeva (nodoklis) vai dabas resursu nodoklis, un gūtie ienākumi tikt novirzīti jauniem stimulējošiem instrumentiem nulles un zemu izmešu transporta politikas īstenošanai. 
	Iebildums ņemts vērā.

5.9. pasākuma redakcija no rīkojuma projekta ir svītrota. 

	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	40.
	Skatīt rīkojuma projektu. 
	Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera.
10. Rīkojuma 3.10. punktā izslēgt vārdu “visās”, jo praksē šādas prasības ievērošana radītu nesamērīgu administratīvu un finansiālu slogu nelielu degvielas uzpildes staciju operatoriem. Turklāt, citu valstu pieredze liecina, ka elektrotransportlīdzekļa lietotāji parasti uzlādi veic mājās vai darbavietās. LTRK aicina turpināt diskusiju par šo ierosinājumu, piesaistot attiecīgas nozares komersantus pārstāvošu organizācijas.


	Panākta vienošanās starpministriju sanāksmē. 
Saskaņā ar iebildumiem par to, ka visas DUS jāaprīko ar elektrotransportlīdzekļiem paredzēto uzlādes infrastruktūru, būtu nepieciešams  2020. gada aikā izvērtēt un izstrādāt kritērijus, kuros DUS būtu jāuzstāda uzlādes iekārtas, jo uzstādīt visās DUS nav nepieciešams, tas radītu nesamērīgu administratīvo un finansiālo slogu nelielu degvielas uzpildes staciju operatoriem. SM vērš uzmanību, ka uzlādei ir jābūt vietās, kur elektrotransportlīdzekļu lietotāji mēdz ilgstoši uzturēties, jo prakse liecina, ka pārsvarā, tie veic uzlādi mājās vai darba vietās.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	41. 
	3.9. Izstrādāt kritērijus kārtībai, kādā degvielas uzpildes stacijās nepieciešams ierīkot ātrās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem.

Veicamās darbības:

· deleģējums TEL (2020.gads) Ministru kabineta noteikumu izstrādei
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
	Latvijas Degvielu Tirgotāju asociācija. 
Vērš uzmanību uz izziņā norādīto, ka 3.9. punkts no rīkojuma projekta ir svītrots. Tajā pašā laikā rīkojuma projektā joprojām ir saglabāts 3.9. punkts tikai citādākā redakcijā, saglabājot ideju, ka valsts reglamentēs, kam un kā jānodrošina elektrouzlādes iespējas DUSos, pret ko LDTA iebilda saskaņošanas sanāksmē. Līdz ar to, lūdzam precizēt rīkojuma projektu un svītrot 3.9. punktu atbilstoši izziņā norādītajam. Pretētējā gadījumā uzturam iebildumu par 3.9. punkta svītrošanu rīkojuma projektā, lūdzam precizēt izziņu un šo norādīt kā nesaskaņotu jautājumu.
	Iebildums ņemts vērā. 

Pasākuma 3.9. redakcija ir precizēta.  

	3.9.Izvērtēt nosacījumus, kuros būtu lietderīgi ieviest uzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās. 
Veicamās darbības: 

· Nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020. gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei. 
· Turpmākās rīcīvas nākamajā plānošanas periodā. 


	42. 
	3.9. Izstrādāt kritērijus kārtībai, kādā degvielas uzpildes stacijās nepieciešams ierīkot ātrās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem.

Veicamās darbības:

· deleģējums TEL (2020.gads) Ministru kabineta noteikumu izstrādei
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
	Latvijas Darba devēju konfederācija.  
Atbalsta Rīkojuma projekta tālāku virzību ar sekojošiem komentāriem: Izziņas 6. punktā ir norādīts, ka 3.9. punkts ir svītrots, tādēļ lūdzam to Rīkojuma projektā svītrot. Turklāt 3.9. punkta jaunā redakcija faktiski joprojām noteic, ka degvielas uzpildes stacijās elektrouzlādes iespējas būs jānodrošina. 

LDDK ieskatā attiecībā uz nepieciešamību degvielas uzpildes stacijās ierīkot ātrās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem viedokli izteicām jau saskaņošanas sanāksmes laikā. LDDK viedoklis nav mainījies – šādu pienākumu nedrīkst uzlikt degvielas uzpildes stacijām (DUS) vairāku iemeslu dēļ: 

1. Šādai prasībai nav biznesa potenciāla; nav tiesiska pamata uzņēmējam šādu pienākumu uzliktl

2. Ja lietotājam uzpildes gaidīšanas laiks ir lielāks kā degvielas uzpildes laiks šobrīd – nav pamatojuma uzlādes vietas ierīkošanai DUS.

3. Ja uzlādes vietu skaits valstī nav pietiekams un valsts atbalsts to sākotnējai izveidei nebūs pietiekams, elektrotransportlīdzekļu daudzumu būtiski palielināt neizdosies. 
	Iebildums ņemts vērā. 

Pasākuma 3.9. redakcija ir precizēta.  

	3.9.Izvērtēt nosacījumus, kuros būtu lietderīgi ieviest uzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās. 

Veicamās darbības: 

· Nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020. gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei. 

· Turpmākās rīcīvas nākamajā plānošanas periodā. 


	43.
	5.9. Veikt izvērtējumu par iespējamiem risinājumiem kā nodrošināt Akcīzes nodokļa atvieglojuma piemērošanu  dabasgāzei, ko izmanto kā degvielu transportā, ja pievienots biogāzes piejaukums. 

Veicamās darbības:
· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	Latvijs tirdzniecības un rūpniecības kamera. 
Ievērojot no LTRK biedriem saņemtos komentārus, aicinām izdarīt sekojošas izmaiņas rīkojumam pievienotajā plāna tekstā: 
Rīcības virziena 5.9. punktā svītrot nosacījumu “ja pievienots biogāzes piejaukums”. Minētais pamatots ar apstākli, ka Latvijā, salīdzinot ar pārējām Baltijas valstīm, akcīzes nodoklis dabasgāzei, kuru izmanto transportā (CNG) ir daudz augstāks -Latvijā – 9,64EUR/MWh, Igaunijā akcīzes nodoklis CNG – 4,61 EUR/MWh, Lietuvā transportā izmantoto CNG ar akcīzes nodokli neapliek. Abās kaimiņvalstīs šāds risinājums daudzkārt atvieglo klimata mērķu sasniegšanu un veiksmīgi atrisina arī daudzas citas pieejas klimata uzlabošanas pasākumiem, piemēram, notiek ātrāka pāreja uz jaunākiem un videi draudzīgākiem transportlīdzekļiem, tiek daudz straujāk samazināts sabiedriskā transporta piesārņojums, valsts un pašvaldību budžeta līdzekļi transportlīdzekļu un pasažieru pārvadājumu iepirkumos tiek izlietoti daudz efektīvāk. 
	Iebildums ņemts vērā. 

5.9. punkta redakcija ir precizēta. 
	(Iepriekš 5.9. pasākums). 

5.8. Veikt izvērtējumu par iespējamiem risinājumiem kā nodrošināt Akcīzes nodokļa atvieglojuma piemērošanu  dabasgāzei, ko izmanto kā degvielu transportā, ja pievienots biometāna piejaukums. 

Veicamās darbības:
· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 



	44. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. 
Lūdzam rīcības pasākumu 5.1. – 5.4. aprakstā norādīt, ka dabasgāzes (alternatīvā, bet fosilā energoresura) atbalstīšana pieļaujama tikai īstermiņā (atbalsts sniedzams ne ilgāk kā līdz 2025. gada 31. decembrim), jo dabasgāze virzībā uz klimatneitralitāti varētu tikt izmantota tikai pārejas periods.
	Iebildums ņemts vērā. 
5.1., 5.2. un 5.3. punkta redakcijas papildinātas, 5.4. jauna redakcija. 
	Skatīt rīkojuma projektu.

	45. 
	5.4. Ar 2030.gadu noteikti ierobežojumi (liegums vai maksa) par iebraukšanu apdzīvotās vietu zonās, ja tās iedzīvotāju skaits pārsniedz 100 000; 

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. 
Uzturam spēkā iebildumu par MK rīkojumā ietverto 5.4. rīcības pasākumu. Vienīgā pilsēta Latvijā ar iedzīvotāju skaitu virs 100 000 iedzīvotājiem ir Rīga. Lai būtu skaidrs, uz ko minētais pasākums attiecas, aicinām konkrēti norādīt, ka par pasākuma īstenošanu ir atbildīga Rīgas Dome. VARAM kompetencē nav izveidot Rīgā zemo emisiju zonu, turklāt jau esošie tiesību akti ļauj šādu zonu Rīgas domei izveidot. VARAM nodrošina pašvaldību pārraudzību kā atbildīgā ministrija par pašvaldību darbību, taču pašvaldību vietā neveic transporta politikas plānošanu un neveido zemo emisiju zonas. Aicinām minēto punktu precizēt uz izteikt šādā redakcijā: Uzsākt izpēti par zemu emisiju zonas izveidi Rīgā (liegums vai maksa) ar mēŗki uzsākt šādas zonas izveidi 2024. gadā. Veicamās darbības: 
· Izpētīt iespējamos risinājumus zemu emisiju zonas ieviešanai;

· Balstoties uz izpēti, ieviest zemu emisiju zonu Rīgā. 
	Iebildums ņemts vērā. 5.4. punkta redakcija precizēta.  
	5.4. Uzsākt izpēti par zemu emisiju zonas izveidi Rīgā (liegums vai maksa) ar mērķi uzsākt šādas zonas izveidi 2024. gadā. 

Veicamās darbības: 

· Izpētīt iespējamos risinājumus zemu emisiju zonas ieviešanai;

· Balstoties uz izpēti, ieviest zemu emisiju zonu Rīgā. 



	46. 
	5.8. Publiskajā sektorā ieviests atbalsts elektrotransportlīdzekļu iegādei – finansējums no Emisijas kvotām.

Veicamās darbības:

· Veikts izvērtējums par iespējamiem finansējuma avotiem un veidiem (2020.gads)

·   Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.  
Lūdzam svītrot 5.8. rīcības pasākumā vārdus: “ – finansējums no Emisijas kvotām”, jo kā minēts šajā pasākumā izvērtējums par finanšu avotiem vēl nav veikts. Lūdzam ņemt vērā, ka pašlaik spēkā esošajā Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības stratēģijā atbalsts ar elektrotransportlīdzekļu iegādei nav paredzēts un jaunā Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības stratēģija ir izstrādes stadijā. 
	Iebildums ņemts vērā. 5.8. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots. 

	Skatīt rīkojuma projektu. 

	47. 
	5.9. Veikt izvērtējumu par iespējamiem risinājumiem kā nodrošināt Akcīzes nodokļa atvieglojuma piemērošanu  dabasgāzei, ko izmanto kā degvielu transportā, ja pievienots biogāzes piejaukums. 

Veicamās darbības:
· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.  
Lūdzam aizstāt 5.9. rīcības pasākumā vārdu “biogāze” ar “biometāns”, jo neattīrīta biogāze nav uzskatāma par transporta degvielu. Turklāt 5.9. rīcības pasākuma darbības rezultāts un rezultatīvais rādītājs satur atsauci uz elektromobiļiem, kaut gan pats pasākums (akcīzes nodokļa atvieglojums dabasgāzei) ar elektromobiļiem nav saistīts. Lūdzam attiecīgi precizēt. 
	Iebildums ņemts vērā. 

5.9. pasākuma redakcija ir precizēta.
	(Iepriekš 5.9. pasākums). 

5.8. Veikt izvērtējumu par iespējamiem risinājumiem kā nodrošināt Akcīzes nodokļa atvieglojuma piemērošanu  dabasgāzei, ko izmanto kā degvielu transportā, ja pievienots biometāna piejaukums. 

Veicamās darbības:
· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

	48. 
	1.1. Papildināt plāna sadaļu “Lietotie saīsinājumi” ar saīsinājumu “TEL Transporta enerģijas likums”.


	Ekonomikas ministrija. 
Atkārtoti iebilstam pret MK rīkojuma projekta 1.1. apakšpunktu, jo Transporta enerģijas likums šobrīd nav spēkā. Norādām, ka nevar politikas plānošanas dokumentā iekļaut atsauci uz vēl izstrādes stadijā esošiem tiesību aktu projektiem. Ja ir nepieciešams iekļaut šādu atsauci, tad var vērtēt attiecīga punkta (TEL – likumprojekts “Transporta enerģijas likums”) iekļaušanu MK protokollēmuma projektā. 
	Iebildums ņemts vērā. 1.1. apakšpunkta  redakcija precizēta. 
	1.1. Papildināt plāna sadaļu “Lietotie saīsinājumi” ar saīsinājumu "TEL – likumprojekts “Transporta enerģijas likums”. "

	49.
	3.8. Elektrotransportlīdzekļu lēnās uzlādes infrastruktūras uzstādīšanas veicināšana publisko ēku jaunos un renovētos stāvlaukumos (stāvvietās).

Veicamās darbības:

· Deleģējuma ietveršana priekšlikumos Transporta enerģijas likumprojektā (turpmāk – TEL) (2020.gads),  atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.


	Ekonomikas ministrija. 
Lūgums MK rīkojuma projektā iekļaut projekta 1.3. apakšpunktā izteiktā 3.8. punkta sadaļā svītrot vārdus “Deleģējuma ietveršana priekšlikumos Transporta enerģijas likumprojektā, atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.” Pēc pasākuma apraksta ir secināms, ka šis pasākums attiecas uz atbalsta nosacījumiem un pasākumiem. Norādām, ka visi atbalsta pasākumi, ja minētais atbalsts tiek sniegts no Eiropas Savienības struktūrfondu līdzekļiem, tiek izstrādāti kā Ministru kabineta noteikumi, kuriem deleģējums ir iekļauts konkrētā perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda vadības likumā nevis nozares likumā, kas pēc būtības ir arī hierahiski zemāks likums. Ekonomikas ministrija var piedāvāt vārdus “Deleģējuma ietveršana priekšlikumos Transporta enerģijas likumprojektā, atbilstošu MK noteikumu izstrādei” aizstāt ar vārdiem “izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus”. 
	Iebildums ņemts vērā. 3.8. pasākuma redakcija precizēta. 
	3.8. Elektrotransportlīdzekļu  uzlādes infrastruktūras uzstādīšanas veicināšana publisko ēku jaunos un renovētos stāvlaukumos (stāvvietās).

Veicamās darbības:

· Izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus;

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.



	50. 
	3.9. Izstrādāt kritērijus kārtībai, kādā degvielas uzpildes stacijās nepieciešams ierīkot ātrās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem.

Veicamās darbības:

· deleģējums TEL (2020.gads) Ministru kabineta noteikumu izstrādei
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
	Ekonomikas ministrija. 
Lūgums MK rīkojuma projekta 1.3.apakšpunktā izteiktā 3.9.punkta sadaļu “Pasākumi izvirzītā mērķa sasniegšanai” izteikt šādā redakcijā: “Izstrādāt kritērijus kārtībai, kādā degvielas uzpildes stacijās nepieciešams ierīkot ātrās vai vidēji ātrās uzlādes iespējas elektrotransportlīdzekļiem.
Veicamās darbības:

•
nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.

•
Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.”.
	Iebildums ņemts vērā. 3.9. pasākuma redakcija precizēta. 

	3.9. Izvērtēt nosacījumus, kuros būtu lietderīgi ieviest uzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās. 

Veicamās darbības: 

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.”.

	51. 
	3.10. Noteiktas prasības ieviest lēnās vai vidējās uzlādes iespēju publiskos stāvlaukumos  (stāvvietās) pie jaunām un renovētām ēkām. 

Veicamās darbības: 

· Deleģējums TEL (2020.gads) Ministru kabineta noteikumu izstrādei
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
	Ekonomikas ministrija.  
Lūgums MK rīkojuma projekta 1.3.apakšpunktā izteiktā 3.10.punkta sadaļu “Pasākumi izvirzītā mērķa sasniegšanai” izteikt šādā redakcijā: “Noteiktas prasības ieviest lēnās vai vidējās uzlādes iespēju publiskos stāvlaukumos (stāvvietās) pie jaunām un renovētām ēkām. 

Veicamās darbības: 

•
nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.

•
Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.”.
	Iebildums ņemts vērā. 
3.10. pasākuma redakcija precizēta. 
	3.10. Noteiktas prasības ieviest uzlādes iespēju publiskos stāvlaukumos  (stāvvietās) pie jaunām un renovētām ēkām. 

Veicamās darbības: 

· Izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.

	52. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Ekonomikas ministrija. 
Lūgums MK rīkojuma projekta 1.5.apakšpunktā izteiktā 5.1. un 5.2.punkta sadaļā “Pasākumi izvirzītā mērķa sasniegšanai” svītrot vārdus “iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)”. Norādām, ka visi atbalsta pasākumi, ja minētais atbalsts tiek sniegts no Eiropas Savienības struktūrfondu līdzekļiem, tiek izstrādāti kā Ministru kabineta noteikumi, kuriem deleģējums ir iekļauts konkrētā perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda vadības likumā nevis nozares likumā, kas pēc būtības ir arī hierarhiski zemāks likums. Ekonomikas ministrija var piedāvāt vārdus “iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)” aizstāt ar vārdiem “izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus”.


	Iebildums ņemts vērā. 

5.1. un 5.2. pasākuma redakcija precizēta. 
	5.1. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu jomā ar alternatīvām degvielām darbināmo transportlīdzekļu izmantošanas veicināšanai. 

Veicamās darbības:

· izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 

·  Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.

5.2. Noteiktas prasības, kas veicinātu komercpārvadājumos ar taksometru un vieglo automobili izmantot transportlīdzekļus, kas darbināmi ar alternatīvām degvielām. 
Veicamās darbības:

· izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.

	53. 
	5.3. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu sektorā ar ierobežojumiem tādiem transportlīdzekļiem, kuri izmanto fosilās degvielas (autobusi pilsētas maršrutos, automašīnas pilsētās, piepilsētās).

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
	Ekonomikas ministrija. 
Lūgums MK rīkojuma projekta 1.5.apakšpunktā izteiktā 5.3.punkta sadaļā “Pasākumi izvirzītā mērķa sasniegšanai” svītrot vārdus “iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)”, jo šis nav atbalsta pasākums. Minētajā punktā ir iekļauts reglamentējošs pasākums konkrētu transportlīdzekļu izmantošanai, kam nav nepieciešami atbalsta pasākumi.

Ekonomikas ministrija var piedāvāt vārdus “
iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)” aizstāt ar vārdiem “nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads)”.
	Iebildums ņemts vērā. 

5.3. pasākuma redakcija precizēta. 
	5.3. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu sektorā ar ierobežojumiem tādiem transportlīdzekļiem (autobusi pilsētas maršrutos, automašīnas pilsētās, piepilsētās), kuri izmanto fosilās degvielas.
Veicamās darbības:

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads)
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.

	54. 
	5.4. Ar 2030.gadu noteikti ierobežojumi (liegums vai maksa) par iebraukšanu apdzīvotās vietu zonās, ja tās iedzīvotāju skaits pārsniedz 100 000; 

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	Ekonomikas ministrija. 
Lūgums MK rīkojuma projekta 1.5.apakšpunktā izteiktā 5.4.punkta sadaļā “Pasākumi izvirzītā mērķa sasniegšanai” svītrot vārdus “iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)”, jo šis nav atbalsta pasākums. Minētajā punktā ir iekļauts reglamentējošais pasākums par iebraukšanas noteiktā vietās ierobežojumu. Tam nav nepieciešami atbalsta pasākumi.


	Iebildums ņemts vērā. 
5.4. pasākuma redakcija precizēta. 
	5.4. Uzsākt izpēti par zemu emisiju zonas izveidi Rīgā (liegums vai maksa) ar mērķi uzsākt šādas zonas izveidi 2024. gadā. 

Veicamās darbības: 

· Izpētīt iespējamos risinājumus zemu emisiju zonas ieviešanai;

· Balstoties uz izpēti, ieviest zemu emisiju zonu Rīgā. 



	57. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija 
1. Precizēt 5.1-5.3. rīcības pasākumu darbības rezultāta aprakstā, ko nozīmē “īstermiņš”, izsakot to šādā redakcijā:
“Priekšrocības elektrotransportlīdzekļu un dabasgāzes transportam pilsētu komunālajiem dienestiem.

Dabasgāzes atbalstīšana pieļaujama tikai īstermiņā (atbalsts sniedzams ne ilgāk kā līdz 2025. gada 31. decembrim), jo dabasgāze virzībā uz klimatneitralitāti varētu tikt izmantota tikai kā pārejas perioda degviela.”


	Iebildums ņemts vērā. 

5.1.  un 5.2. pasākuma redakcija precizēta.
	5.1. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu jomā ar alternatīvām degvielām darbināmo transportlīdzekļu izmantošanas veicināšanai. 

Veicamās darbības:

· izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 

·  Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
Darbības rezultāts: Priekšrocības elektrotransportlīdzekļu un dabasgāzes transportam pilsētu komunālajiem dienestiem.

Dabasgāzes atbalstīšana pieļaujama tikai īstermiņā (atbalsts sniedzams ne ilgāk kā līdz 2025. gada 31. decembrim), jo dabasgāze virzībā uz klimatneitralitāti varētu tikt izmantota tikai kā pārejas perioda degviela. 
5.2. Noteiktas prasības, kas veicinātu komercpārvadājumos ar taksometru un vieglo automobili izmantot transportlīdzekļus, kas darbināmi ar alternatīvām degvielām. 
Veicamās darbības:

· Izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus. 

·  Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
Darbības rezultāts: Priekšrocības elektrotransportlīdzekļu un dabasgāzes transportam pilsētu komunālajiem dienestiem.

Dabasgāzes atbalstīšana pieļaujama tikai īstermiņā (atbalsts sniedzams ne ilgāk kā līdz 2025. gada 31. decembrim), jo dabasgāze virzībā uz klimatneitralitāti varētu tikt izmantota tikai kā pārejas perioda degviela. 

	58. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. 
3. VARAM uztur iebildumu par MK rīkojumā ietverto 5.4. rīcības pasākumu. Vienīgā pilsēta Latvijā ar iedzīvotāju skaitu virs 100 000 iedzīvotājiem ir Rīga. Lai būtu skaidrs, uz ko minētais pasākums attiecas, aicinām konkrēti norādīt, ka par pasākuma īstenošanu ir atbildīga Rīgas dome. VARAM kompetencē nav izveidot Rīgā zemo emisiju zonu, turklāt jau esošie tiesību akti ļauj šādu zonu Rīgas domei izveidot. VARAM nodrošina pašvaldību pārraudzību kā atbildīgā ministrija par pašvaldību darbību, taču pašvaldību vietā neveic transporta politikas plānošanu un neveido zemo emisiju zonas.

Lūdzam minēto punktu izteikt šādā redakcijā: 

Uzsākt izpēti par zemu emisiju zonas izveidi Rīgā (liegums vai maksa) ar mērķi uzsākt šādas zonas izveidi 2024.gadā 

Veicamās darbības:
· Izpētīt iespējamos risinājums zemu emisiju zonas ieviešanai;

Balstoties uz izpēti, ieviest zemu emisiju zonu Rīgā.
	Iebildums ņemts vērā. 5.4. pasākuma redakcija precizēta. 
	5.4. Uzsākt izpēti par zemu emisiju zonas izveidi Rīgā (liegums vai maksa) ar mērķi uzsākt šādas zonas izveidi 2024. gadā. 

Veicamās darbības: 

· Izpētīt iespējamos risinājumus zemu emisiju zonas ieviešanai;

· Balstoties uz izpēti, ieviest zemu emisiju zonu Rīgā. 



	59. 
	5.8. Publiskajā sektorā ieviests atbalsts elektrotransportlīdzekļu iegādei – finansējums no Emisijas kvotām.

Veicamās darbības:

· Veikts izvērtējums par iespējamiem finansējuma avotiem un veidiem (2020.gads)
·   Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija0 
4. Izteikt 5.8. rīcības pasākumu šādā redakcijā: Atbalsts mazemisiju un nulles emisiju transportlīdzekļu skaita palielināšanai valsts pārvaldes iestādēs, sabiedriskajā transportā un/vai specifiskās saimniecisko darbību jomās ar augstu degvielas patēriņu.

Veicamās darbības:

· Veikts izvērtējums par iespējamiem finansējuma avotiem un veidiem (2020.gads)
Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības stratēģijā (VARAM 2016. gada 21. oktobra rīkojums Nr. 265 „Par Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības stratēģijas apstiprināšanu”) atbalsts mazemisiju un nulles emisiju transportlīdzekļu iegādei nav paredzēts. Informatīvajā ziņojumā par Emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības stratēģiju (projekts, izsludināts VSS 10.10.2019, VSS-1017) ir iekļauts atbalsta pasākums tranporta sektorā bez detalizētāka apraksta.
	Iebildums ņemts vērā. 
5.8. pasākum no rīkojuma projekta ir svītrots. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	60. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija 
5. Skaidrot, kā 5.9. rīcības pasākumā, kas vērsts uz dabasgāzes un biometāna veicināšanu (akcīzes nodokļa atvieglojums dabasgāzei), var tikt veicināta elektrotransportlīdzekļu lietošana. Atkārtoti lūdzam veikt atbilstošus precizējumus.

	Iebildums ņemts vērā. 
5.9. pasākuma redakcija precizēta. 
	5.9. Veikt izvērtējumu par iespējamiem risinājumiem kā nodrošināt Akcīzes nodokļa atvieglojuma piemērošanu  dabasgāzei, ko izmanto kā degvielu transportā, ja pievienots biometāna piejaukums.
Veicamās darbības:
· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 
Darbības rezultāts: Priekšrocības dabasgāzes transportlīdzekļu iegādei. 

	61. 
	5.6. Izvērtēt tehniskos risinājumus un ieviest pie pirmreizējās reģistrācijas Latvijā papildus kontroli transportlīdzekļiem, kas darbināmi ar 
fosilām degvielām, lai turpmāk novērstu tādu transportlīdzekļu reģistrāciju, kuriem ir demontēta vai defektīva atgāzu pēcapstrādes sistēma. Ieviesta atgāzu pēcapstrādes sistēmas marķēšana un papildus kontrole valsts tehniskajā apskatē. 

Veicamās darbības:

Iekļautas prasības Ministru kabineta noteikumos par transportlīdzekļu tehnisko apskati, kontroli uz ceļiem un transportlīdzekļu reģistrāciju.
	VAS “Ceļu satiksmes drošības direkcija”. 
Izteikt 5.6. rīcības pasākumu šādā redakcijā: 

Izvērtēt emisiju kontroles aprīkojuma (piemēram dpf filtru esamība) pārbaudes  iespējas (t.sk. apzināt jaunākos tehniskos risinājumus), kad izgatavotāja paredzētais emisiju kontroles aprīkojums ir bojāts vai tam apzināti veikti pārveidojumi, kuru rezultātā tiek ietekmēta emisiju kontroles aprīkojuma funkcionalitāte.

 

Veicamās darbības:

· Iekļaut prasības Ministru kabineta noteikumos par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehniskā kontroli uz ceļa saistībā ar emisiju kontroles aprīkojuma pārbaudi, ņemot vērā izvērtējuma rezultātus.
	Iebildums ņemts vērā. 
5.6. pasākuma redakcija precizēta. 
	(Iepriekš 5.6. pasākums). 

5.5. Izvērtēt emisiju kontroles aprīkojuma (piemēram, dīzeļmotoru cietu daļiņu filtru esamību) pārbaudes iespējas (t.sk. apzināt jaunākos tehniskos risinājumus), kad izgatavotāja paredzētais emisiju kontroles aprīkojums ir bojāts vai tam apzināti veikti pārveidojumi, kuru rezultātā tiek ietekmēta emisiju kontroles aprīkojuma funkcionalitāte. 

Veicamās darbības:

Iekļaut prasības Ministru kabineta noteikumos par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļiem saistībā ar emisiju kontroles aprīkojuma pārbaudi, ņemot vērā izvērtējuma rezultātus.

	62. 
	 Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	Latvijas Degvielu tirgotāju asociācija. 
Atkārtoti nesaskaņo Satiksmes ministrijas precizēto rīkojuma projektu un atkārtoti uztur iebildumu par rīkojuma projekta 3.9. punkta svītrošanu. LDTA iebilst pret šo punktu, turpmāk minēto apsvērumu dēļ. 
LDTA atgādina, ka starpministriju sanāksmē CSDD pārstāvis norādīja, ka vienas šādas elektrouzlādes vietas ierīkošana izmaksā, sākot no 50 000 eiro un vairāk. Degvielas uzpildes stacijās lielākoties nav uzreiz pieejamas vajadzīgās elektroenerģijas jaudas, kas nozīmē ievērojamas papildus izmaksas vajadzīgo jaudu nodrošināšanai. Piebilstams, ka elektroenerģijas jaudas ir rezervējamas un par tām ir jāmaksā, neatkarīgi no tā, vai pieprasījums pēc elektrotransportlīdzekļu uzlādes būs vai nebūs. Pašlaik Latvijā ir ap 600 degvielas uzpildes stacijām. Tas nozīmē, ka kopējās izmaksas, ierīkojot šādas ātrās uzlādes iespējas, ir sākot no 30 000 000 eiro un vairāk, vienlaikus valsts finansējums tam netiek paredzēts. ETL skaits Latvijā pašlaik ir ap 611, no valsts puses nav prognožu par to, cik ETL varētu būt 2025. gadā. Degvielas tirgotājiem nav brīvu finanšu līdzekļu šādām investīcijām un visticamāk arī finanšu institūcijas šādu pasākumu nekreditēs. Šādos gadījumos atbilstošas infrastruktūras izveide ir jāfinansē valstij, līdzīgi, kā tas ir ar finanšu pakalpojumiem, ko sniedz valsts attīstības finanšu institūcija ALTUM. 

Ņemot vērā minēto, minētais pienākums ir biznesu ierobežojošs un nav samērgs pret ieguvumu. Atgādinām, ka Satversmes tiesa vairākos savos spriedumos ir noteikusi, ka samērīguma princips noteic, ka tad, ja publiskā vara ierobežo personas tiesības un likumiskās intereses,  ir jāievēro saprātīgs līdzsvars starp personas un valsts vai sabiedrības interesēm. Lai samērīguma princips tiktu ievērots, pirmkārt, lietotajiem līdzekļiem ir jābūt piemērotiem leģitīmā mērķa sasniegšanai, otrkārt, šādai rīcībai ir jābūt nepieciešamai (t.i. mērķi nav iesējams sasniegt ar citiem, personas tiesības un likumiskās intereses mazāk ierobežojošiem līdzekļiem), treškārt, plānotā darbība ir samērīga jeb atbilstoša, t.i., labums, ko iegūst sabiedrība, ir lielāks par personas tiesībām un likumiskajām interesēm nodarīto zaudējumu. 
Komerclikuma 1. panta otrā daļa noteic, ka komercdarbība ir atklāta saimnieciskā darbība, kuru savā vārdā peļņas gūšanas nolūkā veic komersants, un 4. panta otrā daļa – komersantam ir tiesības brīvi izvēlēties komercdarbības veidus, kas nav aizliegti ar likumu. Attiecīgi, plānojot turpmāk valstī ieviest jaunas sistēmas un veidot jaunu infrastruktūru, ir jāvadās pēc augstāk minētiem pantiem. LDTA ieskatā līdz ar rīkojuma projekta 3.9. punktā ietverto uzdevumu tiek pārkāpti minētajās normās nostiprinātie pamatprincipi, jo no valsts puses tiek uzspiests komersantam bez jebkāda finansiāla pamatojuma un seguma nodrošināt sniegt elektrouzlādes pakalpojumus degvielas uzpildes stacijās. Degvielas tirgotāji degvielas uzpildes stacijās pārdod degvielu, degvielas tirgotāji ne ražo, ne piegādā, ne arī pārdod elektrību. Līdz ar to, degvielas tirgotāji nevar apņemties nodrošināt ierīkot ETL elektrouzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās. LDTA ieskatā šis pienākums, primāri, ir uzliekams tiem, kuru bizness ir ražot un piegādāt elektrību. LDTA uzskata, ka šāda pienākuma uzlikšana neatbilst demokrātiskas valsts iekārtas pamatprincipiem. LDTA uzsver, ka degvielas tirgotājoi paši pēc savas iniciatīvas nodrošinās ETL uzlādes iespējas tur, kur tas būs ekonomiski pamatoti un rentabli. Ņemot vērā minēto, uzskatām, ka plānotais 3.9. pasākums nav samērīgs un neiztur Satversmē nostiprinātā samērīguma principa kritērijus, līdz ar to lūdzam šo 3.9. punktu no rīkojuma projekta svītrot. 

	Iebildums ņemts vērā. 

3.9. punkta redakcija precizēta.  
	3.9.Izvērtēt nosacījumus, kuros būtu lietdrerīgi ieviest uzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās. 

Veicamās darbības: 

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.”.


	63. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Bezizmešu mobilitātes atbalsta biedrība. 
Iebilst pret: Terminu “lēnās uzlādes”, “vidēji ātrās uzlādes”, “ātrās uzlādes” lietojumu, jo tie nav definēti spēkā esošajos tiesību aktos; 

Ieteikums: Grozījumos izmantot MK noteikumos Nr. 78 “Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām” definētos terminus “parastas jaudas uzlādes punkts” un “lieljaudas uzlādes punkts”, kas turklāt, definēti analoģiski kā Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 22. oktobra Direktīvā 2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu. 
Iebilst pret: Jēdziena “AER transportlīdzeklis” lietojumu (pasākums 5.5.), jo piederību “AER” kategorijai nenosaka transportlīdzekļa konstrukcija, bet gan izmantotā degviela un tās izcelsme (izcelsmes apliecinājums). 
Ieteikums: Grozījumos jēdzienu “AER transportlīdzeklis” aizstāt ar AER degvielas izmantošanas nosacījumu. 

Iebilst pret: Atbalsta pasākumu neparedzēšanu uzlādes infrastruktūras izveidei publiskos stāvlaukumos (stāvvietās) pie jaunām un renovētām ēkām (pasākums 3.10.). 

Ieteikums: pasākumā 3.10. peredzēt finanšu atbalsta pasākumus analoģiski Grozījumu pasākumā 3.8. aprakstītajam: Veicamās darbības: Izstrādāti nosacījumi, lai ES struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus;

Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 
	Iebildums ņemts vērā. 
Rīkojuma projektā pasākumi tika precizēti un tajos vairs netiek lietoti tādi termini kā – “lēnās uzlādes”, “vidēji ātrās uzlādes” vai “ātrās uzlādes”. 

5.5. pasākums no rīkojuma projekta ir  svītrots.  
	Skatīt rīkojuma projektu.

	64. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.  
Lūdzam precizēt 5.3. un 5.10. rīcības pasākumus. Ja pasākuma mērķis ir ierobežot fosilās degvielas lietošanu un veicināt atjaunojamo energoresursu lietošanu, tad atbilstošais darbības rezultāts nevar būt dabasgāzes kā transporta degvielas veicināšana, jo dabasgāze ir fosilais energoresurs. Tāpat papildus vēršam uzmanību, ka zemu emisiju zonas pilsētās ir gaisa piesārņojuma problēmas mazināšanas risinājums, nevis klimata pārmaiņu mazināšanas pasākums, jo tādējādi galvenokārt tiek lokāli samazināta gaisa piesārņojošo vielu koncentrācija, piemēram,  pilsētas centrā.
	Iebildums ņemts vērā. 
5.3.pasākuma  redakcija precizēta. 
5.10. pasākums no rīkojuma svītrots. 
	5.3. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu sektorā ar ierobežojumiem tādiem transportlīdzekļiem (autobusi pilsētas maršrutos, automašīnas pilsētās, piepilsētās) , kuri izmanto fosilās degvielas.

Veicamās darbības:

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads)

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
Darbības rezultāts: Priekšrocības elektrotransportlīdzekļiem. 

	65. 
	5.5. Ar 2025.gadu valsts iepirkumos pieļaujama tikai AER degvielas izmantošanas nosacījumi vai alternatīvo degvielu transportlīdzekļu iegāde (izņemot operatīvos transportlīdzekļus/dienestus/diplomātiskā dienesta u.tml.).

Veicamās darbības:

· iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

5.6. Izvērtēt tehniskos risinājumus un ieviest pie pirmreizējās reģistrācijas Latvijā papildus kontroli transportlīdzekļiem, kas darbināmi ar fosilām degvielām, lai turpmāk novērstu tādu transportlīdzekļu reģistrāciju, kuriem ir demontēta vai defektīva atgāzu pēcapstrādes sistēma. Ieviesta atgāzu pēcapstrādes sistēmas marķēšana un papildus kontrole valsts tehniskajā apskatē. 

Veicamās darbības:

Iekļautas prasības Ministru kabineta noteikumos par transportlīdzekļu tehnisko apskati, kontroli uz ceļiem un transportlīdzekļu reģistrāciju.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.  
Rīcības pasākumu 5.5. punktā lūdzam izslēgt ar fosilo degvielu darbināmu transportlīdzekļu iegādes iespēju valsts iepirkumos, jo pašreizējā redakcija iekļauj visus alternatīvās degvielas veidus, t.sk. dabasgāzi. Lūdzu izvērtēt 5.6. rīcības pasākumā palīgteikuma “kas darbināmi ar fosilām degvielām” aizstāšanu ar palīgteikumu “kas darbināmi ar iekšdedzes dzinēju”, ņemot vērā to, ka arī automašīnas ar konvenciālu iekšdedzes dzinēju var izmantot biodegvielas, biodīzeļdegvielas vai bioetanola piejaukumu, turklāt arī šādu degvielu patērējošiem transportlīdzekļiem nepieciešama atgāzu sistēmas kontrole.
	Iebildums ņemts vērā. 

5.5. pasākums no rīkojuma projekta ir  svītrots. 
5.6. punkta redakcija precizēta. 
	5.5. Izvērtēt emisiju kontroles aprīkojuma (piemēram, dīzeļmotoru cietu daļiņu filtru esamību) pārbaudes iespējas (t.sk. apzināt jaunākos tehniskos risinājumus), kad izgatavotāja paredzētais emisiju kontroles aprīkojums ir bojāts vai tam apzināti veikti pārveidojumi, kuru rezultātā tiek ietekmēta emisiju kontroles aprīkojuma funkcionalitāte. 

Veicamās darbības:

· Iekļaut prasības Ministru kabineta noteikumos par transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati un tehnisko kontroli uz ceļiem saistībā ar emisiju kontroles aprīkojuma pārbaudi, ņemot vērā izvērtējuma rezultātus.

	66. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Ekonomikas ministrija. 
Lūgums MK rīkojuma projekta 1.3.apakšpunktā izteiktā 3.8. un 3.10.punktā kā atbildīgo institūciju norādīt SM un EM. Norādām, ka elektrotransportlīdzekļu uzlādes infrastruktūras izveide un attīstīšana ir Satiksmes ministrijas kompetence, bet Ekonomikas ministrijas kompetence attiecas uz ēku energoefektivitātes uzlabošanas pasākumu veikšanas nosacījumiem, līdz ar to minētos nosacījumus ir jāizstrādā abām ministrijām kopīgi. Ekonomikas ministrija šos nosacījumus iekļaus likumprojektā “Transporta enerģijas likums”, kuru tālāk arī virzīs Ekonomikas ministrija, tomēr tieši Satiksmes ministrijai ir jābūt atbildīgajai institūcijai par minēto nosacījumu izstrādi un aizstāvēšanu.

Lūgums MK rīkojuma projekta 1.3.apakšpunktā izteiktā 3.9.punktā kā atbildīgo institūciju norādīt SM, bet EM norādīt, kā līdzatbildīgo institūciju. Norādām, ka minēto nosacījumu izstrāde ir Satiksmes ministrijas atbildība. Ekonomikas ministrija šos nosacījumus iekļaus likumprojektā “Transporta enerģijas likums”, kuru tālāk arī virzīs Ekonomikas ministrija, tomēr tieši Satiksmes ministrijai ir jābūt atbildīgajai institūcijai par minēto nosacījumu izstrādi un aizstāvēšanu.
	Iebildums ņemts vērā. 3.8. un 3.10. pasākumos kā atbildīgā institūcija norādīta SM un EM. 
	Skatīt rīkojuma projektu.

	67. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Ekonomikas ministrija. 
Lūgums MK rīkojuma projekta 1.5.apakšpunktā izteiktā 5.5.punkta sadaļā “Pasākumi izvirzītā mērķa sasniegšanai” svītrot vārdus “iekļautas prasības nodrošināt atbalstu pasākuma īstenošanai TEL (2020.gads)”, jo šis nav atbalsta pasākums. Minētajā punktā ir iekļauts reglamentējošais pasākums iepirkumu nosacījumiem, kam nav nepieciešami atbalsta pasākumi. Tāpat norādām, ka šādi nosacījumi nav iekļaujami likumprojektā “Transporta enerģijas likums”, jo attiecas uz publiskajiem iepirkumiem, kuru nosacījumi ir iekļaujami “Publisko iepirkumu likumā”.
	Iebildums ņemts vērā. 5.5. pasākums no rīkojuma projekta svītrots. 

	Skatīt rīkojuma projektu.

	68. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Ekonomikas ministrija. 
Uzturam 2019.gada 20.novembra atzinuma Nr. 3.1-20/2019/306 5., 6. un 10.punktā izteiktos iebildumus un tajos pausto argumentāciju (atspoguļoti izziņas I sadaļas 3., 4. un 5.punktā). Attiecībā uz Rīkojuma projekta 1.3.apakšpunktā izteikto 3.8.punktu norādām, ka līdzvērtīgs pasākums ar līdzvērtīgu darbības rezultātu ir iekļauts “Latvijas Nacionālajā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam” (turpmāk – Plāns), kas ir iesniegts Valsts kancelejā izskatīšanai Ministru kabineta sēdē, un konkrēti Plāna 4.pielikuma 5.1.pasākuma 2.darbība, kur kā atbildīgās institūcijas ir norādītas Satiksmes ministrija, Ekonomikas ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija un pašvaldības. Tāpēc, lai nodrošinātu saskanību dažādos Latvijas politikas plānošanas dokumentos, ir nepieciešams arī Rīkojuma projekta 1.3.apakšpunktā izteiktajā 3.8.punktā kā atbildīgo institūciju norādīt Satiksmes ministriju.
	Iebildums ņemts vērā. 
3.8. pasākuma redakcija ir precizēta. 
	3.8. Elektrotransportlīdzekļu  uzlādes infrastruktūras uzstādīšanas veicināšana publisko ēku jaunos un renovētos stāvlaukumos (stāvvietās).

Veicamās darbības:

· Izstrādāti nosacījumi, lai Eiropas Savienības struktūrfondu vai citu finansējuma avotu ietvaros īstenotu atbalsta pasākumus;

· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.

Atbildīgā institūcija norādīta Satiksmes ministrija un Ekonomikas ministrija. 

	69. 
	Skatīt rīkojuma projektu. 
	Ekonomikas ministrija. 
Ņemot vērā, ka publisko pakalpojumu jomas un taksometriem piemērojamo nosacījumu regulācija nav Ekonomikas ministrijas kompetencē, lūdzam pie Rīkojuma projekta 1.5.apakšpunktā izteiktā 5.1. un 5.2.pasākuma kā atbildīgās institūcijas norādīt Satiksmes ministriju un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministriju, bet kā līdzatbildīgo institūciju Ekonomikas ministriju. 
	Iebildums ņemts vērā. 
5.1. un 5.2. pasākuma redakcijas ir precizētas. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
5.1. pasākumā kā atbildīgā institūcija norādīta Satiksmes ministrija, kā līdzatbildīgās – Ekonomikas ministrija un VARAM. 

5.2. pasākumā kā atbildīgā institūcija norādīta Satiksmes ministrija, kā līdzatbildīgās – Ekonomikas ministrija un VARAM. 

	70. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Finanšu ministrija. 

Ar grozījumiem Ministru kabineta 2017.gada 25.aprīļa rīkojumā Nr.202 “Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.–2020.gadam”   ir paredzēts papildināt plāna 2.sadaļu “Rīcības virzienu apraksts” ar rīcības virzienu “5. Autoparka atjaunošana/pārveide” ar 5.5.uzdevumu. 

Finanšu ministrija atkārtoti iebilst, ka tiek noteikta par atbildīgo ministriju. Finanšu ministrija kā atbildīgā iestāde var būt tikai jautājumos par publisko iepirkumu regulējošiem normatīvajiem aktiem. Ņemot vērā, ka darbības rezultāts ir noteiktas prasības valsts iestādēm un pašvaldībām pāriet uz videi draudzīgu un alternatīvajām degvielām darbināmu transportu, norādām, ka jautājums ir saistīti ar transporta politiku un vides politiku, nevis publisko iepirkumu politiku, līdz ar to jautājumi ir attiecīgi SM un VARAM, kā nozares ministriju kompetences jautājumi.

Atkārtoti vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Ministru kabineta 2019.gada 7.maija rīkojumu Nr.210 apstiprinātā Valdības rīcības plāna Deklarācijas par Artura Krišjāņa Kariņa vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību īstenošanai pasākumu Nr.93 “Atbalstīsim ekonomiski pamatotus risinājumus videi draudzīga transporta ieviešanā. Veicināsim iedzīvotāju kopbraukšanas iespēju plašāku izmantošanu.”, Satiksmes ministrijai ir uzdots veikt alternatīvo degvielu ieviešanas scenāriju izvērtējamu un veikt atbilstošas izmaiņas politikas plānošanas dokumentos, t.sk. ņemot vērā topošās direktīvas prasības par tīrajiem transportlīdzekļiem publiskajos iepirkumos.
Ievērojot iepriekš minēto, lūdzam, kā atbildīgās ministrijas par 5.5.uzdevumu noteikt SM un VARAM.

Vienlaikus norādām, ka izziņā nav iekļauts Finanšu ministrijas 15.novembra atzinumā izteiktais iebildums.
	Iebildums ņemts vērā. 5.5. pasākums no rīkojuma projekta svītrots. 

	Skatīt rīkojuma projektu.

	71. 
	5.10. Uzņēmumiem augstāka sliekšņa noteikšana reprezentatīvā ar AER degvielām darbināmam transportlīdzeklim. 

Veicamās darbības:

· Izvērtējums Nodokļu politikas pamatnostādnes 2021.-2025.gadam ietvaros 2020.gadā.
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
	Finanšu ministrija. 

Iebilstam pret minētajā rīkojuma projektā iekļauto pasākumu 5.10., kas paredz augstāka sliekšņa noteikšanu ar AER degvielām darbināmam transportlīdzeklim, kas kvalificētos kā reprezentatīvais auto Uzņēmumu ienākumu nodokļa likuma (turpmāk  - Likums) izpratnē, ņemot vērā turpmāk minētos apsvērumus.
Atbilstoši Valsts kontroles likumības/lietderības revīzijas lietā N.2.4.2-42/2017 (“Vai nodokļu atlaides un atvieglojumi sasniedz tiem noteiktos mērķus?”) norādītajam, ieviešot jaunus nodokļu atvieglojumus, nepieciešams nodrošināt informāciju gan par atvieglojuma mērķi, gan rezultatīvajiem rādītājiem. Augstāka sliekšņa noteikšana ar AER degvielām darbināmam transportlīdzeklim ir uzskatāms kā papildus atvieglojums. 

Jau šobrīd Likums paredz atvieglotu nodokļa maksāšanas režīmu un ir vērsts uz investīciju stimulēšanu, jo uzņēmumu ienākumu nodoklis ir maksājams tikai veicot peļņas sadali vai veicot ar saimniecisko darbību nesaistītos izdevumus. Tādējādi, kamēr nav izvērtēti jau pastāvošie nodokļa stimuli, nav atbalstāms priekšlikums – noteikt papildus nodokļa stimulu attiecībā uz reprezentatīvajiem automobiļiem 

Vēršam uzmanību, ka Likums neaizliedz uzņēmumiem iegādāties automašīnas, kuru vērtība bez PVN pārsniedz noteikto limitu (50000 euro), tomēr nosaka, ka šādi izdevumi ir attiecināmi uz ar saimniecisko darbību nesaistītiem izdevumiem. Ņemot vērā, ka Likuma mērķis ir arī samazināt ar saimniecisko darbību nesaistītos izdevumus, veidojot skaidru un atklātu naudas plūsmu uzņēmumos, un mazināt darījumus, kas vērsti uz nodokļu bāzes, veicot samērā dārgu (ekskluzīvu) automašīnu iegādi, izdevumi ir apliekami ar uzņēmumu ienākuma nodokli. Atzīmējam, ka ierobežojums, kas attiecas uz reprezentatīvajiem automobiļiem Likumā tika pārņemts no likuma “Par uzņēmumu ienākuma nodokli” (spēkā līdz 2017.gada 31.decembrim), kura anotācijā norādīts, ka šāds ierobežojums tiek noteikts apzinot pastāvošo situāciju, kad uzņēmumi iegādājas ekskluzīvas automašīnas, ievērojami samazina nodokļa bāzi, tomēr reprezentatīvo automašīnu ekskluzivitātes nepieciešamība saimnieciskās darbības nodrošināšanai ir apšaubāma. 

Ņemot vērā minēto, Finanšu ministrija neatbalsta papildus atvieglojuma ieviešanu Likumā.
	Iebildums ņemts vērā. 5.10. pasākums no rīkojuma projekta ir svītrots. 
	Skatīt rīkojuma projektu.

	72. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.

5.1. un 5.2.  rīcības pasākumā lūdzam norādīt VARAM  kā līdzatbildīgo, nevis atbildīgo institūciju, jo transporta nozares politiku izstrādā Satiksmes ministrija. Tāpat kā Ekonomikas ministrija norādīta kā līdzatbildīga šajos pasākumos, jo ir vadošā valsts pārvaldes iestāde enerģētikas politikas veidošanā, tā arī VARAM var tikt norādīta kā līdzatbildīgā, jo tās funkcijas ietver klimata politikas izstrādi, kas paredz arī alternatīvo degvielu izmantošanas veicināšanu. 
	Iebildums ņemts vērā. 
5.1. un 5.2. pasākumu redakcijas ir precizētas. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
5.1. pasākumā kā atbildīgā institūcija norādīta Satiksmes ministrija, kā līdzatbildīgās – Ekonomikas ministrija un VARAM. 

5.2. pasākumā kā atbildīgā institūcija norādīta Satiksmes ministrija, kā līdzatbildīgās – Ekonomikas ministrija un VARAM.

	73. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.
Izteikt 5.3. rīcības pasākuma sadaļu: “Pasākumi izvirzītā mērķa sasniegšanai” šādā redakcijā: Noteiktas prasības publisko pakalpojumu sektorā ar ierobežojumiem tādiem transportlīdzekļiem (autobusi pilsētas maršrutos, automašīnas pilsētās, piepilsētās), kuri izmanto fosilās degvielas. Pamatojums: iekavās norādīti transportlīdzekļu, nevis fosilās degvielas veidi.
	Iebildums ņemts vērā. 
5.3. punkta redakcija precizēta.
	5.3. Noteiktas prasības publisko pakalpojumu sektorā ar ierobežojumiem tādiem transportlīdzekļiem (autobusi pilsētas maršrutos, automašīnas pilsētās, piepilsētās), kuri izmanto fosilās degvielas.

Veicamās darbības:

· nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads)
· Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.

	74. 
	Skatīt rīkojuma projektu. 
	 Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija.
Izteikt 5.7. rīcības pasākumu šādā redakcijā: Atbalsts mazemisiju un nulles emisiju transportlīdzekļu skaita palielināšanai valsts pārvaldes iestādēs, sabiedriskajā transportā un/vai specifiskās saimniecisko darbību jomās ar augstu degvielas patēriņu. 

Veicamās darbības:

· Veikts izvērtējums par iespējamiem finansējuma avotiem un veidiem (2020.gads)

·   Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā. 

	Iebildums ņemts vērā. 
5.7. punkta redakcija ir  precizēta. 
	5.7. Atbalsts mazemisiju un nulles emisiju transportlīdzekļu skaita palielināšanai valsts pārvaldes iestādēs, sabiedriskajā transportā un/vai specifiskās saimniecisko darbību jomās ar augstu degvielas patēriņu. 

Veicamās darbības:

· Veikts izvērtējums par iespējamiem finansējuma avotiem un veidiem (2020.gads)

·  Turpmākās rīcības nākamajā plānošanas periodā.
Darbības rezultāts: Mazemisiju un nulles emisiju transportlīdzekļu iegādes veicināšana. 
Rezultatīvais rādītājs: Palielināts reģistrēto mazemisiju un nulles emisiju transportlīdzekļu skaits.

	75. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Finanšu ministrija. 
Atbilstoši kompetencei ir izskatījusi Satiksmes ministrijas precizēto Ministru kabineta noteikumu projektu "Grozījumi Ministru kabineta 2017.gada 25.aprīļa rīkojumā Nr.202 "Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.-2020.gadam"" (VSS-650), tā sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju) un izziņu par atzinumos sniegtajiem iebildumiem, un vērš uzmanību, ka rīkojuma projekta 1.5.punktā 5.7.uzdevums paredz veikt izvērtējumu par iespējamiem finansējuma avotiem un veidiem mazemisiju un nulles emisiju transportlīdzekļu skaita palielināšanai valsts pārvaldes iestādēs, sabiedriskajā transportā un/vai specifiskās saimniecisko darbību jomās ar augstu degvielas patēriņu. Uzskatām, ka minētajā uzdevumā ir svītrojama Finanšu ministrija kā līdzatbildīgā institūcija, ņemot vērā, ka Finanšu ministrija atbilstoši kompetencei sniegs atzinumu par VARAM un SM izstrādāto izvērtējumu.

	Iebildums ņemts vērā. 5.7. pasākuma redakcija ir precizēta. 
	5.7. pasākumā kā atbildīgā institūcija norādīta VARAM un Satiksmes ministrija, kā līdzatbildīgā – Ekonomikas ministrija.

.

	76. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Tieslietu ministrija.

Atbalsta plāna tālāku virzību bez iebildumiem, vienlaikus izsakām šādus priekšlikumus: 
· Projekta 1.3. apakšpunktā paredzētajā plāna 2.sadaļas 3.9. un 3.10. uzdevumā un projekta 1.5. apakšpunktā paredzētajā plāna 5.3. uzdevumā kā veicamā darbība ir norādīta - nosacījumu izstrāde un iesniegšana iekļaušanai TEL (2020.gads), atbilstošu Ministru kabineta noteikumu izstrādei.
Lūdzam skaidri definēt minēto uzdevumu, proti, vai ar to tiek saprasts, ka tiks izstrādāti jauni Ministru kabineta noteikumi, kā arī, vai būs nepieciešams papildināt likumprojektu ar attiecīgu likumdevēja pilnvarojumu Ministru kabinetam. Attiecīgi lūdzam papildināt arī anotācijas IV sadaļu. 

· Norādām, ka plāns paredz pasākumus alternatīvās degvielas jomā līdz 2020. gadam, bet projektā ietverti vairāki pasākumi, kas vērsti uz to izpildi pēc minētā termiņa. Ievērojot minēto, lūdzam precizēt projektu.
	Priekšlikums ir ņemts vērā.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	77. 
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).
	Tieslietu ministrija. 
Lūdzam izvērtēt projekta 1.3. apakšpunktā doto uzdevumu, proti, iekļaut caur priekšlikumiem Saeimā likumdevēja pilnvarojumus Ministru kabinetam Transporta enerģijas likumā. Norādām, ka labas likumdošanas princips noteic  pienākumu savlaicīgi un pienācīgi informēt un pēc iespējas iesaistīt likumdošanas procesā sabiedrību un konsultēties ar ieinteresētajām personām. Laba likumdošana prasa nesasteigtu un pārdomātu procesu. Vēršam uzmanību, ka Satversmes tiesa ir norādījusi, ka tiesību normu sagatavošanas un pieņemšanas kontekstā negatīvi ir vērtējama sasteigtība, kā arī tas, ka sabiedrība par šo normu iepriekš netiek pienācīgi un savlaicīgi informēta.
	Priekšlikums ir ņemts vērā.
	Skatīt rīkojuma projektu un sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju).

	78. 
	Skatīt rīkojuma projektu.
	Tieslietu ministrija. 
Norādām, ka Ministru kabineta 2017. gada 25. aprīļa rīkojums Nr. 202 "Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.–2020.gadam" paredz pasākumu plānu alternatīvās degvielas jomā līdz 2020.gadam, bet projekts 1.5. apakšpunktā ietverti vairāki pasākumi, kas vērsti uz to izpildi pēc minētā termiņa. Ievērojot minēto, lūdzam precizēt projektu.
	Priekšlikums ir ņemts vērā.
	Skatīt rīkojuma projektu.
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T.Vectirāns
� Pieejams: � HYPERLINK "https://em.gov.lv/lv/nozares_politika/nacionalais_energetikas_un_klimata_plans/" �https://em.gov.lv/lv/nozares_politika/nacionalais_energetikas_un_klimata_plans/�


� Izveidota ar 2015.gada 19.-20. marta Eiropadomes secinājumiem (EUCO 11/15), balstoties uz EK 2015.gada 25. februāra EK paziņojumu COM (2015) “Pamatstratēģija spēcīgai Enerģētikas savienībai ar tālredzīgu klimata pārmaiņu politiku”


� OECD, Improving economic efficiency and climate mitigation outcomes through international co-ordination on carbon pricing, 31.10.2018.


� Latvijas Republikas 11.06.2019. Pozīcija Nr. 2. „Par Eiropas Komisijas paziņojumu „Tīru planētu - visiem! Stratēģisks Eiropas ilgtermiņa redzējums par pārticīgu, modernu, konkurētspējīgu un klimatneitrālu ekonomiku””


� EK rekomendācijās (18.06.2019.) par Latvijas Nacionālā enerģētikas un klimata plāna (NEKP) projektu, kas jāņem vērā un jāiestrādā NEKP līdz šī gada beigām, norādīts, ka (EK 8.rekomendācija) Latvijai jāuzskaita visas enerģijas subsīdijas fosilajam kurināmajam, kā arī jānorāda veiktie pasākumi un plānotie pasākumi to pakāpeniskai izbeigšanai.


� Saskaņā ar OECD pārskatu (29.05.2019.) attiecībā uz fosilā kurināmā subsidēšanu Latvija jau šobrīd ierindojas 8.vietā starp visām 36 OECD dalībvalstīm. Tas ir pretēji attīstīto valstu rīcības virzienam, jo tās aktīvi reformē savas nodokļu sistēmas, atceļot akcīzes nodokļa atbrīvojumus fosilajam kurināmajam, piemēram, Francija 2017.gadā atcēla akcīzes nodokļa atbrīvojumu degvielai, kas tiek izmatota koģenerācijas iekārtās, tāpat nodokļa atbrīvojumi attiecībā uz fosilo kurināmo tika atcelti arī Igaunijā un Somijā. Atbalsts fosilajai degvielai pasaulē samazinās. Laika periodā 2010.-2015.gadam, pamatojoties uz datiem par 76 pasaules ekonomikām, kas rada 94% no pasaules CO2 emisijām, kopējais atbalsts fosilajam kurināmajam ir krities, kas skaidrojams gan ar starptautisko naftas cenas kritumu, gan mērķtiecīgām valstu politikām.


� Rīgas pilsētas gaisa kvalitātes uzlabošanas rīcības programma 2016.-2020.gadam, pieejama: � HYPERLINK "http://www.sus.lv/lv/registrs/pilsetas-parvaldiba/rigas-pilsetas-gaisa-kvalitates-uzlabosanas-ricibas-programma-2016-2020" �http://www.sus.lv/lv/registrs/pilsetas-parvaldiba/rigas-pilsetas-gaisa-kvalitates-uzlabosanas-ricibas-programma-2016-2020�)
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