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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem

	Par Ministru kabineta noteikumu projektu “Grozījumi Ministru kabineta 2020. gada 28. jūlija noteikumos Nr. 467 “Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.1. pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” īstenošanas noteikumi””


(dokumenta veids un nosaukums)

I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildums, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija
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	4
	5
	6
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Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu
	Datums
	17.09.2020., 24.11.2020., 01.12.2020.

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki
	Andžela Korotkoručko - Satiksmes ministrijas Investīciju departamenta direktora vietniece, Valsts autosatiksmes un pašvaldību infrastruktūras attīstības projektu nodaļas vadītāja (tālr.67028243, andzela.korotkorucko@sam.gov.lv)

	  

	Kaspars Šlihta - Satiksmes ministrijas Valsts autosatiksmes un pašvaldību infrastruktūras attīstības projektu nodaļas vecākais eksperts (tālr.67028395, kaspars.slihta@sam.gov.lv)

	
	Viesturs Blūmentāls – Tieslietu ministrijas Valststiesību departamenta Starptautisko publisko tiesību nodaļas jurists (tālr. 67036927, viesturs.blumentals@tm.gov.lv)

	
	Liene Buldere – Finanšu ministrijas Eiropas Savienības fondu stratēģijas departamenta Publisko investīciju attīstības nodaļas vecākā eksperte (tālr. 67095635, liene.buldere@fm.gov.lv)

	
	Vladislavs Vesperis – Pārresoru koordinācijas centra vadītāja vietnieks un Attīstības uzraudzības un novērtēšanas nodaļas vadītājs (tālr. 67082812, vladislavs.vesperis@pkc.mk.gov.lv)

	
	Inese Vilcāne – Labklājības ministrijas Sociālās iekļaušanas politikas departamenta vecākā eksperte (tālr. 64331836, inese.vilcane@lm.gov.lv)

	
	Aino Salmiņš – Latvijas Pašvaldību savienības Padomnieks tautsaimniecības jautājumos (tālr.29166924, aino.salmins@lps.lv)

	
	
	

	Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu institūciju) iebildumus
	Tieslietu ministrija, Finanšu ministrija, Pārresoru koordinācijas centrs

	
	

	

	Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu piedalīties elektroniskajā saskaņošanā
	Nav

	
	

	
	


II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta
	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Tieslietu ministrija (02.10.2020.)
Ar noteikumu projekta 1. punktu paredzēts precizēt Ministru kabineta 2016. gada 3. maija noteikumu Nr. 281 "Darbības programmas "Izaugsme un nodarbinātība" 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa "Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru" 4.5.1.1. pasākuma "Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)" īstenošanas noteikumi" (turpmāk – noteikumi Nr. 281) 5.2. apakšpunktā noteiktā "Darbības programmas "Izaugsme un nodarbinātība" (turpmāk – darbības programma) 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa "Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru" 4.5.1.1. pasākuma "Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)" (turpmāk – pasākums) iznākuma rādītāja – līdz 2023. gada 31. decembrim jaunuzbūvēto vai uzlaboto tramvaja līniju kopējais garums – vērtību.

Saistībā ar minēto paužam bažas, ka noteikumu projektā šobrīd varētu tikt iekļauts tiesiskais regulējums, kas neatbilst darbības programmai, ņemot vērā, ka no noteikumu projekta anotācijas neizriet attiecīgu grozījumu darbības programmā spēkā stāšanās brīdis (proti, no noteikumu projekta skaidri neizriet, ka Eiropas Komisija ir apstiprinājusi grozījumus darbības programmā). Līdz ar to, ja noteikumu projekts stāsies spēkā pirms grozījumi darbības programmā tiek apstiprināti Eiropas Komisijā, iespējams, noteikumi Nr. 281 varētu būtu atkārtoti jāgroza (saskaņā ar Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda vadības likuma 11. panta trešās daļas 2. punktu atbildīgajai iestādei ir pienākums atbilstoši plānošanas dokumentiem nodrošināt specifiskā atbalsta mērķa rezultātu sasniegšanu, tai skaitā iznākuma un rezultāta rādītāju sasniegšanas uzraudzību). Attiecīgi lūdzam izvērtēt iespēju noteikumu projektu virzīt apstiprināšanai Ministru kabinetā pēc attiecīgu grozījumu programmā apstiprināšanas Eiropas Komisijā un tādējādi izslēgt neatbilstošu izdevumu rašanās iespēju vai noteikumu projektam pievienot Ministru kabineta sēdes protokollēmuma projektu, nosakot atbildīgo institūciju uzdevumus gadījumā, ja minētos grozījumus programmā Eiropas Komisija tomēr neapstiprinātu.
	Iebildums ņemts vērā.
Skaidrojam, ka noteikumu projektā paredzētais 4.5.1.1.pasākuma iznākuma rādītājs (20 km) un 4.5.1.1.pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas projektu īstenošanai paredzētais Kohēzijas fonda finansējums (74 795 760 euro) ir iekļauts darbības programmā “Izaugsme un nodarbinātība” (turpmāk - DP) atbilstoši Ministru kabineta 2020.gada 2.jūlija rīkojumam Nr.371 un Eiropas Komisijas 2020.gada 20.jūlija lēmumam Nr. C(2020) 5101 final. DP aktuālā versija ir publicēta esfondi.lv tīmekļa vietnē. Iznākuma rādītājs (20 km) ir noteikts DP tabulā Nr. 2.4.11. (5), skat. rindiņu “I.4.5.1.ak (CO15)”, kolonnu “Plānotā vērtība (2023.gadā)”.
	4.5.1.1.pasākuma ietvaros sasniedzamais iznākuma rādītājs (20 km) un 4.5.1.1.pasākuma ceturtās atlases kārtas projektu īstenošanai paredzētais Kohēzijas fonda finansējums (74 795 760 euro) ir iekļauts DP atbilstoši Ministru kabineta 2020.gada 2.jūlija rīkojumam Nr.371 un Eiropas Komisijas 2020.gada 20.jūlija lēmumam Nr. C(2020) 5101 final.

	2.
	Noteikumu projekts un  anotācija.
	Tieslietu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam sniegt skaidrojumu par noteikumu projekta, kā arī tā anotācijā sniegtās informācijas atbilstību Ministru kabineta 2020. gada 19. maija sēdes protokollēmuma Nr. 34 33. § 4. punktam, ņemot vērā, ka informatīvā ziņojuma "Par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda finansējuma pārdalēm un risinājumiem COVID-19 seku mazināšanai" pielikuma 19. rindā noteiktais Kohēzijas fonda finansējuma pārdales risinājums paredz papildu Kohēzijas fonda finansējumu no 6.2.1.1.pasākuma Liepājas un Daugavpils projektiem 36 010 760 euro apmērā. Iepretim minētajam noteikumu projekts paredz papildu finansējumu 74 795 765 euro apmērā Liepājas, Daugavpils un Rīgas projektiem. Nepieciešamības gadījumā lūdzam precizēt noteikumu projektu vai tā anotācijā ietverto informāciju.
	Iebildums ņemts vērā.

Skaidrojam, ka atbilstoši informatīvā ziņojuma "Par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda finansējuma pārdalēm un risinājumiem COVID-19 seku mazināšanai" pielikuma 23.rindā minētajam nepārdalītais finansējums ir 38,9 milj. euro.
Ar DP grozījumiem, kas apstiprināti ar Ministru kabineta 2020.gada 2.jūlija rīkojumu Nr.371 un Eiropas Komisijas 2020.gada 20.jūlija lēmumu Nr. C(2020) 5101 final, 4.5.1.1.pasākumam ir piešķirts papildu finansējums 74 795 760 euro apmērā, tai skaitā paredzot Kohēzijas fonda finansējumu Rīgas projektam 38 785 000 euro apmērā.
Papildus lūdzam skatīt anotācijas I sadaļas 2.punktu, kur pievienota atsauce uz informatīvā ziņojumu "Par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda finansējuma pārdalēm un risinājumiem COVID-19 seku mazināšanai".
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas 1 sadaļas 2.punkts:

“Ievērojot MK 2020.gada 19.maija sēdes protokollēmuma (prot. Nr. 34, 33.§) 4.punkta nosacījumu, SM ir jāiesniedz MK izskatīšanai attiecīgi grozījumi MK noteikumos atbilstoši informatīvā ziņojuma pielikumā noteiktajam KF finansējuma pārdales risinājumam, kas paredz Kohēzijas fonda finansējuma pārdali 36 010 760 euro apmērā 4.5.1.1. pasākuma projektu īstenošanai Daugavpilī un Liepājā. Atbilstoši DP grozījumiem, kas apstiprināti saskaņā ar Ministru kabineta 2020.gada 2.jūlija rīkojumu Nr.371 “Grozījumi Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda darbības programmā “Izaugsme un nodarbinātība””, SM ir jāveic grozījumi MK noteikumos, paredzot Kohēzijas fonda finansējuma pārdali 38 785 000 euro apmērā 4.5.1.1. pasākuma projekta īstenošanai Rīgā. Finansējuma pārdale projekta īstenošanai Rīgā tiek veikta no informatīvā ziņojuma pielikumā minētā nepārdalītā 6.2.1.1. pasākuma finansējuma. Līdz ar to kopumā pārdalāmais Kohēzijas fonda finansējums ir 74 795 760 euro.”

	3.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Tieslietu ministrija (02.10.2020.)
No noteikumu projekta anotācijas izriet, ka jaunu tramvaju sliežu ceļa izbūve plānota indikatīvi kopumā 12,45 km garumā (Daugavpilī 3,9 km, Liepājā 1,55 km, Rīgā 7 km). Vienlaikus noteikumu projekta anotācijā arī norādīts, ka ceturtās atlases kārtas jaunuzbūvēto vai uzlaboto tramvaja līniju kopējais garums būs 12 km, kas noteikumu projektā ņemts vērā, paredzot, ka 4.5.1.1. pasākuma ietvaros sasniedzamais iznākuma rādītājs ir 20 km jaunuzbūvēto vai uzlaboto tramvaja līniju (noteikumu projekta 1. punkts). Attiecīgi lūdzam izvērtēt un nepieciešamības gadījumā ņemt vērā noteikumu projekta anotācijā minēto plānoto tramvaja sliežu ceļa izbūves garumu (12,45 km), nosakot ceturtās atlases kārtas jaunuzbūvēto vai uzlaboto tramvaja līniju kopējo garumu, un atbilstoši precizēt arī noteikumu projektu.
	Iebildums ņemts vērā.

Skaidrojam, ka iznākuma rādītājs – jaunuzbūvēto vai uzlaboto tramvaja līniju kopējais garums ( I.4.5.1.ak) – ir palielināts līdz 20 km atbilstoši DP grozījumiem, kas apstiprināti 2020.gada 20.jūlijā. Iznākuma rādītāja vērtība noteikumu projektā ir noteikta atbilstoši DP. Savukārt noteikumu projekta anotācijā ir iekļautas potenciālo finansējuma saņēmēju iesniegtās plānotās darbības un indikatīvās aplēses par rādītājiem, kas nav mazākas nekā DP plānotais rādītājs. Jāņem vērā, ka projektā sasniedzamais iznākuma rādītājs var tikt precizēts pēc būvprojekta izstrādes. Faktiskais rādītājs projektā tiek sasniegts pēc projekta īstenošanas beigām, kad ir pabeigti būvdarbi un objekts ir pieņemts ekspluatācijā.
Informējam, ka anotācijā ir precizēta informācija par indikatīvo iznākuma rādītāju projektos – Daugavpilī ≈4 km, Liepājā ≈1 km un Rīgā ≈7 km.
	Papildu projekta īstenošanas rezultātā plānots veikt jaunu tramvaju sliežu ceļa izbūvi indikatīvi ≈4 km garumā un 12 tramvaju vagonu iegādi, kuri tiks izmantoti pasažieru pārvadājumos jaunajā maršrutā.
Papildu projekta īstenošanas rezultātā plānots veikt tramvaju sliežu ceļa pārbūvi indikatīvi ≈1 km garumā, kā arī vismaz 2 jaunu tramvaja vagonu iegādi.

Projekta īstenošanas rezultātā plānota infrastruktūras pārbūve tramvaju maršruta posmā indikatīvi ≈7 km garumā un 10 zemās grīdas tramvaju iegāde.

	4.
	Noteikumu projekta 10.punkts un
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Tieslietu ministrija (02.10.2020.)
Kā norādīts noteikumu projekta anotācijā 4.5.1.1. pasākuma ceturtās atlases kārtas projektu izmaksas ir attiecināmas no 2020. gada 2. jūlija, kad Ministru kabineta sēdē (prot. Nr. 2, 59. §) tika pieņemts Ministru kabineta rīkojums "Grozījumi Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda darbības programmā "Izaugsme un nodarbinātība"", kas paredz finansējuma pārdali 4.5.1.1. pasākuma ceturtās atlases kārtas atbalstāmo darbību īstenošanai. Minētais izriet arī no noteikumu projekta 10. punkta, ar kuru noteikumi Nr. 281 papildināti ar 32.1 punktu. Saistībā ar minēto norādām, ka noteikumu projekta 10. punktam ir atpakaļejošs spēks. Uzsveram, ka Latvijas tiesību sistēmā pamatā nav piemērojamas tiesību normas ar atpakaļejošu spēku. Proti, Oficiālo publikāciju un tiesiskās informācijas likuma 9. pants noteic, ka normatīvajam aktam vai tā daļai nav atpakaļejoša spēka, izņemot likumā īpaši paredzētus gadījumus. Turklāt paužam bažas, ka izmaksu attiecināšana pirms līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas vai vēl jo vairāk – pirms projekta iesniegums apstiprināts sadarbības iestādē varētu neatbilst arī Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda vadības likuma (turpmāk – vadības likums) 18. panta pirmās daļas 1. punktā noteiktajam finansējuma saņēmēja pienākumam nodrošināt projekta īstenošanu saskaņā ar Eiropas Savienības un Latvijas Republikas normatīvajiem aktiem un līgumu par projekta īstenošanu, kā arī minētā likuma 36. punktam, kas noteic, ka projektā radušās izmaksas var uzskatīt par attiecināmām, ja tās ir radušās un samaksātas pēc 2014. gada 1. janvāra un šā likuma 20. panta 13. punktā minētajā normatīvajā aktā nav noteikts cits termiņš. Norādām, ka no minētajām normām vispārēji izriet, ka par attiecināmām var uzskatīt vienīgi projektā radušās izmaksas, savukārt termins "projekts" atbilstoši vadības likumā ietvertajam skaidrojumam ir projekta iesniegums, kas atbilst projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem un ko apstiprinājusi sadarbības iestāde.

Ievērojot minēto, lūdzam izvērtēt un precizēt vai svītrot noteikumu projekta 10. punktu, nodrošinot, ka noteikumu projektā netiek ietvertas normas ar atpakaļejošu spēku, kā arī tiek ievērots vadības likuma regulējums.
	Iebildums ņemts vērā.

Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts, skaidrojot atbalstāmo darbību attiecināmības perioda sākuma datumu.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:

“4.5.1.1.pasākuma ceturtās atlases kārtas ietvaros pirms līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas ir attiecināmas izmaksas, kas nepieciešamas, lai līdz dienai, kad noslēgts līgums par projekta īstenošanu, nodrošinātu maksimāli augstu projekta uzsākšanas gatavības pakāpi. Savlaicīga sagatavošanās darbu veikšana, nepieciešamās dokumentācijas, t.sk. tehniski ekonomiskā pamatojuma sagatavošana un citas darbības līdz dienai, kad noslēgts līgums par projekta īstenošanu, veicina efektīvu un plānotajam projekta ieviešanas laika grafikam atbilstošu projekta īstenošanu, kā arī mazina risku, ka infrastruktūras projektu īstenošana pārsniegs ES fondu attiecināmības perioda beigas, tas ir, 2023.gada 31.decembri.”

	5.
	Noteikumu projekta 34.5.apakšpunkts.
	Tieslietu ministrija (02.10.2020.)
Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 "Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība" 14. punktu lūdzam papildināt noteikumu projekta anotāciju ar skaidrojumu par to, kādēļ 4.5.1.1. pasākuma ceturtās atlases kārtas projektu īstenošanas rezultātā nav paredzēts palielināt rezultāta rādītāju (r.4.5.1.a) – videi draudzīgā sabiedriskajā transportā pārvadātie pasažieri. Vēršam uzmanību, ka šobrīd noteikumu projekta anotācijā sniegtais attiecīgais skaidrojums nav vispusīgs, jo tajā nav ņemts vērā tas, ka rezultāta rādītāja vērtību būtu tieši jāietekmē darbības programmas ietvaros veiktām darbībām vai iznākuma rādītājiem. Šajā sakarā noteikumu projekta anotācijā cita starpā ir arī norādīts, ka papildu projekta īstenošana Liepājā veicinās iedzīvotāju mobilitāti un palielinās pārvadāto pasažieru skaitu. Attiecīgi nav skaidrs, kādēļ ar noteikumu projektu nav paredzēts kaut vai ierobežotā apmērā palielināt iepriekš minēto rezultāta rādītāju, vienlaikus COVID-19 infekcijas ierobežošanas pasākumu ietekmi (kuru turklāt precīzi nevar paredzēt, ņemot vērā, ka šie pasākumi tiek pārskatīti) ņemot vērā, nosakot konkrētu šā rezultāta rādītāja vērtību. Nepieciešamības gadījumā lūdzam precizēt noteikumu projektu.
	Panākta vienošanās saskaņošanas procesā.

Skaidrojam, ka rezultāta rādītāja – videi draudzīgā sabiedriskajā transportā pārvadāto pasažieru skaits (r.4.5.1.a) – sasniedzamā vērtība ir noteikta DP. 4.5.1.1. pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas projektiem ir piešķirts ES fondu finansējums, nepalielinot rezultāta rādītāju. Šis rādītājs netika mainīts šādu apsvērumu dēļ.
Veicot grozījumus DP, rezultāta rādītāja izmaiņas bija grūti prognozēt COVID-19 infekcijas ierobežošanas pasākumu dēļ, kas ietekmēja pasažieru pārvadājumu jomu. Ņemot vērā pasažieru skaita samazināšanos sabiedriskajā transportā un ievērojot Ministru kabinetā pieņemtos lēmumus par COVID-19 pandēmijas apkarošanas risinājumiem, piemēram, attālinātais darbs studijas un mācības skolā,   nebija iespējams objektīvi prognozēt precīzi izmērāmu un pārbaudāmu rezultāta rādītāja pieaugumu, kurš ir izturīgs pret ārējo faktoru ietekmi, jo īpaši neprognozējamo pasažieru skaita dinamiku COVID-19 apstākļos. Ņemot vērā, ka no š.g. 9.novembra Latvijā ir izsludināta ārkārtējā situācija, pārvadāto pasažieru skaita izmaiņas vēl joprojām raksturo liela nenoteiktība, liedzot objektīvi prognozēt rezultāta rādītāja iespējamo pieaugumu.
Finansējuma saņēmēji 4.5.1.1.pasākuma ceturtās atlases kārtas ietvaros pēc projekta īstenošanas beigām noteiks sasniegto rezultāta rādītāju un uzkrās datus par pārvadāto pasažieru skaitu, nodrošinot izsekojamas informācijas sniegšanu par projekta faktisko ietekmi uz rezultāta rādītāju.
	

	6.
	Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Tieslietu ministrija (16.11.2020.)

Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 "Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība" 14. punktu lūdzam izvērtēt un noteikumu projekta anotāciju papildināt ar skaidrojumu par noteikumu projekta 10. punkta nepieciešamību un mērķi.

Nepieciešamības gadījumā lūdzam precizēt noteikumu projektu.
	Iebildums ņemts vērā.
Precizēts noteikumu projekta 10.punkts.


	10. Papildināt 21.punktu ar otro un trešo teikumu šādā redakcijā:

“Pirmajā atlases kārtā, otrajā atlases kārtā un ceturtajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniski, izmantojot Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmu 2014.-2020.gadam. Trešajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniskā dokumenta formā atbilstoši Elektronisko dokumentu likuma nosacījumiem.”

Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:

“Noteikumu projekts paredz, ka 4.5.1.1.pasākuma pirmās, otrās un ceturtās atlases kārtas projekta iesniegumi tiek iesniegti Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmā (turpmāk – KP VIS), ņemot vērā Eiropas Reģionālās attīstības fonda, Eiropas Sociālā fonda un Kohēzijas fonda projektu iesniegumu atlases metodikas 2014.–2020.gadam (turpmāk - metodika) 2.pielikumā noteikto vienoto kritēriju Nr.5, kas paredz, ka projekta iesniegums ir iesniedzams, izmantojot KP VIS. Noteikumu projektā iekļautais nosacījums par projekta iesniegumu iesniegšanu KP VIS attiecas uz projektiem, kurus turpmāk paredzēts iesniegt 4.5.1.1.pasākuma otrās un ceturtās atlases kārtas ietvaros. Ar ES fondu Uzraudzības komitejas 2020.gada 7.aprīļa lēmumu Nr. L-2020/08 projekta iesnieguma iesniegšana KP VIS tika noteikta kā vienotais kritērijs, kas obligāti piemērojams projektu iesniegumu vērtēšanā. Līdz tam metodikas 2.pielikumā bija noteikta iespēja iesniegt projekta iesniegumu papīra formā, elektroniska dokumenta formā vai KP VIS. Nosacījums par projekta iesnieguma iesniegšanu KP VIS ir iekļauts noteikumu projektā, lai nodrošinātu atbilstību metodikas 2.pielikumā noteiktajam vienotajam kritērijam un noteiktu vienotu projekta iesnieguma iesniegšanas veidu visiem projekta iesniedzējiem 4.5.1.1.pasākuma otrās un ceturtās atlases kārtas ietvaros.

Ar ES fondu Uzraudzības komitejas 2020.gada 23.jūlija lēmumu Nr. L-2020/14 ir apstiprināti 4.5.1.1.pasākuma trešās atlases kārtas projektu iesniegumu vērtēšanas kritēriji, un šīs atlases kārtas ietvaros atbilstoši vienotajam kritērijam Nr.1.4. projekta iesniegums tiks iesniegts elektroniska dokumenta formā, tas ir, projekta iesniegums tiks noformēts atbilstoši elektronisko dokumentu apriti regulējošo normatīvo aktu prasībām, t.sk. projekta iesniegums tiks parakstīts ar drošu elektronisko parakstu atbilstoši normatīvajiem aktiem par elektronisko dokumentu noformēšanu, pievienojot pilnvarojumu (ja nepieciešams).”

	7.
	Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam nodrošināt, ka investīciju priekšlikumi tramvaja infrastruktūrā Rīgā tiek balstīti uz Rīgas pilsētas transporta attīstības plānu, kas pamatotu konkrēta izvēlētā tramvaja sliežu maršruta attīstības nepieciešamību, attiecīgi papildinot anotāciju.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts, skaidrojot projekta ieceres Rīgā atbilstību Rīgas pilsētas plānošanas dokumentos izvirzītajiem uzdevumiem.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:

“Projekta darbības Rīgā ir balstītas uz Rīgas pilsētas plānošanas dokumentos izvirzīto uzdevumu sasniegšanu. Rīgas attīstības programmā 2014.–2020. gadam (turpmāk – Rīgas attīstības programma) noteikts, ka tramvajam jākļūst par nozīmīgāko sabiedriskā transporta pārvietošanās veidu, tādēļ nepieciešams uzlabot tramvaju līniju tīklu. Rīgas attīstības programmas Rīcības plāna 2019.-2020. gadam 11.3.3.2.aktivitāte paredz esošās tramvaja infrastruktūras pielāgošanu zemās grīdas tramvaja (turpmāk – ZGT) parametriem un jaunu ZGT iegādi. Rīgas attīstības programmas Investīciju plānā 2019.-2020.gadam projekta Nr.128 ietvaros plānota infrastruktūras pielāgošana zemās grīdas tramvaja ekspluatācijai, t.sk. arī 7.tramvaja maršrutā. Projekta īstenošana Rīgā, pielāgojot esošo tramvaja līniju zemās grīdas tramvaju parametriem, perspektīvā ļaus virzīties uz Rīgas attīstības programmas Rīcības plāna 2019.-2020. gadam 11.3.4.aktivitātes īstenošanu, paverot iespēju tramvaja līnijas pagarinājuma izbūvei uz Rumbulas apkaimi.”

	8.
	Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Ņemot vērā, ka 4.5.1.1.pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” (turpmāk – 4.5.1.1.pasākums) ceturtā atlases kārta plānota kā ierobežota projektu iesniegumu atlase, tad izvēloties virzīt konkrētus projektus, svarīgi, ka tiek veikts rūpīgs risku izvērtējums jau šajā stadijā, īpaši attiecībā uz Rīgas projektu. Attiecīgi lūdzam SM veikt risku izvērtējumu, kas sevī ietver tos faktorus, kas ietekmēja iepriekšējā Rīgas tramvaju projekta (Nr. 4.5.1.1/16/I/002 “Rīgas tramvaju infrastruktūras attīstība”) (turpmāk – projekts Nr.4.5.1.1/16/I/002) pārtraukšanu (finansējuma saņēmēja reputācijas risks, finanšu kapacitātes risks, projektu vadības kapacitātes un labas projekta pārvaldības risks, riski iepirkumu komisijas darbībā, kā arī projekta ieviešanas termiņa ievērošanas un paredzēto rādītāju sasniegšanas risks, ņemot vērā, ka projektā paredzēta jauna tramvaja vagonu piegāde, kas ietver šo tramvaju piegādei nepieciešamo ražošanas termiņu) sniedzot pārliecību, ka šajā gadījumā riski ir kontrolējami, kā arī jāpārliecinās par finansējuma saņēmējā kapacitāti, kompetenci un spēju šādu projektu kvalitatīvi ieviest līdz ES fondu 2014.–2020.gada plānošanas perioda izdevumu attiecināmības beigu termiņam, t.i. veikt visus darbus, nodot infrastruktūru ekspluatācijā un veikt visus maksājumus līdz 2023.gada beigām. No anotācijā sniegtās minimāla satura informācijas par plānoto Rīgas projektu, t.sk. no finanšu sadalījuma pa gadiem, var secināt, ka projekts nav augstas gatavības. Nepieciešams pārliecinošs izvērtējums un SM atzinums par gūto pārliecību projekta sekmīgai pabeigšanai ar plānoto ES fondu līdzfinansējumu līdz 2023.gada beigām, ievērojot visus riskus. Attiecīgi lūdzam papildināt anotāciju ar minēto informāciju.
Vienlaikus, attiecībā uz plānoto tramvaja vagonu piegādi, vēršam uzmanību, ka iepirkumā par tramvaju vagonu piegādi būtu jāņem vērā projektā Nr.4.5.1.1/16/I/002 piesaistītā starptautiskā eksperta sniegtie komentāri un rekomendācijas par tramvaju vagonu tehnisko specifikāciju.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts ar skaidrojumu par Rīgā plānoto projektu.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:
“Vienlaikus, ņemot vērā faktorus, kas ietekmēja iepriekšējā Rīgas tramvaju projekta (Nr. 4.5.1.1/16/I/002 “Rīgas tramvaju infrastruktūras attīstība”) īstenošanu, Satiksmes ministrija aicināja RP SIA  “Rīgas satiksme” (turpmāk - RS) un Rīgas pilsētas pašvaldību kā RS kapitāla daļu turētāju un projekta sadarbības partneri informēt atbildīgo iestādi par plānotajiem uzraudzības pasākumiem, lai veiktu ar projektu saistīto risku kontroli un vadību.

Atbilstoši RS sniegtajai informācijai, lai nodrošinātu sekmīgu projekta sagatavošanu, īstenošanu un mazinātu potenciālus reputācijas riskus, RS ir veikusi šādus risku vadības un kontroles pasākumus:
· Projekta vadības kapacitātes un labas projekta pārvaldības risks – uz projekta īstenošanas laiku RS ir izveidotas vairākas jaunas amata vienības projekta vadības nodrošināšanai. Ir uzsāktas darba attiecības ar projekta ekspertu infrastruktūras jautājumos un projekta asistentu, notiek projekta vadītāja atlase. Ir izveidota projekta pārvaldības struktūra – projekta īstenošanas darba grupa, infrastruktūras darba grupa un ritošā sastāva darba grupa. Projekta īstenošanas darba grupu vada Projektu nodaļas vadītājs, kurš informē RS valdi par projektu. RS valde veic projekta ieviešanas progresa uzraudzību. Juridisko un tehnisko ekspertīzi ritošā sastāva iegādes iepirkumā plānots nodrošināt ārpakalpojumā.

· RS reputācijas risks – RS ir piesaistījusi kvalificētus ārējos ekspertus un uzsācis korporatīvās pārvaldības sistēmas ieviešanu atbilstoši Ekonomiskās sadarbības un attīstības organizācijas labas pārvaldības prakses vadlīnijām. RS ir izstrādājusi virkni korporatīvās pārvaldības dokumentu, t.sk. Korporatīvās pārvaldības kodeksu, Korupcijas un interešu konflikta novēršanas politiku, Ētikas kodeksu, Risku pārvaldības politiku. RS ir pārveidojusi iepirkumu pārvaldības sistēmu, tostarp ir pilnībā nomainīts iepirkumu komisijas sastāvs, palielinātas risku vadības un iekšējā audita struktūrvienību pilnvaras un kompetence, piesaistīti kompetenti darbinieki minētajās nozarēs u.c. Būtisks papildinājums efektīvas korporatīvās pārvaldības sistēmas ieviešanai ir padomes izveide. RS valdes uzdevumā SIA “Ernst & Young Baltic” ir veicis RS iepirkumu procedūru pilna cikla novērtējumu, Korporatīvās pārvaldības kodeksa novērtējumu, kā arī novērtējumu risku vadības procesiem attiecībā uz potenciālu konkurences, korupcijas un noziedzīgi iegūtu līdzekļu legalizācijas novēršanas prasību pārkāpumu novēršanu darbībās, kas saistās ar iepirkumu procedūru veikšanu un pārvaldību. Balstoties uz SIA “Ernst & Young Baltic” ziņojuma konstatējumiem un rekomendācijām, RS valde 2020. gada 12. jūlijā ir apstiprinājusi korporatīvās pārvaldības un iepirkumu procesu novērtējuma ieteikumu ieviešanas plānu. Plānots, ka līdz 2020.gada beigām RS būs pilnībā pabeigusi korporatīvās pārvaldības sistēmas ieviešanu.

· RS iepirkuma komisijas darbības risks – ņemot vērā SIA “Ernst & Young Baltic” ziņojumā sniegtās rekomendācijas, RS ir izstrādājusi jaunus iekšējos noteikumus, kas detalizēti regulē iepirkumu veikšanas kārtību un atbildību sadalījumu. Saskaņā ar pašreizējo iepirkumu organizēšanas kārtību RS ir ieviesti vienoti principi tirgus izpētes veikšanai pirms iepirkuma izsludināšanas. Lai apzinātu pēc iespējas plašāku interesentu loku, informācija par tirgus izpēti tiek publicēta RS mājaslapā, portālā www.iepirkumi.lv, kā arī iespējamie pretendenti tiek uzrunāti personīgi. Veicot tirgus izpēti, ir iespēja jau savlaicīgi identificēt riskus un iepirkuma dokumentācijā neiekļaut prasības, kas nepamatoti ierobežo konkurenci vai nenodrošina vienlīdzīgu un taisnīgu attieksmi pret visiem ieinteresētajiem piegādātājiem.  Atbilstoši RS sniegtajai informācijai iepirkumu komisijas darbā tiks piesaistīti ārējie eksperti iepirkuma procedūru dokumentācijas sagatavošanā un iesniegto piedāvājumu izvērtēšanā.

· RS finanšu kapacitātes risks – RS ir apliecinājusi, ka tās rīcībā ir pietiekami finanšu resursi, lai nodrošinātu projekta līdzfinansējumu no saviem līdzekļiem.

· Projekta ieviešanas termiņa ievērošanas un paredzēto rādītāju sasniegšanas risks:

· infrastruktūras pārbūves darbības ir plānotas, balstoties uz atbildīgo speciālistu veikto novērtējumu, padziļināti analizējot iespējamos riska faktorus gan sagatavošanās fāzē, gan arī iepirkumu un būvniecības fāzēs. Projekta darbību īstenošanas ietvaros nav paredzēts būtiski skart citu pušu valdījumā esošās komunikācijas, un darbību īstenošanas termiņš ir apzināts, ietverot pietiekamu laika posmu iepirkumu procedūru norisei, kā arī būvniecības procesam, t.sk. ietverot tehnoloģiskos pārtraukumus u.c. faktorus.

· zemās grīdas tramvaju iegādes darbības ir plānotas, paredzot jau tuvākajā laikā izsludināt iepirkuma procedūru un veikt potenciālo piegādātāju apzināšanu. Iepirkuma procedūras norises laikā juridisko un tehnisko jautājumu risināšanai plānots iesaistīt ekspertus, lai iespēju robežās samazinātu iepirkuma norisei nepieciešamo laiku. Ar ārvalstu ekspertu, kas sniedza komentārus un rekomendācijas projekta Nr. 4.5.1.1/16/I/002  “Rīgas tramvaju infrastruktūras attīstība” ietvaros, ir panākta vienošanās par iesaisti plānotā projekta iepirkuma dokumentācijas kvalitātes nodrošināšanai, un šī eksperta sniegtais atzinums tiks ņemts vērā. Vienlaikus atzīmējams, ka savlaicīga ritošā sastāva iegāde ir saistīta ar riskiem, kurus rada ārēji faktori, jo īpaši ritošās sastāva ražošanas un piegādes aizkavēšanās COVID-19 infekcijas ierobežošanas pasākumu dēļ. 
Savukārt Rīgas pilsētas pašvaldība kā projekta sadarbības partneris plāno iesaistīties projekta iesnieguma sagatavošanas procesa uzraudzībā. Atbilstoši Rīgas domes Satiksmes departamenta sniegtajai informācijai ir paredzēts izveidot Projekta vadības grupu, kas veiks uzraudzības funkcijas gan projekta iesnieguma sagatavošanas, gan projekta ieviešanas posmā. Rīgas domes Satiksmes departaments paredz, ka tiks izstrādāts un regulāri aktualizēts projekta Rīcības plāns, un Rīgas pilsētas pašvaldība kā RS kapitāla daļu turētājs un sadarbības partneris kontrolēs projekta Rīcības plāna izpildi.

Ņemot vērā minēto, secināms, ka RS veiktie pasākumi efektīvas korporatīvās pārvaldības sistēmas ieviešanā un projekta vadības kapacitātes stiprināšanā, ka arī paredzēti uzraudzības pasākumi, lai veiktu ar projektu saistīto risku kontroli un vadību, norāda uz RS gribu un nodomu nodrošināt atbilstošu projekta sagatavošanu, īstenošanu un rezultātu sasniegšanu noteiktā termiņā, tas ir,  līdz 2023.gada beigām.

Vienlaikus nav izslēdzami riski, kurus rada ārēji faktori, jo īpaši ritošā sastāva ražošanas un piegādes aizkavēšanās, apstākļos, kad vairāki ražotāji Eiropā pieprasījuma samazināšanās dēļ un COVID-19 seku rezultātā ir samazinājuši plānotās ekonomiskās aktivitātes, ražošanas procesi kavējas novēlotas izejmateriālu piegādes dēļ un uzņēmumu darbinieki atrodas dīkstāvē.
Papildus atzīmējams, ka detalizēts vērtējums par RS veiktajiem pasākumiem tiek nodrošināts pie projekta iesnieguma vērtēšanas un apstiprināšanas, kur projektu iesniegumu vērtēšanas komisija vērtē RS atbilstību projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem, t.sk. pārliecinās par pietiekamu projekta iesniedzēja administrēšanas un īstenošanas kapacitāti, nepieciešamības  gadījumā pieprasot papildu informāciju.”

	9.
	Noteikumu projekta 10.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam noteikumu projektu papildināt ar jaunu punktu, kas MK noteikumos Nr.467 iekļautu prasību projektus iesniegt elektroniski Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmā 2014.–2020.gadam.
	Iebildums ņemts vērā.

	10. Papildināt 21.punktu ar otro un trešo teikumu šādā redakcijā:

“Pirmajā atlases kārtā, otrajā atlases kārtā un ceturtajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniski, izmantojot Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmu 2014.-2020.gadam. Trešajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniskā dokumenta formā atbilstoši Elektronisko dokumentu likuma nosacījumiem.”

	10.
	Noteikumu projekta 

anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam skaidrot un precizēt anotācijas I sadaļas 2.punktā (2.lpp. otrā paragrāfā) minēto atsauci uz  MK 2020.gada 19.maija sēdes protokollēmuma (prot. Nr. 34, 33.§) 4.punktu, ņemot vērā, ka Rīgas projekts nav saskaņā ar minētajā informatīvā ziņojuma pielikumā noteikto KF finansējuma pārdales risinājumu. Lūdzam izskatīt iespēju šo jautājumu risināt ar attiecīgu protokollēmuma punktu, novēršot pretrunas starp MK protokollēmumiem un uzdevumiem.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir precizēts.
Skaidrojam, ka 4.5.1.1.pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas projektu īstenošanai paredzētais Kohēzijas fonda finansējums (74 795 760 euro), t.sk. arī finansējums projekta īstenošanai Rīgā, ir iekļauts DP atbilstoši Ministru kabineta 2020.gada 2.jūlija rīkojumam Nr.371 un Eiropas Komisijas 2020.gada 20.jūlija lēmumam Nr. C(2020) 5101 final.
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts: 
“Ievērojot MK 2020.gada 19.maija sēdes protokollēmuma (prot. Nr. 34, 33.§) 4.punkta nosacījumu, SM ir jāiesniedz MK izskatīšanai attiecīgi grozījumi MK noteikumos atbilstoši informatīvā ziņojuma pielikumā noteiktajam KF finansējuma pārdales risinājumam, kas paredz Kohēzijas fonda finansējuma pārdali 36 010 760 euro apmērā 4.5.1.1. pasākuma projektu īstenošanai Daugavpilī un Liepājā. Atbilstoši DP grozījumiem, kas apstiprināti saskaņā ar Ministru kabineta 2020.gada 2.jūlija rīkojumu Nr.371 “Grozījumi Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda darbības programmā “Izaugsme un nodarbinātība””, SM ir jāveic grozījumi MK noteikumos, paredzot Kohēzijas fonda finansējuma pārdali 38 785 000 euro apmērā 4.5.1.1. pasākuma projekta īstenošanai Rīgā. Finansējuma pārdale projekta īstenošanai Rīgā tiek veikta no informatīvā ziņojuma pielikumā minētā nepārdalītā 6.2.1.1. pasākuma finansējuma. Līdz ar to kopumā pārdalāmais Kohēzijas fonda finansējums ir 74 795 760 euro.”

	11.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts un III sadaļa.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam precizēt anotācijas I sadaļas 2.punktu attiecībā uz Daugavpils projekta laika grafiku, kā arī kopējo plānoto finansējuma izlietojumu, t.i., norādīts, ka izmaksas, tai skaitā Kohēzijas fonda (turpmāk – KF) finansējums, Daugavpils projektā plānotas jau 2020.gadā, taču ņemot vērā, ka līdz 2020.gada beigām palikuši 3 mēneši un projektu iesniegumu atlase nav vēl izsludināta, projekti nav iesniegti un izvērtēti, līgumi par projekta īstenošanu netiks noslēgti 2020.gadā un KF finansējumu nav iespējams apgūt 2020.gadā.
	Iebildums ņemts vērā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts un III sadaļa ir precizēta, pārplānojot Daugavpils projektā plānoto finansējuma izlietojumu no 2020.gada uz 2021.gadu.
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“Daugavpilī paredzētā projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma ir 27 270 000 euro (2021.gadā – 8 181 000 euro, 2022.gadā – 16 362 000 euro, 2023.gadā – 2 727 000 euro), t.sk. KF finansējums 23 179 500 euro (2021.gadā –  6 953 850 euro, 2022.gadā – 13 907 700 euro, 2023.gadā – 2 317 950 euro), pašvaldības finansējums 2 863 350 euro (2021.gadā – 859 005 euro, 2022.gadā – 1 718 010 euro, 2023.gadā – 286 335 euro) un valsts budžeta dotācija pašvaldībām 1 227 150 euro (2021.gadā – 368 145 euro, 2022.gadā – 736 290 euro, 2023.gadā – 122 715 euro).”

	12.
	Noteikumu projekta 4. un 8.punkts, noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts un III sadaļa.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Vēršam uzmanību, ka saskaņā ar MK 2019.gada 8.oktobra sēdē izskatīto informatīvo ziņojumu “Par darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.prioritārā virziena ietvaros atbrīvotā Eiropas Savienības fondu finansējuma izmantošanas alternatīvām un izvēlēto risinājumu” (prot. Nr.46 16.§) tika paredzēts, ka, lai neradītu papildu valsts budžeta izdevumus, 4.5.1.1.pasākuma papildu atlases ietvaros projektu īstenošanai varēs piesaistīt tikai KF un privāto (uzņēmumu) finansējumu. Ņemot vērā minēto, uzskatām, ka arī ceturtās atlases kārtas Daugavpils un Liepājas tramvaju infrastruktūras attīstības projektiem nav paredzama valsts budžeta dotācija pašvaldībām, attiecīgi lūdzam precizēt noteikumu projekta 4.punktu, svītrot noteikumu projekta 8.punktu, kā arī precizēt anotācijas I sadaļā “Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība” (turpmāk – I sadaļa) un III sadaļā “Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem” (turpmāk – III sadaļa) sniegto informāciju.
	Iebildums ņemts vērā, skaidrojot pēc būtības.

Skaidrojam, ka 2019.gada 8.oktobra sēdē izskatītais informatīvais ziņojums “Par darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.prioritārā virziena ietvaros atbrīvotā Eiropas Savienības fondu finansējuma izmantošanas alternatīvām un izvēlēto risinājumu” (turpmāk – informatīvais ziņojums) attiecas konkrēti uz ES fondu finansējuma 20 000 000 euro apmērā pārdales risinājumu 4.5.1.1.pasākuma otrās projektu iesniegumu atlases ietvaros, ievērojot informatīvā ziņojuma saskaņošanas procesā izteikto Finanšu ministrijas iebildumu par papildu valsts budžeta izdevumu radīšanu. Līdz ar to Satiksmes ministrijas ieskatā šis nosacījums nav attiecināms uz iepriekšējām un nākamajām 4.5.1.1.pasākuma projektu iesniegumu atlases kārtām.
	

	13.
	Noteikumu projekta

anotācijas I sadaļas 2.punkts un III sadaļa.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam precizēt anotācijas I sadaļas 2.punktā “Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība” (turpmāk – 2.punkts) un III sadaļā nacionālā finansējuma apmēru Daugavpilī, Liepājā un Rīgā plānotajiem projektiem, jo noteikumu projekta 4.punktā norādīts, ka ceturtajai kārtai tas plānots 13 199 252 euro apmērā, bet anotācijas I sadaļas 2.punktā un III sadaļā Daugavpilī, Liepājā un Rīgā plānotajiem papildu projektiem, saskaitot kopā norādīto nacionālo finansējumu, tas sanāk 13 632 140 euro apmērā.
	Iebildums ņemts vērā.

Anotācijas I sadaļas 2.punktā un III sadaļā sniegtā informācija ir precizēta. Ievērojot 4.5.1.1.pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros pieejamo Kohēzijas fonda finansējumu un ņemot vērā, ka projekta iesniegumu sagatavošanas gaitā projekta īstenošanai nepieciešamais finansējuma apmērs var mainīties atbilstoši projekta iesniedzēja veiktajiem aprēķiniem, noteikumu projektā ir noteikts, ka nacionālais finansējums nav mazāks kā 13 199 252 euro. Tādējādi tiek paredzēta iespēja, ka nepieciešamības gadījumā projekta īstenošanai var piesaistīt papildu pašvaldību un privāto finansējumu. Atbilstoši potenciālā finansējuma saņēmēja sniegtajai informācijai privātais finansējums Rīgā plānotajā projektā indikatīvi būs 7 277 300 euro.
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:
“Rīgā paredzētā projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma ir 45 629 412 euro (2021.gadā – 4 842 394 euro, 2022.gadā – 10 560 251 euro, 2023.gadā – 30 226 767 euro), t.sk. KF finansējums 38 785 000 euro (2021.gadā – 4 116 035 euro, 2022.gadā – 8 976 213 euro, 2023.gadā – 25 692 752 euro), privātais finansējums 6 844 412 euro (2021.gadā – 726 359 euro, 2022.gadā – 1 584 038 euro, 2023.gadā – 4 534 015 euro). Atbilstoši RS sniegtajai informācijai Rīgā paredzētā projekta darbību īstenošanai nepieciešamā privātā finansējuma apmērs pārsniegs 15% no projektā plānoto attiecināmo izmaksu kopsummas, un projektā plānotais privātais finansējums indikatīvi būs 7 277 300 euro.”

	14.
	Noteikumu projekta

anotācijas III sadaļa.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam atbilstoši MK instrukcijas Nr.15  42.punktā noteiktajam aizpildīt anotācijas III sadaļas 5.punktu un 5.1.apakšpunktu.
	Iebildums ņemts vērā.


	Aizpildīts noteikumu projekta anotācijas III sadaļas 5.punkts un tā apakšpunkti. 

	15.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam anotācijā iekļaut informāciju, vai tiks virzīti jauni vērtēšanas kritēriji apstiprināšanai 2014.–2020.gada plānošanas perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda uzraudzības komitejā.
	Iebildums ņemts vērā.

Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts ar jaunu rindkopu, paskaidrojot, ka 4.5.1.1.pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros nav paredzēts virzīt jaunus vērtēšanas kritērijus apstiprināšanai 2014.–2020.gada plānošanas perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda uzraudzības komitejā.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:

“4.5.1.1.pasākuma ceturtās atlases kārtas ietvaros nav paredzēts virzīt jaunus vērtēšanas kritērijus apstiprināšanai 2014.–2020.gada plānošanas perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda uzraudzības komitejā.”

	16.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Ievērojot to, ka ar noteikumu projektu tiek paredzēts papildus publisko līdzekļu piešķīrums Daugavpils, Liepājas un Rīgas pilsētu pašvaldību kapitālsabiedrībām, kuras sniedz sabiedriskā transporta pakalpojumus, izmantojot sliežu sabiedrisko transportu, un ar kurām ir noslēgti sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līgumi, kas atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 1370/2007 (2007.gada 23.oktobris) par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 1107/70 (turpmāk - Regula Nr. 1370/2007) 4. pantā minētajiem nosacījumiem, lūdzam anotācijā ietvert skaidrojumu, kā šis papildus publisko līdzekļu piešķīrums izpilda Regulas Nr. 1370/2007 4. panta 1.punkta b)apakšpunktā noteikto, ka iepriekš objektīvi un pārredzami ir jānosaka parametrus kompensācijas maksājuma  aprēķināšanai un jebkuru piešķirto ekskluzīvo tiesību veidu un apjomu tādā veidā, lai būtu novērsta pārmērīga kompensācija.
	Iebildums ņemts vērā.


	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:

“Atbilstoši likumā “Par pašvaldībām” 15.panta pirmās daļas 19.punktam sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšana ir viena no pašvaldības autonomajām funkcijām. Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 5.panta otrās daļas 2.punktā noteikts, ka republikas pilsētas pašvaldības kompetencē ir organizēt sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīkla pilsētas nozīmes maršrutos. Ievērojot Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā un uz šī likuma pamata izdotajos Ministru kabineta noteikumos paredzēto kompetences sadalījumu, pašvaldība ir atbildīga par darbībām, lai novērstu pārmērīgu kompensāciju sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem.

Ievērojot atbildības sadalījumu, kas noteikts Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.—2020.gada plānošanas perioda vadības likumā, 4.5.1.1.pasākuma ietvaros projekta iesniegumu vērtēšanu nodrošina projektu iesniegumu vērtēšanas komisija, kas atbilstoši projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem tai skaitā pārliecinās, vai projektam ir pievienots sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līgums atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 1370/2007 (2007.gada 23.oktobris) par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 1107/70 (turpmāk - Regula Nr.1370/2007) 4.panta nosacījumiem.”

	17.
	
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Vienlaikus atgādinām SM par MK uzdevumu iesniegt MK informatīvo ziņojumu un priekšlikumu par nesadalītā finansējuma izmantošanu. Lūdzam nodrošināt attiecīgo valdības uzdevumu izpildi pirms vai vienlaikus ar noteikumu projekta iesniegšanu izskatīšanai MK.
	Iebildums ņemts vērā, skaidrojot pēc būtības
Skaidrojam, ka finansējums 4.5.1.1.pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas projektu īstenošanai ir  piešķirts ar grozījumiem DP, kas apstiprināti ar attiecīgo valdības lēmumu (Ministru kabineta 2020.gada 2.jūlija rīkojums Nr.371 un Eiropas Komisijas 2020.gada 20.jūlija lēmumam Nr. C(2020) 5101 final). Attiecīgi grozījumi noteikumu projektā par 4.5.1.1.pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas īstenošanu nav saistīta ar Finanšu ministrijas iebildumā minēto Ministru kabineta informatīvo ziņojumu par nesadalītā finansējuma izmantošanu.

Papildus vēršam uzmanību, ka Finanšu ministrijas izvirzītais nosacījums virzīt noteikumu projektu vienlaikus vai pēc informatīvā ziņojuma iesniegšanas izskatīšanai Ministru kabinetā var ietekmēt projekta iesniegumu atlases uzsākšanai, projektu iesniegšanai un vērtēšanai pieejamo laiku, apdraudot savlaicīgu līgumu noslēgšanu ar finansējuma saņēmējiem līdz 2021.gada 1.jūnijam.
	

	18.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam anotācijā iekļaut rīcības plānojumu, kā tiks nodrošināta MK lēmuma
 izpilde, t.i. nodrošinot, ka projektu iesniegumu atlasēs jauni līgumi vai vienošanās par projektu īstenošanu jānoslēdz ne vēlāk kā līdz 2021.gada 1.jūnijam.
	Iebildums ņemts vērā.


	Atbilstoši Ministru kabineta 2019.gada 11.oktobra informatīvā ziņojuma “Par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020.gada plānošanas perioda darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” snieguma ietvarā noteikto mērķu sasniegšanas progresu un snieguma rezerves finansējuma tālāku izmantošanu” protokollēmuma (prot. Nr. 47 3.§) 11.2.apakšpunktā noteiktajam, projektu iesniegumu atlasēs jauni līgumi vai vienošanās par projektu īstenošanu tiek slēgti ne vēlāk kā līdz 2021.gada 1.jūnijam.

Ņemot vērā noteikumu projekta indikatīvo spēkā stāšanās laiku, projektu iesniedzējiem 4.5.1.1.pasākuma ceturtās atlases kārtas ietvaros nepieciešamo laiku projektu iesniegumu  sagatavošanai un projektu iesniegumu atlases procesiem paredzēto laiku, ievērojot Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda vadības likuma 29.pantā noteikto lēmuma pieņemšanas termiņu, kā arī 4.5.1.1.pasākuma trešās atlases kārtas ietvaros plānotā lielā projekta “Rīgas un Pierīgas pasažieru pārvadājumu nodrošināšanai nepieciešamo elektrovilcienu iegāde” sagatavošanas un apstiprināšanas procedūru atbilstoši  Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas Nr. 1303/2013 102.panta 7.punktā noteiktajam, ar noteikumu projektu tiek virzīts MK lēmums par izņēmumu, paredzot, ka līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas termiņš ir garāks nekā to paredz iepriekšminētā protokollēmuma (prot. Nr. 47, 3.§) 11.2.apakšpunkts.

	19.
	Noteikumu projekta 14.punkts un noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam noteikumu projektu papildināt ar punktu, kas paredz finansējuma saņēmēja pienākumu iesniegt sadarbības iestādē funkcijas uzlicēja (pašvaldības vai AS Autotransporta direkcijas) apliecinājumu, ka kompensācija, lai segtu izmaksas, kas radušās, izpildot sabiedrisko pakalpojumu sniegšanas saistības, ir aprēķināta tā, lai novērstu pārmērīgu kompensāciju atbilstoši Regulas 1370//2007 3.panta 2.punktam un 4.panta 1.punkta b)apakšpunktam, kā arī lūdzam noteikt, ar kādu regularitāti  šāds apliecinājums būtu jāiesniedz.
	Iebildums ņemts vērā.

	Noteikumu projekts ir papildināts ar 14.punktu šādā redakcijā:

14. Papildināt noteikumus ar 34.1 punktu šādā redakcijā:

“Finansējuma saņēmējs iesniedz sadarbības iestādei sabiedriskā pakalpojuma sniegšanas pienākuma uzlicēja apliecinājumu, ka kompensācija, lai segtu izmaksas, kas radušās, izpildot sabiedrisko pakalpojumu sniegšanas saistības, ir aprēķināta tā, lai novērstu pārmērīgu kompensāciju atbilstoši Regulas Nr. 1370/2007 3.panta 2.punktam un 4.panta 1.punkta b) apakšpunktam.”

Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:

“Noteikumu projekts paredz, ka finansējuma saņēmējs,  iesniedzot noslēguma maksājuma pieprasījumu un pēcuzraudzības periodā, iesniegs Centrālajā finanšu un līgumu aģentūrā sabiedriskā pakalpojuma sniegšanas pienākuma uzlicēja (pašvaldības vai VSIA “Autotransporta direkcija”) apliecinājumu, ka kompensācija, lai segtu izmaksas, kas radušās, izpildot sabiedrisko pakalpojumu sniegšanas saistības, ir aprēķināta tā, lai novērstu pārmērīgu kompensāciju atbilstoši Regulas Nr. 1370/2007 3.panta 2.punktam un 4.panta 1.punkta b) apakšpunktam. Apliecinājuma iesniegšana nepieciešama, lai Centrālā finanšu un līgumu aģentūra varētu nodrošināt valsts atbalsta nosacījumu uzraudzību un kontroli projekta īstenošanas laikā un projekta rezultātu ilgtspējas nodrošināšanas laikā, kā arī gūt pārliecību par Regulas Nr.1370/2007 prasību ievērošanu projektā.”

	20.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam redakcionāli precizēt anotācijas I sadaļas “Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība” (turpmāk – I sadaļa) 2.punkta “Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība” (turpmāk – 2.punkts) pēdējo rindkopu ““Ievērojot atbildības sadalījumu, kas noteikts Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020.gada plānošanas perioda vadības likumā, 4.5.1.1.pasākuma ietvaros projekta iesniegumu vērtēšanu nodrošina projektu iesniegumu vērtēšanas komisija, kas atbilstoši projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem tai skaitā vērtē noslēgtā sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līguma atbilstību Regulas Nr.1370/2007 4.panta nosacījumiem.” uz “Ievērojot atbildības sadalījumu, kas noteikts Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020.gada plānošanas perioda vadības likumā, 4.5.1.1.pasākuma ietvaros projekta iesniegumu vērtēšanu nodrošina projektu iesniegumu vērtēšanas komisija, kas atbilstoši projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem tai skaitā pārliecinās, vai projektam ir pievienots sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līgums atbilstoši Regulas Nr.1370/2007 4.panta nosacījumiem”.
	Iebildums ņemts vērā.
	Papildināts noteikumu projektu anotācijas I sadaļas 2.punktu šādā redakcijā:

“Ievērojot atbildības sadalījumu, kas noteikts Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.—2020.gada plānošanas perioda vadības likumā, 4.5.1.1.pasākuma ietvaros projekta iesniegumu vērtēšanu nodrošina projektu iesniegumu vērtēšanas komisija, kas atbilstoši projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem tai skaitā pārliecinās, vai projektam ir pievienots sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līgums atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 1370/2007 (2007.gada 23.oktobris) par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 1107/70 (turpmāk - Regula Nr.1370/2007) 4.panta nosacījumiem.”

	21.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam anotācijā ietvert papildu informāciju par Rīgas domes  spēju līdzfinansēt projektā plānotās investīcijas, ja, gadījumā, rodas līdzvērtīgi sarežģījumu kā ar iepriekšējo investīciju projektu, ņemot vērā, ka saskaņā ar anotācijā šobrīd norādīto ir veikts priekšizvērtējums PSIA “Rīgas satiksmes” spējai un Rīgas domes ieinteresētībai realizēt projektu, bet nav viennozīmīgi secināms, vai Rīgas dome būs gatava iesaistīties ar investīcijām, ja tas būs nepieciešams. No anotācijas nolasāms, ka Rīgas dome plāno iesaistīties tikai projekta uzraudzībā.
	Iebildums ņemts vērā, skaidrojot pēc būtības

Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts ar jaunu rindkopu par Rīgas pilsētas pašvaldības iesaisti projektā. 
Skaidrojam, ka sadarbības partnera iesaiste ar finansējumu ir tikai viens no veidiem, kā sadarbības partneris var iesaistīties projekta īstenošanā. Atbilstoši MK noteikumu Nr.467 17.1.apakšpunktam sadarbības partneris var iesaistīties projekta īstenošanā arī citos veidos, piemēram, ar tā valdījumā vai īpašumā esošu nekustamo īpašumu, izstrādāt ar projektu saistītu dokumentāciju vai nodrošināt izbūvētās infrastruktūras ekspluatāciju un uzturēšanu pēc projekta īstenošanas.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā: 
“Saskaņā ar MK noteikumu Nr.467 17.1.apakšpunktu sadarbības partneris var iesaistīties projekta īstenošanā ar tā valdījumā vai īpašumā esošu nekustamo īpašumu, ar finansējumu, izstrādāt ar projektu saistītu dokumentāciju vai nodrošināt izbūvētās infrastruktūras ekspluatāciju un uzturēšanu pēc projekta īstenošanas. Atbilstoši Rīgas domes Satiksmes departamenta sniegtajai informācijai Rīgas pilsētas pašvaldība kā RS  kapitāla daļu turētājs plāno piedalīties projekta īstenošanā, veicot darbības efektīvai projekta uzraudzībai un ar projekta ieviešanu saistīto risku un risku pārvaldības pasākumu kontrolei un vadībai.”

	22.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam anotācijā precizēt/ietvert informāciju par līguma slēgšanas termiņu, izvērtējot nepieciešamību MK virzīt lēmumu par izņēmumu, paredzot, ka termiņš ir garāks kā to paredz MK 2019.gada 11.oktobra informatīvā ziņojuma “Par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020.gada plānošanas perioda darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” snieguma ietvarā noteikto mērķu sasniegšanas progresu un snieguma rezerves finansējuma tālāku izmantošanu” protokollēmumā noteiktais, ņemot vērā 4.5.1.1.pasākuma normatīvo aktu indikatīvo spēkā stāšanās laiku, projektu iesniedzējiem nepieciešamo sagatavošanās laiku un arī atlases procesiem nepieciešamo laiku vai arī sniegt informāciju, ka ir izvērtēta  projekta iesniedzēju gatavības pakāpe/stadija iesniegt projektus tādā līmenī, ka tie būtu iesniedzami nekavējoties vai salīdzinoši īsā termiņā.
	Iebildums ņemts vērā.

	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:
“Atbildīgā iestāde ir veikusi projekta iesniedzēju aptauju par projekta iesniegumu sagatavošanai nepieciešamo laiku. Atbilstoši saņemtajai informācijai projekta iesniedzējiem nepieciešami indikatīvi divi mēneši, lai sagatavotu projekta iesniegumus.
Atbilstoši Ministru kabineta 2019.gada 11.oktobra informatīvā ziņojuma “Par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020.gada plānošanas perioda darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” snieguma ietvarā noteikto mērķu sasniegšanas progresu un snieguma rezerves finansējuma tālāku izmantošanu” protokollēmuma (prot. Nr. 47 3.§) 11.2.apakšpunktā noteiktajam, projektu iesniegumu atlasēs jauni līgumi vai vienošanās par projektu īstenošanu tiek slēgti ne vēlāk kā līdz 2021.gada 1.jūnijam.

Ņemot vērā noteikumu projekta indikatīvo spēkā stāšanās laiku, projektu iesniedzējiem 4.5.1.1.pasākuma ceturtās atlases kārtas ietvaros nepieciešamo laiku projektu iesniegumu  sagatavošanai un projektu iesniegumu atlases procesiem paredzēto laiku, ievērojot Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda vadības likuma 29.pantā noteikto lēmuma pieņemšanas termiņu, kā arī 4.5.1.1.pasākuma trešās atlases kārtas ietvaros plānotā lielā projekta “Rīgas un Pierīgas pasažieru pārvadājumu nodrošināšanai nepieciešamo elektrovilcienu iegāde” sagatavošanas un apstiprināšanas procedūru atbilstoši  Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas Nr. 1303/2013 102.panta 7.punktā noteiktajam, ar noteikumu projektu tiek virzīts MK lēmums par izņēmumu, paredzot, ka līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas termiņš ir garāks nekā to paredz iepriekšminētā protokollēmuma (prot. Nr. 47 3.§) 11.2.apakšpunkts.”

	23.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 4.punkts.
	Pārresoru koordinācijas centrs (01.10.2020.)
Noteikumu projekts paredz ievērojami palielināt pasākumam paredzēto finansējumu, novirzot to videi draudzīgu sabiedrisko transportlīdzekļu iegādi Daugavpils, Liepājas un Rīgas pašvaldībās. Projekta anotācijā arī norādīti indikatīvie siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumi no papildus aktivitāšu īstenošanas un projekta izmaksas katrā no  pašvaldībām, bet vēršam uzmanību, ka izmaksas par vienu siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājuma tonnu savstarpēji būtiski atšķiras, piemēram, projekta papildus pasākumu īstenošanas rezultātā Liepājas pilsētā izmaksas par  vienu siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājuma tonnu provizoriski tiek plānotas 587 606 euro, bet Rīgas gadījumā 1 202 671 euro par  vienu siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājuma tonnu. Lūdzam projekta anotācijā skaidrot tik būtiskas atšķirības starp pašvaldībām, kā arī papildināt anotāciju ar informāciju par līdzšinējiem pasākuma īstenošanas ietvaros panāktajiem siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumiem konkrētās pašvaldībās un šo panākto samazinājumu izmaksām uz vienu siltumnīcefekta gāzu emisiju tonnu.
	Iebildums ņemts vērā.

Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 4.punkts ir papildināts ar skaidrojumu par siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumu.

Skaidrojam, ka attiecībā uz īstenošanā esošajiem projektiem informācija par faktisko projekta ietekmi uz siltumnīcefekta gāzu emisiju (turpmāk - SEG) samazinājumu un panāktajiem siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājumiem konkrētās pašvaldībās tiks iesniegta pēc projektu īstenošanas beigām. Lūdzam ievērot, ka anotācijā SEG samazinājums ir norādīts indikatīvi.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 4.punkts šādā redakcijā:

“Rēķinot projekta plānotās attiecināmās izmaksas par vienu siltumnīcefekta gāzu emisiju (turpmāk – SEG) samazinājuma tonnu, 4.5.1.1.pasākuma ceturtās projektu iesniegumu atlases kārtas ietvaros kopējās projekta izmaksas par vienu SEG samazinājuma tonnu indikatīvi ir Liepājā 587 606 euro, Daugavpilī 779 143 euro un Rīgā 1 202 671 euro. Katrā pilsētā atšķiras plānoto projekta darbību apjoms (ritošā sastāva iegāde, esošo tramvaja maršrutu pārbūve vai jaunas tramvaja līnijas izbūve), izvēlētie tehniskie risinājumi (dažādas ietilpības ritošais sastāvs, dažādi risinājumi tramvaju maršruta infrastruktūras uzlabošanai) un katrā pilsētā ir savs plānoto pasažieru skaits pēc projekta darbību īstenošanas, līdz ar to atšķiras arī projekta ietekme uz SEG samazinājumu. SEG samazinājums 4.5.1.1.pasākumā tiek aprēķināts atbilstoši Ministru kabineta 2018.gada 23.janvāra noteikumu Nr.42 “Siltumnīcefekta gāzu emisiju aprēķina metodika” V. nodaļas “Metodika pasākumiem transporta nozarē” nosacījumiem. Aprēķinā tiek ņemts vērā iedzīvotāju skaits, kas izvēlēsies sabiedrisko transportu privātās automašīnas vietā, privātā auto vidējais maršruts, ko paredzēts aizvietot, izmantojot sabiedrisko transportu, kā arī privātā auto transporta degvielas veidu sadalījums.”

	24.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Pārresoru koordinācijas centrs (01.10.2020.)
Norādām, ka izmaksas par vienu siltumnīcefekta gāzu emisiju samazinājuma tonnu ir būtiski lielākas nekā tās, kuras norādītas Ministru kabineta noteikumu projekta  “Grozījumi Ministru kabineta 2016. gada 20. decembra noteikumos Nr. 848 “Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.2. pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (autobusi)” īstenošanas noteikumi”” anotācijā, kas norāda, ka plānotie pasākumi siltumnīcefekta gāzu emisiju samazināšanas aspektā ir ar vairākkārtīgi zemāku izmaksu-ieguvumu attiecību.
	Panākta vienošanās saskaņošanas procesā.

Skaidrojam, ka noteikumu projektā paredzēts atbalstīt tramvaja infrastruktūras attīstības projektus, savukārt 4.5.1.2.pasākuma otrajā projektu iesniegumu atlases kārtā ir plānots atbalstīt autobusu iegādes projektus. 4.5.1.2.pasākuma otrās projektu iesniegumu atlases kārtas projektos ir plānots iegādāties jaunus autobusus un nav paredzēts atbalsts ar autobusu ekspluatēšanu saistītajai infrastruktūrai, savukārt 4.5.1.1.pasākuma ceturtajā projektu iesniegumu atlases kārtā ir attiecināma ne tikai jauna ritošā sastāva iegāde, bet arī tramvaju infrastruktūras izveides un uzlabošanas izmaksas. 4.5.1.2.pasākumā tiek atbalstīta pāreja no sabiedriskā transporta ar zemu ekoloģisko standartu uz videi draudzīgu sabiedrisko transportu, kas rada ievērojamu SEG emisiju samazinājumu. Savukārt 4.5.1.1.pasākuma ietvaros SEG emisiju samazinājums tiek sasniegts, veicot ieguldījumus tramvaju maršrutu tīklu attīstībā, un šīs investīcijas ir specifiskas SEG emisiju samazināšanas ziņā, jo gan esošie, gan jaunie tramvaji ir elektrotransports, savukārt ieguldījumi sliežu infrastruktūrā nodrošina drošu tramvaju ekspluatēšanu attiecīgajā maršrutā, taču rada salīdzinoši mazāku ietekmi uz SEG emisiju samazinājumu nekā autobusu nomaiņa 4.5.1.2.pasākuma ietvaros.
	

	Priekšlikumi

	25.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (02.10.2020.)
Lūdzam precizēt anotācijas I sadaļas 2.punktu 3.lpp. pirmā paragrāfa beigas, papildinot, ka minētās summas nav fiksētas, jo vienlaikus ievērojams noteiktais finanšu avotu proporciju sadalījums. Šāds skaidrojums nepieciešams, lai novērstu iespējamus pārpratumus gadījumos, ja būtu kādas izmaiņas finansējumā projektu ieviešanas laikā.
	Priekšlikums ņemts vērā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts (3.lpp.) papildināts ar jaunu teikumu.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ar jaunu teikumu šādā redakcijā:

“Nacionālā finansējuma apjoms 4.5.1.1.pasākumā var mainīties atbilstoši faktiskajai situācijai projektu ieviešanas laikā, ievērojot finanšu avotu proporcionālo sadalījumu.”

	26.
	Noteikumu projekta 10.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam izvērtēt nepieciešamību precizēt noteikumu projekta 10.punktā ietverto papildinājumu, ņemot vērā, ka trešajā projektu iesniegumu atlases kārtā paredzēts lielais projekts un atbilstoši nolikumam projekta iesniegumu nav paredzēts iesniegt Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmā 2014.-2020.gadam. Attiecīgi lūdzam papildināt anotāciju.
	Priekšlikums ņemts vērā.
Precizēts noteikumu projekta 10.punkts.


	10. Papildināt 21.punktu ar otro un trešo teikumu šādā redakcijā:

“Pirmajā atlases kārtā, otrajā atlases kārtā un ceturtajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniski, izmantojot Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmu 2014.-2020.gadam. Trešajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniskā dokumenta formā atbilstoši Elektronisko dokumentu likuma nosacījumiem.”

Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā:

“Noteikumu projekts paredz, ka 4.5.1.1.pasākuma pirmās, otrās un ceturtās atlases kārtas projekta iesniegumi tiek iesniegti Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmā (turpmāk – KP VIS), ņemot vērā Eiropas Reģionālās attīstības fonda, Eiropas Sociālā fonda un Kohēzijas fonda projektu iesniegumu atlases metodikas 2014.–2020.gadam (turpmāk - metodika) 2.pielikumā noteikto vienoto kritēriju Nr.5, kas paredz, ka projekta iesniegums ir iesniedzams, izmantojot KP VIS. Noteikumu projektā iekļautais nosacījums par projekta iesniegumu iesniegšanu KP VIS attiecas uz projektiem, kurus turpmāk paredzēts iesniegt 4.5.1.1.pasākuma otrās un ceturtās atlases kārtas ietvaros. Ar ES fondu Uzraudzības komitejas 2020.gada 7.aprīļa lēmumu Nr. L-2020/08 projekta iesnieguma iesniegšana KP VIS tika noteikta kā vienotais kritērijs, kas obligāti piemērojams projektu iesniegumu vērtēšanā. Līdz tam metodikas 2.pielikumā bija noteikta iespēja iesniegt projekta iesniegumu papīra formā, elektroniska dokumenta formā vai KP VIS. Nosacījums par projekta iesnieguma iesniegšanu KP VIS ir iekļauts noteikumu projektā, lai nodrošinātu atbilstību metodikas 2.pielikumā noteiktajam vienotajam kritērijam un noteiktu vienotu projekta iesnieguma iesniegšanas veidu visiem projekta iesniedzējiem 4.5.1.1.pasākuma otrās un ceturtās atlases kārtas ietvaros.

Ar ES fondu Uzraudzības komitejas 2020.gada 23.jūlija lēmumu Nr. L-2020/14 ir apstiprināti 4.5.1.1.pasākuma trešās atlases kārtas projektu iesniegumu vērtēšanas kritēriji, un šīs atlases kārtas ietvaros atbilstoši vienotajam kritērijam Nr.1.4. projekta iesniegums tiks iesniegts elektroniska dokumenta formā, tas ir, projekta iesniegums tiks noformēts atbilstoši elektronisko dokumentu apriti regulējošo normatīvo aktu prasībām, t.sk. projekta iesniegums tiks parakstīts ar drošu elektronisko parakstu atbilstoši normatīvajiem aktiem par elektronisko dokumentu noformēšanu, pievienojot pilnvarojumu (ja nepieciešams).”

	27.
	Noteikumu projekta 10.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam papildināt noteikumu projektu ar papildu nosacījumu attiecībā uz izmaksām (balstoties uz pieredzi ar Rīgas projekta iesniegumu) izsakot punktu “32.1. Pasākuma ceturtās atlases kārtas atbalstāmo darbību ietvaros radušās izmaksas ir attiecināmās izmaksas finansēšanai no Kohēzijas fonda, ja tās atbilst šo noteikumu 23. punktā ietvertajām izmaksu pozīcijām un šo noteikumu 23.1., 23.8., 23.9., 23.10., 23.13. apakšpunktā un 26., 27. un 28. punktā noteiktajiem ierobežojumiem un ir radušās ne agrāk kā dienā, kad ir pieņemts Ministru kabineta rīkojums par grozījumiem Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda darbības programmā “Izaugsme un nodarbinātība”, kas paredz finansējuma pārdali pasākuma ceturtās atlases kārtas atbalstāmo darbību īstenošanai.” šādā redakcijā:

“32.1 Pasākuma ceturtās atlases kārtas atbalstāmo darbību ietvaros radušās izmaksas ir attiecināmās izmaksas finansēšanai no Kohēzijas fonda, ja tās atbilst šo noteikumu 23. punktā ietvertajām izmaksu pozīcijām un šo noteikumu 23.1., 23.8., 23.9., 23.10., 23.13. apakšpunktā un 26., 27. un 28. punktā noteiktajiem ierobežojumiem un ir radušās ne agrāk kā dienā, kad ir pieņemts Ministru kabineta rīkojums par grozījumiem Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020. gada plānošanas perioda darbības programmā “Izaugsme un nodarbinātība”, kas paredz finansējuma pārdali pasākuma ceturtās atlases kārtas atbalstāmo darbību īstenošanai, kā arī atbilst Finanšu regulā 33.pantā definētajiem snieguma un saimnieciskuma, lietderības un efektivitātes principiem.”.
	Priekšlikums ņemts vērā, skaidrojot pēc būtības.
Skaidrojam, ka Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.—2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 18.panta pirmās daļas 3.punktā finansējuma saņēmējam ir noteikts pienākums nodrošināt, lai projektam piešķirtais finansējums tiktu izlietots saskaņā ar pareizas finanšu pārvaldības principu, ievērojot saimnieciskuma, lietderības un efektivitātes principus. Šie principi ir noteikti līguma, kas tiek slēgts ar finansējuma saņēmēju, vispārīgo noteikumu 1.1.p., kur ir iekļauta arī atsauce uz Finanšu regulas 33.pantu. Šie principi ir iekļauti līgumos par projektu īstenošanu, kas līdz šim ir noslēgti 4.5.1.1.pasākuma pirmās atlases kārtas ietvaros, un šos principus ir paredzēts iekļaut, slēdzot līgumus turpmāko 4.5.1.1.pasākuma atlases kārtu ietvaros. Ņemot vērā minēto, noteikumu projekta nav nepieciešams pievienot atsauci uz saimnieciskuma, lietderības un efektivitātes principu.
	

	28.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam tehniski precizēt anotācijas I sadaļas 2.punktu, astotajā rindkopā svītrojot vārdus “valsts budžeta finansējums ”, ņemot vērā, ka atbilstoši noteikumu projektā paredzētajam, valsts budžeta finansējums netiek paredzēts.
	Priekšlikums ņemts vērā.
Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir precizēts, dzēšot vārdus “valsts budžeta finansējums”.
	Precizēts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts:

“Attiecīgi noteikumu projekts noteic, ka 4.5.1.1.pasākumam pieejamais kopējais attiecināmais finansējums nav mazāks kā 303 316 790 euro, tai skaitā KF finansējums nepārsniedz 221 784 602 euro, Eiropas Reģionālās attīstības fonda finansējums nepārsniedz 13 217 837 euro un nacionālais finansējums (valsts budžeta dotācija pašvaldībām, pašvaldību un privātais finansējums) nav mazāks kā 68 314 351 euro.”

	29.
	Noteikumu projekta
anotācijas III sadaļas 6.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam anotācijas III sadaļas “Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem” 6.punktā “Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā)” precizēt norādīto kopējā indikatīvā finansējuma sadalījumā pa gadiem 4.5.1.1.pasākuma ceturtās atlases kārtas ietvaros 2021.gadā Kohēzijas fonda finansējumu 11 306 510 euro uz 11 326 510 euro.
	Priekšlikums ņemts vērā.

	Precizēts noteikumu projekta anotācijas III sadaļas 6.punkts:

“2021.gadā – 13 325 306 euro, t.sk. KF finansējums 11 326 510 euro, pašvaldību finansējums 892 970 euro, valsts budžeta dotācija pašvaldībām 379 467 euro un privātais attiecināmais finansējums 726 359 euro;”

	30.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 4.punkts.
	Finanšu ministrija (17.11.2020.)
Lūdzam arī anotācijā (izziņā ir paskaidrots) iekļaut skaidrojumu par CO2 rādītāju noteikšanas/aprēķina mehānismu vai ietvert atsauci uz pētījumu vai līdzvērtīgu dokumentu, ņemot vērā, ka projekta īstenošanai Liepājai noteikumu projektā ir izvirzīti sasniedzamie CO2 rādītāji pie plānotā investīciju apmēra ir ievērojami lielāki salīdzinājumā ar Daugavpils un Rīgas īstenotajiem projektiem.
	Priekšlikums ņemts vērā, skaidrojot pēc būtības.
SEG emisiju samazinājums 4.5.1.1.pasākumā tiek aprēķināts atbilstoši Ministru kabineta 2018.gada 23.janvāra noteikumu Nr.42 “Siltumnīcefekta gāzu emisiju aprēķina metodika” V. nodaļas “Metodika pasākumiem transporta nozarē” nosacījumiem. Atsauce uz SEG emisiju samazinājuma aprēķināšanas metodiku ir iekļauta noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 4.punktā.
	

	31.
	Noteikumu projekta 14.punkts.
	Finanšu ministrija (02.12.2020.)
Ievērojot to, ka noteikumu projekta anotācijas I sadaļas “Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība” 2. punktā “Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība” ir skaidrots, ka: “noteikumu projekts paredz, ka finansējuma saņēmējs, iesniedzot noslēguma maksājuma pieprasījumu un pēcuzraudzības periodā, iesniegs Centrālajā finanšu un līgumu aģentūrā sabiedriskā pakalpojuma sniegšanas pienākuma uzlicēja (pašvaldības vai VSIA “Autotransporta direkcija”) apliecinājumu, ka kompensācija, lai segtu izmaksas, kas radušās, izpildot sabiedrisko pakalpojumu sniegšanas saistības, ir aprēķināta tā, lai novērstu pārmērīgu kompensāciju atbilstoši Regulas Nr.1370/2007 3.panta 2.punktam un 4.panta 1.punkta b) apakšpunktam.”, un to, ka noteikumu projekta 14.punktā, ar kuru MK noteikumi
 tiek papildināti ar 34.1 punktu, nav iekļauts brīdis, kad finansējuma saņēmējam ir pienākums iesniegt minēto apliecinājumu, juridiskās noteiktības labad, aicinām papildināt noteikumu projekta 14.punktu, atbilstoši anotācijā skaidrotajam.
	Priekšlikums ņemts vērā, skaidrojot pēc būtības.
Skaidrojam, ka noteikumu projektā nav nepieciešams iekļaut nosacījumu par sabiedriskā pakalpojuma sniegšanas pienākuma uzlicēja apliecinājuma iesniegšanas brīdi, jo Centrālās finanšu un līgumu aģentūras un finansējuma saņēmēja noslēgtajā līgumā par projekta īstenošanu ir paredzēts nosacījums, ka šo apliecinājumu iesniedz pie noslēguma maksājuma pieprasījuma un pēcuzraudzības periodā pēc Centrālās finanšu un līgumu aģentūras pieprasījuma.
	

	32.
	Noteikumu projekta 10.punkts.
	Tieslietu ministrija (16.11.2020.)
Vienlaikus izsakām priekšlikumu precizēt noteikumu projekta 10. punktā ietverto grozījumu, formulējot to atbilstoši Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" 150. punktam, piemēram, norādot, ka attiecīgais Ministru kabineta 2020. gada 28. jūlija noteikumu Nr. 467 “Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.1. pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” īstenošanas noteikumi” punkts tiek papildināts ar otro teikumu.
	Priekšlikums ņemts vērā.

Noteikumu projekta 10.punkts ir redakcionāli precizēts.
	10. Papildināt 21.punktu ar otro un trešo teikumu šādā redakcijā:

“Pirmajā atlases kārtā, otrajā atlases kārtā un ceturtajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniski, izmantojot Kohēzijas politikas fondu vadības informācijas sistēmu 2014.-2020.gadam. Trešajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniskā dokumenta formā atbilstoši Elektronisko dokumentu likuma nosacījumiem.”

	33.
	Noteikumu projekta
anotācijas I sadaļas 2.punkts.
	Tieslietu ministrija (02.12.2020.)
Vienlaikus izsakām priekšlikumu svītrot noteikumu projekta 10. punktā ietverto regulējumu, ciktāl tas paredz, ka trešajā atlases kārtā projekta iesniegumu sadarbības iestādē iesniedz elektroniskā dokumenta formā atbilstoši Elektronisko dokumentu likuma nosacījumiem, attiecīgu skaidrojumu sniedzot noteikumu projekta anotācijā. Norādām, ka projektu iesniegumu iesniegšanas kārtība atbilstoši Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.—2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 1. panta 9. punktam 21. panta piektajai daļai primāri ir ietverama projektu iesniegumu atlases nolikumā. Ciktāl nepastāv kādi pamatoti tiesiski un faktiski apsvērumi, projektu iesniegumu iesniegšanas kārtība nebūtu regulējama noteikumu projekta (Ministru kabineta noteikumu) līmenī. Alternatīvi lūdzam noteikumu projekta anotāciju papildināt ar atbilstošu skaidrojumu par minētā noteikumu projekta punkta nepieciešamību un mērķi.
	Priekšlikums ņemts vērā.

Noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ir papildināts ar skaidrojumu, kādēļ noteikumu projektā ir pievienota informācija par 4.5.1.1.pasākuma trešās atlases kārtas projekta iesnieguma iesniegšanu elektroniskā dokumenta formā.
	Papildināts noteikumu projekta anotācijas I sadaļas 2.punkts šādā redakcijā: 
“Lielā projekta iesnieguma iesniegšana elektroniskā dokumenta formā atšķiras no projekta iesnieguma iesniegšanas veida pārējās 4.5.1.1.pasākuma atlases kārtās, jo lielā projekta iesniegums ir jāsagatavo atbilstoši lielā projekta iesnieguma veidlapai, kas noteikta Komisijas īstenošanas regulas (ES) Nr.2015/207
 II pielikumā. Nosacījums par projekta iesnieguma iesniegšanu elektroniskā dokumenta formā ir iekļauts noteikumu projektā, lai 4.5.1.1.pasākuma trešajā atlases kārtā nodrošinātu viennozīmīgu izpratni par projekta iesnieguma iesniegšanas veidu, kas atšķiras no citās 4.5.1.1.pasākuma atlases kārtās noteiktā projekta iesniegumu iesniegšanas veida, un nodrošinātu korektu lielā projekta iesniedzēja rīcību, sagatavojot un iesniedzot projekta iesnieguma dokumentāciju Centrālajā finanšu un līgumu aģentūrā.”

	Atbildīgā amatpersona
	  

	
	(paraksts*)


Piezīme. * Dokumenta rekvizītu "paraksts" neaizpilda, ja elektroniskais dokuments ir sagatavots atbilstoši normatīvajiem aktiem par elektronisko dokumentu noformēšanu.
Kaspars Šlihta
	(par projektu atbildīgās amatpersonas vārds un uzvārds)

	Satiksmes ministrijas Investīciju departamenta Valsts autosatiksmes un pašvaldību infrastruktūras attīstības projektu nodaļas vecākais eksperts

	(amats)

	67 028 395

	(tālruņa un faksa numurs)

	kaspars.slihta@sam.gov.lv

	(e-pasta adrese)


�MK 2019. gada 11. oktobra sēdes protokola Nr. 47 3.§ 11. punkts (Informatīvais ziņojums “Par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.–2020.gada plānošanas perioda darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” snieguma ietvarā noteikto mērķu sasniegšanas progresu un snieguma rezerves finansējuma tālāku izmantošanu”).


� MK 2020.gada 28.jūlija noteikumi Nr.467 “Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1.specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.1.pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” īstenošanas noteikumi”


� Komisijas Īstenošanas regula (ES) 2015/207 (2015. gada 20. janvāris), ar ko paredz sīki izstrādātus noteikumus, lai īstenotu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 1303/2013 attiecībā uz progresa ziņojuma paraugiem, informācijas par lielu projektu iesniegšanu, kopīgo rīcības plānu, īstenošanas ziņojumiem attiecībā uz mērķi “Investīcijas izaugsmei un nodarbinātībai” , pārvaldības deklarāciju, revīzijas stratēģiju, revīzijas atzinumu un gada kontroles ziņojumu, kā arī izmaksu un ieguvumu analīzes izpildes metodiku un saskaņā ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 1299/2013 attiecībā uz īstenošanas ziņojumu paraugu saistībā ar mērķi “Eiropas teritoriālā sadarbība”. OV L 38, 13.2.2015., 1./122. lpp.
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